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PREAMBULE

RERXR

Le Ministere des Eaux et Foréts, dans le cadre du Programme Intégré de Développement et d’Adaptation
au Changement Climatique dans le Bassin du Niger (PIDACC/BN) composante Céte d’ivoire, suite a un
appel d’offre, a confié au groupement d’Ingénieurs Conseil NOVEC/SOGED la réalisation des études APS,
APD, Elaboration des DAO, contrdle et surveillance des travaux d’infrastructures a buts multiples du
PIDACC/BN composante Coéte d’lvoire.

Le récapitulatif des prestations est formulé ci-apres.

% La Région du Kabadougou :

Réalisation d’étude APD d’une retenue d’eau a vocation pastorale et piscicole a réhabiliter ;
Réalisation d’étude APS et APD d’une station d’alevinage a construire ;

Réalisation d’études APS et APD d’un débarcadére & construire ;

Réalisation d’étude d'impact environnemental et social simplifiée d’une station d’alevinage a construire;
Réalisation d’étude d'impact environnemental et social approfondie d’un débarcadére a construire ;
Réalisation d’étude d'impact environnemental et social d'une retenue d’eau a vocation pastorale et
piscicole a réhabiliter ;

Suivi et contréle des travaux de réhabilitation de la retenue d’eau a vocation pastorale et piscicole;
Suivi et contréle des travaux de construction d’'un débarcadére ;

Suivi et contréle des travaux de construction d’'une station d’alevinage.

% La Région du Folon :

Réalisation d’études APD de deux (02) retenues d'eau a vocation pastorale et piscicole a réhabiliter;
Actualisation d’étude APD et DAO d’un barrage hydro-agricole a Kouban ;

Réalisation d’étude d’impact environnemental et social approfondie de deux (02) retenues d’eau a
vocation pastorale et piscicole a réhabiliter ;

Réalisation d’étude dimpact environnemental et social approfondie d’'un barrage hydro-agricole a
Kouban ;

Suivi et contréle des travaux de construction d'un barrage hydroagricole a Kouban ;

Suivi et contréle des travaux de réhabilitation des deux retenues d’eau a vocation pastorale.

% La région de la Bagoué :

Réalisation d’étude APS et APD de 'aménagement d’'un Couloir de transhumance dans la Palée ;
Réalisation d’étude APD de quatorze (14) retenues d’eau a vocation pastorale et piscicole a réhabiliter;
Réalisation d’étude APS et APD d’'un débarcadére a construire ;

Réalisation d’étude d’'impact environnemental et social approfondie de 'aménagement d’'un Couloir de
transhumance dans la Palée ;

Réalisation d’étude d’impact environnemental et social de quatorze (14) retenues d’eau a vocation
pastorale et piscicole a réhabiliter ;

Réalisation d’étude d’'impact environnemental et social approfondie d’'un débarcadére a construire ;
Suivi et contréle des travaux d'aménagement d'un Couloir de transhumance ;

Suivi et contréle des travaux de réhabilitation des 14 retenues d’eau a vocation pastorale et piscicole;
Suivi et contréle des travaux de construction d’'un débarcadeére.

Le présent document représente le rapport détude dimpact Environnemental et Social approfondie (EIESA)
de la construction dun débarcadére a Gbémou (Région de la Bagoué).

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)
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RESUME _NON TECHNIQUE

A. DESCRIPTION SOMMAIRE DU PROJET
i. Contexte, But et Objectifs spécifique du projet
La filiere du poisson d'une maniere générale et la pisciculture en particulier ont été identifiées comme
l'une des chaines de valeurs porteuses a méme de contribuer significativement a l'amélioration de la
sécurité alimentaire et nutritionnelle des populations, ainsi qu'a amélioration de la situation de l'emploi
dans ces régions. Malgré les efforts du gouvernement, la production ivoirienne de poisson demeure tres
faible par rapport a la demande. En 2019, la production annuelle nationale a été estimée a 97 500
tonnes pour une consommation annuelle de 450 000 tonnes (FIRCA, 2019). Cest dans ce cadre que le
Ministére des Eaux et Foréts a initié a travers le Programme Intégré de Développement et d’Adaptation
au Changement Climatique dans le Bassin du Niger (PIDACC/BN) une étude pour la réalisation d’un
débarcadére a Gbémou. Ce débarcadére permettra d’améliorer les conditions de débarquement, de
traitement et de commercialisation des produits halieutiques afin d’assurer leur qualité, leur sécurité
sanitaire et de renforcer les moyens de subsistance des acteurs de la filiere péche. Plus spécifiquement
ce projet permettra de :
- Construire un débarcadére moderne équipé de quais adaptés, d’aires de tri et de stockage des
captures;
- Fournir des équipements pour la manutention et la conservation (chambres froides, etc.) ;
- Mettre en place des installations répondant aux normes sanitaires en vigueur (aires de lavage,
dispositifs de drainage, etc.);
- Réduire les pertes post-capture en assurant une chaine du froid efficace ;
- Améliorer laccés des pécheurs aux marchés ;
- Offrir des espaces de vente et de transformation des produits de la péche.

ii.  Description des composantes du projet y compris les alternatives du projet
< Composantes du projet

Le projet consiste a la construction d’'un débarcadére a Gbémou et comprend les activités suivantes :

o Des activités de mise & disposition du site et du recrutement de la main d’ceuvre.
Elle regroupe les taches suivantes :
- La libération de lemprise du site ;
- Le recrutement du personnel de chantier ;
L'installation du chantier et déploiement du matériel et équipements de travail ;
- Les travaux de déblayage (nettoyage général, dessouchage, décapage et mise a niveau du domaine);
Linstallation du chantier et déploiement du matériel et équipements de travail.
o La mise en place des infrastructures et équipements nécessaires du projet.
Il s’agit du :
Transport et stockage des matériaux de construction (ciment, sable, gravier, fer a béton, eau et
corde etc) ;
Travaux de terrassement (implantation, fouille et remblai) ;
Travaux de maconnerie-béton, de revétement, de menuiserie, électricité, etc.
o La Mise en service du débarcadére
| s'agit de :
L’animation du débarcadeére par les mouvements des pécheurs des consommateurs de produits de
péches ;
Le mouvement des véhicules de transport des produits de péche ;
Le prétraitement et vente des produits de péche.

< Présentation des alternatives

Deux scénarios ont été envisagés :

Scénario 1 : Ne pas réaliser le projet, ce qui éviterait les impacts environnementaux et sociaux mais
compromettrait les objectifs de l'atteinte en autosuffisance en poisson.

Scénario 2 : Le projet de construction du débarcadere de Gbémou, avec des variantes prévues pour
améliorer le terrassement, la gestion des déchets et la sécurisation du site, a été retenu pour ses
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nombreux avantages. Il permettra de créer des emplois et des revenus, de renforcer la sécurité alimentaire
par une meilleure valorisation du poisson, et de soutenir le développement local.

B. DESCRIPTION DU SITE DU PROJET

La zone dinfluence directe (ZID) du projet s’étend dans un rayon de O a 1 kilomeétres autour du site
d’implantation du débarcadére. Elle englobe le site dimplantation du débarcadére et ses ouvrages
connexes, ainsi que le barrage de Gbémou. Cette zone correspond a lespace directement affecté par
les activités de construction du débarcadére. La zone d’influence indirecte (ZIl), comprise entre 1 et 5
kilométres autour du site, couvre la localité de Gbémou située a environ 3 km du site d’implantation du
débarcadere.

Le site du projet se caractérise par un climat de type tropical humide soudano-guinéen, avec un régime
pluviométrique bimodal comprenant quatre saisons : une grande saison des pluies de mi-mars a mi-
juillet, marquée par un pic des précipitations en mai et juin ; une petite saison seche de mi-juillet a mi-
septembre ; une petite saison des pluies de mi-septembre a mi-novembre ; et une grande saison seche
de mi-novembre a mi-mars. Les précipitations annuelles moyennes varient entre 1 000 mm et 1 200 mm,
tandis que les températures oscillent entre 14°C et 33°C. Les sols rencontrés sont principalement
ferralitiques, moyennement a faiblement désaturés, reposant sur un substrat granitique. Le relief est
généralement plat a légérement ondulé, ce qui facilite laménagement du site tout en limitant les risques
d’érosion. La végétation est constituée essentiellement de graminées de savane, d’arbustes épars et de
formations arbustives denses par endroits, sans présence de foréts denses ni d'espéces végétales
protégées. Sur le plan environnemental, les mesures de bruit ambiant indiquent des niveaux sonores
compris entre 22 et 33,5 dBA, traduisant un environnement calme. La qualité de lair est globalement
satisfaisante, avec des concentrations en particules fines PM,.s comprises entre 19 et 22 pg/m3 et PMy,
entre 20 et 25,5 pg/m3. Par ailleurs, la qualité de l'eau a proximité du site est jugée globalement bonne,
ne présentant pas de signes évidents de pollution ou de contamination a ce stade.
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i.  Enjeux environnementaux et sociaux

- Enjeux environnementaux du projet
- Préservation de la qualité de lair et de lambiance ;
- Préservation de la qualité et de la quantité des ressources en eau ;
- Préservation de la qualité des sols ;
- Préservation de la biodiversité locale ;
- Gestion durable des déchets.
- Enjeux sociaux du projet
- Valorisation d’un site de péche déja actif ;
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- Amélioration de la sécurité alimentaire et des revenus locaux ;
- Recrutement de la main d’ceuvre locale ;
- Préservation de la santé des populations.

C. CADRE LEGAL ET INSTITUTIONNEL DE LA MISE EN (EUVRE DU PROJET
(i) Exigences législatives et réglementaires
1. Cadre politique

- Plan National de Développement (PND 2026-2030) : Le projet de construction d’'un débarcadére a
Gbémou s’aligne sur les priorités stratégiques du Plan National de Développement (PND) 2026-2030,
en répondant aux enjeux de sécurité alimentaire, de création d’emplois durables en milieu rural, de
valorisation des savoir-faire locaux et de gestion durable des ressources halieutiques. Il contribue
a la modernisation de la filiere péche artisanale en dotant la région d'infrastructures adaptées aux
normes sanitaires, économiques et environnementales. En intégrant les principes de résilience
climatique et d'économie circulaire promus par le PND, le projet participe pleinement a la
transformation structurelle du secteur agro-sylvo-pastoral et halieutique, tout en renforcant
lautonomie économique des communautés riveraines.

- Plan National d’Action pour Environnement (PNAE) : encadre la prise en compte des effets négatifs
potentiels des projets sur lenvironnement. Celles-ci seront intégrées dans le Plan de Gestion
Environnementale et Sociale (PGES), en conformité avec les orientations du Plan National d’Action
pour UEnvironnement (PNAE).

- Politique Nationale en matiere d’Environnement et de Développement Durable (PNEDD, 2018) : elle
rend obligatoire la réalisation des EIES et la mise en place des mesures de sauvegarde. Le projet
de débarcadere y répond directement par l'élaboration d’une EIES approfondie et d’'un PGES.

- Politique Nationale de Développement de l’Elevage, de la Péche et de I'Aquaculture (PONADEPA) :
vise lautosuffisance en ressources animales et halieutiques, la création d’emplois et amélioration
de lalimentation. La construction du débarcadére de Gbémou soutient directement ces priorités.

- Programme National d’Investissement Agricole de deuxieme génération (PNIA II 2017-2025) : met
laccent sur le développement agro-sylvo-pastoral durable, la valeur ajoutée et le bien-étre rural. Le
projet de débarcadére contribue a ce programme en renforcant les systémes de production
halieutique respectueux de l'environnement.

- Stratégie Nationale de Gestion des Déchets (SNGD) : vise une gestion rationnelle et durable des
déchets. Le PGES du projet devra intégrer des mesures de tri, de valorisation et d’élimination
sécurisée des déchets du chantier et des activités induites.

2. Cadre institutionnel
> Ministére de UEnvironnement et du Développement Durable et de la Transition écologique
(MINEDDTE)

- Agence Nationale de I'Environnement (ANDE)

Dans ce projet, TANDE assurera le suivi de la mise en ceuvre des mesures correctives a appliquer aux
différents stades du projet. Mais avant, elle a validé les termes de référence de UEIESA, conduit les
Enquétes Publiques et procédé a la validation de la présente étude devant le Comité Interministériel de
validation dudit rapport. LANDE dispose du mandat légal de validation et de suivi, mais souffre d’un
manque de ressources humaines pour assurer un suivi rapproché.

- Direction Générale de I'Environnement et du Développement Durable (DGEDD)

Cette Direction est aussi chargée de veiller scrupuleusement a lintégration des principes et des exigences
du développement durable dans les politiques sectorielles nationales, elle a sous son autorité deux
directions qui peuvent intervenir également dans ce projet. Il s’agit de la Direction des Politiques et
Stratégies (DPS) qui veille au respect des engagements nationaux en matiére de développement durable
et de la Direction de 'Economie Verte et de la Responsabilité Sociétale (DEVRS) chargée de la promotion
des formes d’exploitation économique des ressources rares et des énergies renouvelables a faible
émission de carbone.

. Centre Ivoirien Anti-Pollution (CIAPOL)

Dans ce projet, le CIAPOL s’assurera que les mesures de contréle des impacts et risques liés aux
nuisances atmosphériques, sonores et vibrations et tout autre type de déchets ont été prises.
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> Ministére des Ressources Animales et Halieutiques (MIRAH)
- Direction des Ressources Halieutiques

Cette direction interviendra pour encadrer les activités halieutiques et veiller a la bonne utilisation du
débarcadere. Elle contribuera a la mise en ceuvre du PGES en renforcant les capacités des pécheurs.

> Ministére de I'Hydraulique, de UAssainissement et de la Salubrité (MINHAS)

La mission principale du ministére de ['Assainissement et de la Salubrité est de faire la promotion de la
salubrité et de lassainissement & travers les activités de sensibilisation, d’éducation et de la lutte contre
les pollutions. Elle est chargée de mettre en ceuvre la politique nationale en matiere d'assainissement et
de drainage en milieu rurale.

> Ministére des Mines, du Pétrole et de l'énergie

Ce ministére interviendra pour assurer une exploitation responsable des matériaux de construction (sables,
graviers, roches) utilisés pour la réalisation du débarcadére

> Ministere de llntérieur et de la Sécurité (MIS) a travers la préfecture de Boundiali

Ce ministére interviendra également pendant l'enquéte publique a travers la nomination d'un Commissaire
Enquéteur qui sera chargé d’enregistrer les avis et observations des populations sur le rapport d’EIESA
qui leur sera soumis avant la validation technique.

> Ministére de la Santé et de lhygiéne Publique et de la Couverture Maladie Universelle (MSHP-
CMU)

Ce ministere sera concerné dans le cadre de ce projet par le suivi de la mise en ceuvre des mesures
prévues dans le PGES pour la santé des travailleurs et des populations riveraines du projet.

> Unité de coordination du PIDACC/BN composante céte d’ivoire

L'Unité de Coordination du PIDACC/BN pour la composante Cote d’lvoire joue un réle central dans la
mise en ceuvre du projet en assurant la planification, la coordination et le suivi global des activités, tout
en veillant au respect des normes environnementales et sociales. Elle dispose d'une équipe
Environnementale et Sociale (E&S) compétente, capable de coordonner le suivi participatif avec 'ensemble
des parties prenantes, d'accompagner l'entreprise dans lapplication du Plan de Gestion Environnementale
et Sociale (PGES) et d’assurer le reporting régulier auprés des instances nationales et de la Banque
Africaine de Développement.

> Prestataire des travaux

L’entreprise chargée des travaux a pour role principal d’exécuter les activités conformément aux
prescriptions techniques et aux exigences environnementales et sociales définies dans le PGES. Elle est
tenue d’assurer la sécurité des chantiers, de mettre en ceuvre les mesures de prévention et de gestion
des impacts, de garantir la santé et la sécurité des travailleurs ainsi que des communautés riveraines,
et de respecter les normes nationales et internationales en matiére d’environnement et de développement
durable. Les entreprises doivent en outre démontrer leur capacité en Hygiene, Sécurité et Environnement
(HSE) et inclure un plan spécifique de prévention des Violences Basées sur le Genre (VBG), de U'Exploitation
et des Abus Sexuels (EAS), ainsi que du Harcélement Sexuel (HS).

3. Cadre législatif et réglementaire

La prévention et la gestion des impacts environnementaux et sociaux s’appuient sur :

- La loi n°2023-900 portant Code de UEnvironnement, qui définit les principes directeurs, dont le
pollueur-payeur, l'obligation de l'évaluation environnementale et sociale (EES) pour tout projet
susceptible d’impacts, ainsi que les sanctions en cas de non-conformité.

- Le décret n°2024-595 relatif aux procédures d’EIES, qui précise les catégories de politiques, plans,
programmes et projets soumis a une étude d’impact environnemental et social, notamment ceux
liés a lagriculture, leau, les mines, lénergie, les infrastructures, lurbanisme, la santé et le
tourisme.
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% Le Systeme de Sauvegardes Intégré de la BAD

Le projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou est encadré par les Sauvegardes Opérationnelles
Environnementales et Sociales (SO) de la Banque Africaine de Développement, qui garantissent une mise
en ceuvre respectueuse de lenvironnement et des communautés. Les principales exigences sont :

Cette
flore,

SO1 - Gestion des risques et impacts : Identifier et évaluer les risques environnementaux et
sociaux, impliquer les parties prenantes et appliquer des mesures d’atténuation adaptées.

SO2 - Conditions de travail : Protéger les droits des travailleurs, promouvoir la santé et la
sécurité au travail, et interdire le travail forcé ou dangereux des enfants.

SO3 - Ressources et pollution : Favoriser lutilisation durable de leau, de I'énergie et des matiéres
premiéres, et prévenir la pollution (déchets, effluents, émissions).

S04 - Santé et sécurité des communautés : Réduire les risques sanitaires, sécuritaires et sociaux
pour les populations, et prévenir les abus et violences basées sur le genre.

SO5 - Terres et réinstallation : Eviter ou limiter les déplacements involontaires, compenser
équitablement les pertes et assurer une réinstallation digne en cas de nécessité.

SO6 - Biodiversité : Préserver les habitats naturels, protéger la faune et la flore, et compenser
les impacts inévitables sur l'environnement.

SO7 - Groupes vulnérables : Reconnaitre et protéger les droits des populations vulnérables,
notamment les femmes, les minorités rurales et les peuples autochtones.

SO8 - Patrimoine culturel : Sauvegarder les sites et objets culturels et en informer les autorités
compétentes en cas de découverte.

SO10 - Engagement des parties prenantes : Assurer une information claire et accessible, favoriser
la participation inclusive des communautés et mettre en place un mécanisme de gestion des
plaintes.

ENUMERATION DES RISQUES ET IMPACTS MAJEURS ET MODERES DU PROJET
i. Impacts majeurs et modérés du projet
a) Impacts positifs
< Milieu naturel
> En phase d’installation et de construction

phase n‘aura pas d’impacts positifs sur les différentes composantes des milieux naturel (Faune et
paysage, sol et sous-sol, ressources en eau, air, climat).

> En phase d’exploitation et d’entretien

Le débarcadére de Gbémou, grace a la centralisation des activités et aux dispositifs de collecte,
réduira les rejets anarchiques et améliorera la qualité des eaux ;

L’aménagement de quais magonnés, rampes en béton et dallages renforcera les berges du
barrage, limitant 'érosion en crue et la sédimentation excessive ;

La diminution des rejets et dépdts plastiques améliorera la qualité du barrage, favorisant la
biodiversité aquatique et la régénération des stocks halieutiques.

KD

< Milieu humain

Les impacts positifs que le Projet induira sur le milieu humain se présentent comme suit :

>

En phase d’installation et de construction :

L’embauche de 20 a 25 personnes issues de la localité (jeunes et main-d’ceuvre locale) contribuera
a lamélioration temporaire des revenus et a linsertion professionnelle ;

Le développement de 5 a 10 activités économiques locales (restauration, petit commerce,
hébergement), majoritairement portées par des femmes, favorisera la diversification des revenus
et la réduction de la pauvreté.

En phase d'exploitation

- Lexploitation du débarcadere créera 15 a 20 emplois directs et plus de 100 emplois indirects,
réduisant le chémage et améliorant les revenus, surtout pour les femmes majoritaires dans la
commercialisation halieutique ;
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- Le débarcadére fournira un cadre hygiénique et des équipements adaptés, réduisant les pertes post-
captures de 10-20 % a moins de 5 % ;

- Le site pourra traiter 2 a 3 tonnes de poissons par jour, soit 5 000 a 7 500 repas, renforcant
lapprovisionnement en protéines de qualité et la lutte contre la malnutrition ;

- La mise en place d’un comité de gestion et de coopératives de mareyeuses renforcera la cohésion
sociale et la gouvernance locale, avec la formation d’environ 200 acteurs de la filiére.

b) Impacts négatifs
% Milieu naturel

Sur le milieu physique et biologique, les impacts négatifs du Projet au cours des différentes phases sont:

> En phase de préparation et de construction

- Pertes de couvert végétal sur 23 550 m2, avec l'abattage d’environ 50 arbres, dues aux travaux de
déboisement pour 'emprise du débarcadére ;

- Perturbation des habitats fauniques, provoquant la fuite des especes mobiles et des pertes pour la
petite faune locale, sans présence d’espéces menacées.

- Envol de poussiére et pollution de la qualité de lair (PM2.5 :18-22ug/m? et PM10 : 20-31,1);

- Nuisances sonores (jour :29-32.8 dBA ; nuit :21,5-29dBA) ;

- Dégradation de la qualité de leau ;

- Les travaux de préparation et la circulation des engins provoqueront la destruction lérosion, la
compaction et des risques de pollution par hydrocarbures, huiles et déchets, altérant durablement la
qualité et la fertilité des sols.

> En phase d’exploitation :
- Pollution de leau due aux rejets non controlés ;
- Contamination du sol par hydrocarbures issu des pirogues motorisées ;
- Production de déchets (résidus halieutiques, plastiques, emballages, glace fondue, ordures ménageres)

> En phase de cessation d’activités ou de fermeture :
- Dégradation de qualité de lair ;
- Dégradation de la qualité sonore ;
- Dégradation de la structure et de la qualité.
- Pollution de leau.
- Milieu humain
> En phase d’installation et de construction

- Les accidents de circulation et de travail ;

- Pollution des ressources en eau ou des sols par des huiles, des carburants ou des déchets ;

- Le risque de propagation de maladies sexuellement transmissibles (MST/IST, VIH, SIDA, etc.) avec
une prévalence de 2 % de VIH, de maladie dorigine hydrique, et endémiques liées aux insectes
(paludismes (prévalence 80%), Bilharziose urinaire (0.06%), Diarrhée (29.8%) , IRA (56.3%), Fiévre
typhoide (19,97%), choléra (0), Vers de Guinée (0) etc.).

> En phase d’exploitation et d’entretien :

- Conflits d'usage et tensions sociales ;
- Risque sanitaire liés a linsalubrité.

ii.  Evaluation des risques du projet

La gestion des risques, dans le cadre de la présente étude consiste a analyser, évaluer et réduire les
risques lors des phases d’installation, de construction et, d’exploitation et d’entretien. Cette étude permet
de garantir un meilleur déroulement des travaux et d’assurer une exploitation optimale des installations
du projet.

% Risques en phase d’installation et de construction
- Inhalation de poussieres et risque de maladies respiratoires (ex. : irritation, bronchite) ;
- Chutes de plain-pied ou de hauteur (échafaudages, structures en cours de montage) ;
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- Risques auditifs liés aux niveaux sonores élevés des engins de chantier ;
- Risques liés a la circulation ;
- Collisions engins/véhicules ou engins/personnes sur ou a proximité du site ;
- Accidents dus a l'absence de signalisation ou de séparation des flux ;
- Pollution des sols par les carburants, huiles usées, produits chimiques ;
- Incendies dus a des courts-circuits ou a une mauvaise manipulation de carburants ;
- Déversements accidentels dans le barrage de Gbémou ;
- Conflits entre ouvriers et populations locales ;
- Exploitation de la main-d’ceuvre infantile (enfants de moins de 16 ans) ;
- Risques de violences basées sur le genre (VBG), exploitation et abus sexuels (EAS), et harcélement
sexuel (HS).
% Risques en phase d’exploitation et d’entretien
- Risques sanitaires et environnementaux ;
Prolifération de déchets organiques (résidus de poissons, sang) mal gérés ;
Pollution de leau du barrage de Gbémou par les effluents non traités (eaux de lavage, huiles,
déchets de poisson) ;
- Présence de mouches, rongeurs, moisissures, favorisée par une mauvaise hygiene ;
- Risque de contamination alimentaire dans la chaine de froid ou au niveau du hall de vente ;
- Glissades et chutes sur des surfaces mouillées ou grasses (salle de lavage, quai) ;
- Coupures et brilures liées a lutilisation de matériels tranchants ou chauffants ;
- Risque d’électrocution dans les chambres froides ou zones humides ;
Noyade due a labsence de protection au bord des quais ou rampes ;
- Transmission de IST, VIH-SIDA liée a la promiscuité et aux pratiques a risque.

E. CONSULTATION DU PUBLIC

La consultation publique relative au projet de débarcadere de Gbémou a été conduite de maniére
inclusive, impliqguant les autorités administratives et locales, les pécheurs, les mareyeuses et les
populations riveraines. L'approche méthodologique adoptée reposait sur des techniques participatives,
notamment les focus groups, et s’est articulée autour de la présentation du projet et de ses enjeux, des
échanges interactifs avec les participants, des réponses aux préoccupations soulevées, ainsi que de la
synthese des discussions et recommandations. La séance, a laquelle ont pris part le Sous-préfet de
Boundiali, un représentant du MIRAH, le Chef de village de Gbémou, des pécheurs, des mareyeuses, des
notables et des représentants communautaires, a été animée par une présentation audiovisuelle réalisée
a laide dun vidéo-projecteur, permettant d’exposer de facon claire la description technique du
débarcadere, ses objectifs, les phases de réalisation, les impacts identifiés et les mesures d’atténuation
proposées. Deux préoccupations majeures ont été soulevées : la relocalisation du débarcadére vers un
site plus proche du village pour en faciliter laccés et accroitre sa fréquentation, ainsi que la protection
de la qualité de leau du barrage par une gestion rigoureuse des rejets et déchets. La premiére a été
prise en compte grace a lappui du Chef terrien Pan Bakary et de M. Fofana Yacouba, qui ont proposé
un site plus approprié. Le Sous-préfet et le Chef de village, appuyés par les notables, ont par ailleurs
insisté sur la nécessité de maintenir une communication continue avec les communautés et de mettre
en place un mécanisme participatif de suivi, afin de garantir 'adhésion des bénéficiaires, ['acceptabilité
sociale et la durabilité du projet.

F. PLAN DE GESTION ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL (PGES)

(i) Mesure de gestion des risques/impacts
a. Mesures spécifiques concernant chaque impact

v Mesures spécifiques a linstallation de la base-chantier

- Se rapprocher des différentes Directions Régionales et / ou Départementales des mines et de la
géologie pour la prise en compte des zones demprunt ;

- Eviter le choix de sites de paysage sensible (sites d’intérét paysager, touristique ou culturel) ;

- Installer la base-chantier sur un site éloignés des bas-fonds et des cours deau des sites du
Projet;

- Organiser les installations de la base-chantier selon normes environnementales conformément au
Plan d’Installation du Chantier ;
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Eviter le choix de sites de paysage sensible (sites d'intérét paysager, touristique ou culturel) ;
Choisir de préférence des sites déja dégradés par d’anciens travaux, par l'érosion ou naturellement
dégradé pour circonscrire le débroussaillage, l'abattage des arbres et des arbustes ;

Préserver et protéger tout arbre et arbuste de diamétre supérieur a 20 cm ;

Matérialiser par des panneaux et réguler les sortes des engins et véhicules de chantier pour éviter
les risques d’insécurité pour les usagers (piétons et automobilistes) et les riverains sans perturber
la circulation habituelle locale ;

Drainer de maniere adéquate les eaux sur toutes les surfaces pour éviter le phénomene de
stagnation ;

Stationner les engins et machines a explosion en dehors des heures de travail sur une aire
spécialement aménagée (terre-plein avec fondation en graves) bordée tout autour de merlon d’au
moins 30 cm de hauteur relevée de polyane ;

Collecter et stocker les terres souillées pour traitement approprié par une structure agréée par le
CIAPOL ou mise en décharge agréée par le Maitre d’Ouvrage et le Maitre d’ceuvre ;

Matérialiser et signaler l'aire de stationnement des engins et véhicules par une pancarte.

Prescriptions spécifiques a louverture et a U'exploitation éventuelles des sites d’emprunt
Effectuer les opérations d’identification des zones d’intérét écologique et économique avant le
démarrage des travaux, afin d’éviter autant que se peut, la destruction des plantations pouvant
entrainer des co(ts supplémentaires a louverture et U'exploitation des zones d’emprunt ;
Se prémunir nécessairement d'une autorisation délivrée par le Ministére des mines, du Pétrole et
de lUEnergie, car toute ouverture de carriere est soumise a une autorisation préalable dudit
ministére ;
Limiter au strict minimum le défrichement des zones d’emprunt ou des carriéres ;
Prendre les dispositions pour éviter dans la mesure du possible, tout déboisement excessif d’arbres
; d’arbustes et surtout pour éviter la destruction de vastes superficies agricoles ou la dégradation
des terres agricoles en friches ou en jachére ;
Procéder a la remise en état ou a la réhabilitation des sites apres leur exploitation a travers la
remise en place de la terre végétale et procéder systématiquement a un reboisement de ces sites,
afin de restaurer la végétation naturelle détruite a laide d’essences a croissance rapide dans la
zone et de valeur locale significative ;
Définir le cas échéant, les aires de reboisement en accord avec les populations locales et
limplication des structures administratives de gestion des foréts et ressources naturelles dans la
définition des normes de reboisement pour évaluer la bonne conduite des travaux de reboisement
sur les zones d’emprunt ou surfaces de zones d’emprunt en fin d’exploitation ;
Suivre l'évolution des aires reboisées jusqu’a ce que les arbres atteignent une hauteur minimale
de 1,5 métre au-dessus du sol.
Mesures spécifique liées au recrutement de la main-d’ceuvre locale
Sensibiliser les populations des localités riveraines sur les opportunités qu’elles peuvent tirer en
lien avec la réalisation du projet ;
Prioriser le recrutement des jeunes des villages riverains en ce qui concerne la main-d’ceuvre non
spécialisée ;
Utiliser les services locaux pour l'achat des biens de consommation et les matériaux non spécialisés
entrant dans aménagement du couloir de transhumance ;
Elaborer et appliquer une procédure de recrutement, afin de garantir la transparence dans le
processus conformément aux recommandations des Procédures de Gestion de la Main d'ceuvre
(PGMO) du PIDACC ;
Prioriser les femmes et les jeunes filles des villages riverains si possible dans certains emplois ;
Pratiquer la justice et I'équité dans le recrutement (inclusion sociale).

% Milieu naturel

» En phase de préparation et de construction

Limiter le défrichement strictement a U'emprise du débarcadére (23 550 m?3) ;

Compenser la coupe de 50 arbres par la plantation de 150 jeunes plants d’essences locales (3
plants/ arbre), sur les berges du barrage et dans les espaces communautaires ;

Réaliser un débroussaillage progressif et par zones pour permettre le déplacement des espéces
mobiles
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Arrosage régulier des pistes et zones d’emprunt

Bachage des camions transportant des matériaux en vrac

Fourniture et port obligatoire de cache-nez

Installer des dispositifs de drainage et fossés périphériques pour canaliser le ruissellement et limiter
lentrainement des particules fines vers le plan d’eau

Identifier les sites avec un faible couvert végétal afin de minimiser les déboisements ;

Intégrer la faible représentation d’habitats fauniques dans les critéres d’identification des sites des
bases de chantier,

Ravitaillement des engins sur aires étanches

Arroser deux fois par jour le site d'aménagement de la base de chantier ;

Limiter & 20 km/h la vitesse de circulation des camions ;

phase d’exploitation

Installer un dispositif de collecte systématique des déchets organiques (bacs hermétiques, tables de
tri équipées).

Assurer un ramassage quotidien et un transfert vers des sites de compostage ou de valorisation ;
Interdire strictement lentretien des moteurs hors-bord sur les berges ;

Interdire le rejet direct dans le barrage et le brilage a lair libre.

Sensibiliser régulierement les usagers aux bonnes pratiques de gestion des déchets

phase de cessation d’activités
Arroser régulierement les zones de repli et pistes lors des chargements/déchargements pour limiter
les poussiéres.
Limiter la vitesse des engins ;
Interdire strictement les travaux de nuit pour préserver la quiétude des riverains ;
Réhabiliter toutes les zones d’emprunt par remblaiement, nivellement et revégétalisation.
Stocker huiles usées et hydrocarbures dans des flits étanches ;
Interdire le dépot désordonné des gravats, plastiques et autres déchets ;
Nettoyer toutes les zones de vie et aires de travail avant le repli ;

- Milieu humain
phase de préparation et de construction
Fournir & tous les ouvriers des Equipements de Protection Individuelle (EPI) adaptés : casques,
gilets réfléchissants, gants, chaussures de sécurité, masques anti-poussiére, bouchons d’oreille.
Organiser une formation initiale sur Uhygiéne, la sécurité et les premiers secours dés larrivée sur le
chantier, suivie de séances de rappel réguliéres ;
Encadrer strictement la circulation des engins lourds par laménagement de voies d’accés dédiées,
la mise en place d’'une signalisation appropriée et la limitation de la vitesse a proximité des zones
habitées.
Baliser et interdire 'accés du public aux zones de chargement, de déchargement et de stockage
pour éviter les accidents.
Mener des campagnes de sensibilisation auprés des populations riveraines sur les risques liés a la
circulation des engins et a la proximité du barrage.
Mettre en place un dispositif de sensibilisation et de prévention des IST/VIH et des Violences
Basées sur le Genre (VBG), en collaboration avec les autorités locales et les structures de santé de
Gbémou.
Faire signer et respecter par tous les travailleurs (y compris sous-traitants et prestataires) un code
de conduite spécifique interdisant tout comportement sexiste, toute sollicitation sexuelle et toute
exploitation des personnes vulnérables.
Collecter régulierement les déchets solides dans des réceptacles adaptés aprés tri sélectif (inertes,
plastiques, organiques, ferrailles).
Acheminer tous les déchets vers des décharges autorisées ; interdire tout rejet dans les bas-fonds,
cours d’eau ou zones naturelles, ainsi que toute pratique de brilage a lair libre.

phase d’exploitation

Mettre en place un reéglement intérieur définissant clairement les regles de priorité de débarquement
et le partage des infrastructures (quai, tables de tri, aires de séchage, espaces de vente).

Déléguer des agents de l'administration pour controler le respect des régles.
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Installer une signalisation claire et un marquage au sol des zones réservées.

Organiser des séances régulieres de sensibilisation et de médiation pour renforcer la cohésion sociale
et résoudre les conflits ;

Installer des conteneurs hermétiques et assurer leur vidange réguliere.

Aménager un systéme de drainage et d’évacuation des eaux usées avec bassins de décantation.
Nettoyer quotidiennement les aires de tri, de séchage et de débarquement.

Organiser des campagnes de désinfection et de dératisation.

Mener des actions de sensibilisation des usagers sur lhygiéne collective et le respect des consignes
affichées.

phase de cessation d’activités

Fournir des EPI aux ouvriers (gants, casques, masques) ;

Baliser les zones de démontage ;

Informer les riverains a lavance des périodes de repli ;

Collecter et trier tous les déchets (bois, plastiques, ferrailles, géotextiles) ;

Interdire le brilage et abandon sur site ;

Transporter tous les déchets vers des filieres de traitement ou de valorisation agréées.

b. Clauses Environnement-Santé-Sécurité (ESS) spécifiques a insérer dans les contrats de travaux

< Regles générales d'hygiéne et de sécurité (HS) sur les chantiers :
L'entreprise des travaux doit :

- Limiter la vitesse maximum des équipements lourds a 20 km/h ;

- Rendre obligatoire le port des gants pour les travaux de ferraillage, démolition manuelle, marteau
piqueur, etc. ;

- Rendre obligatoire le port du casque partout sur le chantier ;

- Rendre obligatoire le port de chaussures partout sur le chantier ;

- Rendre obligatoire le port de protections antibruit (casques, bouchons d'oreilles) pour les travaux
avec ambiance bruyante ;

- Distribuer régulierement des masques anti-poussiére et rendre obligatoire le port du masque ;

- Rendre obligatoire le port de gilets fluorescents sur le chantier ;

- Ne mettre aucune source de chaleur prés de la station de gasoil, avec 2 panneaux “produit
inflammable et 4 extincteurs a proximité ;

- Installer une infirmerie équipée de médicaments de premiere nécessité sur le chantier.

< Sensibilisation au MST-VIH :
L'entreprise des travaux doit :

- Réaliser des campagnes de sensibilisation sur les IST/VIH-SIDA avec distribution de préservatifs
pour tout le personnel ;

- Mettre en place diverses affiches de sensibilisation a la transmission du VIH-SIDA dans les
installations.

- Gestion des relations employés-communautés :

L'entreprise des travaux doit :

- Recruter prioritairement de la main-d’ceuvre locale, avec une proportion attendue de 60 a 70 %
de travailleurs non qualifiés issus des villages riverains et 30 a 40 % de travailleurs qualifiés
(magons, conducteurs d’engins, etc.). Au moins 30 % des emplois non qualifiés seront réservés
aux femmes et aux jeunes, avec une priorité donnée aux habitants de Gbemou et des localités
environnantes ;

- Etablir un réglement intérieur mentionnant les régles de sécurité, interdisant la consommation
d'alcool, sensibilisant a la protection de l'environnement et au respect des us et coutumes des
populations ;

- Tenir régulierement des séances d'information et de sensibilisation (fréquence non précisée) ;

- Se conformer au Code du travail et étre responsable de la conduite de ses employés ;

- Développer une campagne d'information/sensibilisation sur les enjeux et finalités du projet ;
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- Privilégier le recrutement de la main-d'ceuvre locale, y compris les femmes ;

- Mettre en place des commissions de recrutement incluant l'Inspection régionale du travail

- Réaliser un audit interne mensuel en matiere d'Hygiene, Sécurité et Environnement (HSE) et
transmettre les rapports correspondants a 'Unité de Gestion du Projet (UGP/PIDACC).

- Informer les ouvriers et les communautés riveraines sur le fonctionnement du Mécanisme de
Gestion des Plaintes (MGP), notamment par affichage visible et réunions d’information

% Prise en compte du genre et prévention VBG/EAS :

Le contrat de lentreprise comprendra des clauses spécifiques imposant la sensibilisation des ouvriers
sur la prévention des violences basées sur le genre (VBG), ladoption d'un code de conduite et la mise
en place de sanctions en cas de manquement. A ce titre, lentreprise devra :

- Assurer linformation et la formation de son personnel sur les risques liés aux VBG/EAS/HS ;

- Garantir un cadre de travail exempt de toute forme de VBG ;

- Afficher le code de conduite de maniére visible, notamment dans les langues locales ;

- Organiser la formation des travailleurs et veiller a ce que chacun signe le code de conduite ;

- Constituer, lors de 'embauche, un dossier individuel complet comprenant le nom, le surnom, la
photo et la piece didentité de chaque travailleur.

< Gestion des découvertes fortuites :
L'entreprise des travaux doit :

- En cas de découverte de vestiges archéologiques, d’'un site sacré ou de tout autre élément du
patrimoine culturel, faire immédiatement une déclaration a lautorité administrative compétente ;

- Prendre toutes les précautions nécessaires pour empécher ses ouvriers d'endommager ces objets
ou sites (arrét immédiat des travaux dans la zone concernée, balisage et sécurisation de l'espace);

- Informer sans délai le maitre d’ouvrage et exécuter ses instructions quant a la maniére de gérer
et de préserver ces découvertes, en coordination avec les services compétents (Direction du
Patrimoine Culturel, autorités coutumiéres, etc.).

% Autres obligations :

- Respecter les limites minimales pour linstallation du chantier : 30 m d'une route, 100 m d'un
cours d'eau, 100 m des habitations ;

- Implanter le site d'emprunt a plus de 30 m de la route d'acces ;

- Limiter les niveaux sonores a 45 dbA en période diurne, 40 dbA en intermédiaire, 35 dbA en
nocturne en limite du périmétre ;

- Prévoir une citerne de 10 000 litres minimum et une pompe d'arrosage en cas de brilis autorisé;

- Ne pas excéder 50% du débit d'étiage et 12h/jour pour le pompage dans un cours d'eau >
1m3/s.

G. Renforcement des capacités

v Renforcement des capacités des acteurs de suivi et de surveillance

Le PIDACC devra apporter tous les appuis nécessaires aux services techniques concernés par la mise en
ceuvre du PGES, en formation et en équipement, pour assurer leurs missions de surveillance et de suivi
environnemental.

v Information et sensibilisation des bénéficiaires

Le PIDACC, avec lappui des Services techniques des différentes Mairie devra coordonner la mise en
ceuvre des campagnes dinformation et de sensibilisation au niveau de la localité abritant les
infrastructures sur la nature des travaux et les enjeux environnementaux et sociaux lors de la mise en
ceuvre des activités du projet.

H. Enumération de certains indicateurs clé de mise en CEuvre du PGES

- Indicateurs environnementaux

- Nombre de campagnes de suivi de la qualité de l'eau réalisées par an ;

- Taux de réalisation des mesures de gestion des déchets solides et liquides ;
- Niveau de réduction des nuisances sonores et de la pollution de lair.
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- Indicateurs sociaux et sanitaires

- Nombre de travailleurs locaux recrutés ;

- Nombre de sessions de sensibilisation menées sur hygiéne, la sécurité et les VBG/VCE/EAS/HS;

- Taux d’accidents de travail enregistrés par mois ;

- Nombre de cas de maladies hydriques signalés dans la zone d’influence (avant et aprés projet);

- Nombre de conflits communautaires ou litiges signalés et résolus via le Mécanisme de Gestion
des Plaintes (MGP).

. MECANISMES DE GESTION DES PLAINTES (MGP)

Le Mécanisme de Gestion des Plaintes (MGP) est accessible gratuitement a toutes les populations, y
compris les femmes, les jeunes et les personnes vulnérables, et garantit la confidentialité a chaque étape.
Il permet aux personnes affectées par le projet de soumettre leurs préoccupations de maniere
confidentielle et inclusive. L'objectif est de résoudre les griefs a lamiable, par la médiation et le dialogue,
sans recours systématique a la justice. Les plaintes peuvent étre formulées oralement ou par écrit, en
francais ou dans toute langue locale, via plusieurs canaux : formulaires, téléphone, SMS, réseaux sociaux,
dépot physique, etc. Des boites a plaintes scellées seront également installées dans les villages riverains
et dans les locaux des mairies pour faciliter la soumission des plaintes anonymes. Les plaintes sont
recues par les comités locaux (CGP), les points focaux ou la cellule sauvegarde de [UCP, et doivent étre
traitées dans un délai maximum de vingt (20) jours, sauf en cas durgence liée a la santé ou a la
sécurité. Le processus comprend les étapes suivantes : enregistrement, accusé de réception, examen,
résolution, mise en ceuvre, suivi et cléture. Les comités locaux (CGP) participent a lanalyse des plaintes
et a la validation des solutions proposées, ce qui assure une résolution participative et transparente. Un
rapport trimestriel est élaboré pour assurer le suivi des performances du mécanisme, notamment en ce
qui concerne le nombre de plaintes regues, les délais de traitement et la typologie des griefs enregistrés.
Toutefois, un reporting du Mécanisme de Gestion des Plaintes (MGP) sera intégré aux rapports mensuels
de mise en ceuvre des mesures environnementales et sociales (E&S). Le colt du mécanisme présenté
dans ce rapport correspond a un dispositif spécifique au projet de construction du débarcadere de
Gbémou, mis en place par le PIDACC, afin de répondre aux réalités locales et de garantir une prise en
compte effective des préoccupations des communautés riveraines. Le projet dispose ainsi d'un MGP
approuvé par la Banque, dont le colt est estimé a 1 000 000 FCFA.

J. BUDGET GLOBAL ESTIME POUR LA MISE EN EUVRE DE TOUTES LES MESURES
ENVIRONNEMENTALES ET SOCIALES

Le col(t des mesures de protection de 'environnement liées a la construction d’'un débarcadére a Gbémou
est estimé a neuf millions de francs CFA (900000 FCFA), soit environ quinze mille dollars américains
(1500 USD).

CONCLUSION

Le Projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou aura des impacts positifs trés significatifs et des
impacts négatifs sur les milieux naturel et humain. Ainsi, convient-il de prendre en compte les mesures
et recommandations proposées dans la présente Etude d’Impact Environnemental et Social (EIES), en vue
d’'une gestion durable de l'environnement au cours de la mise en ceuvre dudit Projet en harmonie avec
latteinte des objectifs du promoteur.
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NON TECHNICAL SUMMARY

A. SUMMARY DESCRIPTION OF THE PROJECT
i. Context, and Specific Objectives of the Project

The fish sector in general and fish farming in particular have been identified as one of the promising
value chains capable of significantly contributing to improving the food and nutritional security of
populations, as well as improving the employment situation in these regions. Despite the government's
efforts, Ivorian fish production remains very low compared to demand. In 2019, the national annual
production was estimated at 97,500 tonnes for an annual consumption of 450,000 tonnes (FIRCA, 2019).
It is within this framework that the Ministry of Water and Forests, through the Integrated Development
and Climate Change Adaptation Programme in the Niger Basin (PIDACC/BN), has initiated a study for the
construction of a landing stage in Gbémou. This landing stage aims to improve the conditions for landing,
processing, and marketing of fishery products in order to ensure their quality and sanitary safety, while
strengthening the livelihoods of stakeholders in the fisheries sector. More specifically, this project will:
- Build a modern landing stage equipped with suitable quays, sorting and storage areas for catches;

Provide equipment for handling and conservation (cold rooms, etc.);

Set up facilities that meet current health standards (washing areas, drainage systems, etc.);
- Reduce post-catch losses by ensuring an effective cold chain;
- Improve fishermen's access to markets;

Provide areas for selling and processing fishery products.

ii.  Description of project components including project alternatives
< Project components

The project consists of the construction of the Gbémou landing stage and includes the following activities:

o Activities of making the site available and recruiting the workforce.

It includes the following tasks:

- The release of the site's hold;

- Recruitment of site personnel ;

- Installation of the site and deployment of work materials and equipment;

- Clearing work (general cleaning, stump removal, stripping and leveling of the area);
- Installation of the site and deployment of work materials and equipment.

o The establishment of the necessary infrastructure and equipment for the project.
This is :

- Transport and storage of construction materials (cement, sand, gravel, reinforcing steel, water and
rope etc.);

- Dredging of the landing stage quay basin ;

- Earthworks (installation, excavation and backfill) ;

- Masonry-concrete work, cladding, carpentry, electricity, etc.

o Commissioning of the landing stages

These are :

- The animation of the landing stages by the movements of fishermen and consumers of fishery
products;

- The movement of vehicles transporting fishery products;

- Pre-treatment and sale of fishing products.

« Presentation of alternatives

Two scenarios were considered:

Scenario 1: Do not carry out the project, which would avoid environmental and social impacts but would
compromise the objectives of achieving fish self-sufficiency.

Scenario 2: The Gbémou landing stage construction project, with planned variants to improve earthworks,
waste management, and site security, has been selected for its numerous advantages. It will create jobs
and income, strengthen food security through better fish valorization, and support local development.
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B. DESCRIPTION OF THE PROJECT SITE

The direct influence zone (DIZ) of the project extends within a radius of O to 1 kilometer around the
landing stage site. It includes the project site itself, its associated facilities, and the Gbémou dam. This
zone corresponds to the area directly affected by the construction activities. The indirect influence zone
(I12), ranging from 1 to 5 kilometers around the site, covers the locality of Gbémou, located about 3 km
from the landing stage.

The project site is characterized by a Sudanian-Guinean humid tropical climate, with a bimodal rainfall
regime comprising four seasons: a major rainy season from mid-March to mid-July, with a precipitation
peak in May and June; a short dry season from mid-July to mid-September; a minor rainy season from
mid-September to mid-November; and a long dry season from mid-November to mid-March. Annual rainfall
averages between 1,000 and 1,200 mm, while temperatures range from 14°C to 33°C.

The soils are mainly ferralitic, moderately to weakly desaturated, resting on a granitic substrate. The
relief is generally flat to slightly undulating, facilitating site development while limiting erosion risks. The
vegetation consists mainly of savanna grasses, scattered shrubs, and dense shrub formations in some
areas, with no dense forests or protected plant species identified.

From an environmental standpoint, ambient noise levels range from 22 to 33.5 dBA, reflecting a calm
environment. Air quality is generally good, with fine particle concentrations of PM,.s between 19 and 22
pug/m3 and PM;, between 20 and 25.5 pg/m3. Furthermore, water quality near the site is considered
globally satisfactory, showing no obvious signs of pollution or contamination at this stage.
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ii.  Environmental and social issues
Environmental Issues of the Project
- Preservation of air quality and ambient environment;
- Preservation of the quality and quantity of water resources;
- Preservation of soil quality;
- Preservation of local biodiversity;
- Sustainable waste management.
Social Issues of the Project
- Enhancement of an already active fishing site;
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- Improvement of food security and local incomes;
- Recruitment of local labor;
- Protection of public health.

C. LEGAL AND INSTITUTIONAL FRAMEWORK FOR THE IMPLEMENTATION OF THE PROJECT
(i) Legislative and regulatory requirements
1. Political framework

- National Development Plan (NDP 2026-2030): The construction of the Gbémou landing stage aligns
with the strategic priorities of the NDP 2026-2030 by addressing food security challenges, creating
sustainable rural jobs, promoting local know-how, and ensuring sustainable management of fishery
resources. It contributes to the modernization of the artisanal fishing sector by providing the region
with infrastructure that meets sanitary, economic, and environmental standards. By integrating climate
resilience and circular economy principles promoted by the NDP, the project actively supports the
structural transformation of the agro-sylvo-pastoral and fisheries sector while strengthening the
economic autonomy of local communities.

- National Environmental Action Plan (NEAP): Provides the framework for addressing potential negative
environmental impacts of projects. These measures will be incorporated into the Environmental and
Social Management Plan (ESMP), in line with NEAP guidelines.

- National Policy on Environment and Sustainable Development (NPEDD, 2018): Makes Environmental
and Social Impact Assessments (ESIAs) and the implementation of safeguard measures mandatory.
The landing stage project complies with this policy through the preparation of a comprehensive
ESIA and ESMP.

- National Policy for the Development of Livestock, Fisheries, and Aquaculture (PONADEPA): Aims to
achieve self-sufficiency in animal and fishery resources, create jobs, and improve nutrition. The
construction of the Gbémou landing stage directly supports these priorities.

- Second-Generation National Agricultural Investment Program (NAIP [l 2017-2025): Focuses on
sustainable agro-sylvo-pastoral development, added value, and rural well-being. The landing stage
project contributes to this program by strengthening environmentally friendly fishery production
systems.

- National Waste Management Strategy (NWMS): Seeks rational and sustainable waste management.
The project’s ESMP will therefore integrate measures for sorting, recovery, and safe disposal of
waste generated by construction activities and induced operations.

2. Institutional framework
At the institutional level, the implementation of the project will involve the contribution of several national
public institutions, namely:
< Ministry of Environment, Sustainable Development and Ecological Transition (MINEDDTE)
- National Environmental Agency (ANDE):

In this project, ANDE will oversee the implementation of corrective measures at all stages of the project.
Prior to this, it validated the Terms of Reference of the ESIA, conducted Public Hearings, and approved
the present study before the Interministerial Validation Committee. ANDE holds the legal mandate for
validation and monitoring but faces challenges due to insufficient human resources for close supervision.

- General Directorate of Environment and Sustainable Development (DGEDD):

Responsible for ensuring that sustainable development principles and requirements are integrated into
national sectoral policies. Under its authority are two key directorates that may intervene in this project:
The Directorate of Policies and Strategies (DPS), which ensures compliance with national commitments in
sustainable development.

The Directorate of Green Economy and Corporate Social Responsibility (DEVRS), which promotes economic
exploitation of scarce resources and renewable, low-carbon energy.

- Ivorian Anti-Pollution Center (CIAPOL):

Ensures that adequate measures are taken to control impacts and risks related to air pollution, noise,
vibrations, and other waste management issues.

< Ministry of Animal and Fishery Resources (MIRAH)
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- Directorate of Fishery Resources:

Will supervise fishery activities and ensure the proper use of the landing stage. It will also contribute to
the implementation of the ESMP by strengthening the capacities of fishermen.

< Ministry of Water, Sanitation and Public Hygiene (MINHAS)

This ministry is mainly responsible for promoting sanitation and hygiene through awareness-raising,
education, and pollution control activities. It is in charge of implementing the national sanitation and
drainage policy in rural areas.

R/

% Ministry of Mines, Petroleum and Energy

Will intervene to ensure the responsible exploitation of construction materials (sand, gravel, rocks) used
for the development of the landing stage.

< Ministry of Interior and Security (MIS) - Prefecture of Boundiali

This ministry will also participate in the public hearing process through the appointment of a
Commissioner-Investigator, who will be responsible for recording the opinions and observations of the
populations regarding the ESIA report before its technical validation.

< Ministry of Health, Public Hygiene and Universal Health Coverage (MSHP-CMU)

Will be involved in the project by monitoring the implementation of measures provided in the ESMP
concerning the health of workers and surrounding communities.

< PIDACC/BN Coordination Unit - Céte d’lvoire Component

The Coordination Unit of the PIDACC/BN (Céte d’lvoire component) plays a central role in project
implementation by ensuring planning, coordination, and overall monitoring of activities, while ensuring
compliance with environmental and social standards. It has a competent Environmental and Social (E&S)
team capable of coordinating participatory monitoring with all stakeholders, supporting the contractor in
implementing the ESMP, and ensuring regular reporting to national authorities and the African Development
Bank.

< Contractor (Construction Company)

The construction company is primarily responsible for executing project activities in accordance with
technical specifications and the environmental and social requirements defined in the ESMP. It must
ensure site safety, implement impact prevention and management measures, safeguard the health and
safety of workers and surrounding communities, and comply with national and international standards
on environment and sustainable development. Moreover, contractors must demonstrate capacity in Health,
Safety and Environment (HSE) and include a specific plan for preventing Gender-Based Violence (GBV),
Sexual Exploitation and Abuse (SEA), and Sexual Harassment (SH).

3. Legislative and regulatory framework
The prevention and management of environmental and social impacts rely on :

- Law No. 2023-900 on the Environmental Code, which sets out guiding principles such as the
“polluter-pays” principle, the obligation to conduct Environmental and Social Assessments (ESAs) for
any project likely to generate impacts, and sanctions in case of non-compliance.

- Decree No. 2024-595 on ESIA procedures, which specifies the categories of policies, plans, programs,
and projects subject to Environmental and Social Impact Assessments, particularly those related to
agriculture, water, mining, energy, infrastructure, urban development, health, and tourism.

% Integrated Safeguards System of the AfDB
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The construction of the Gbémou landing stage is framed by the Environmental and Social Operational
Safeguards (OS) of the African Development Bank, which ensure project implementation in a manner

that respects the environment and local communities. The main requirements are :

- 0OS1 - Environmental and Social Risk Management: Identify and assess environmental and social
risks, engage stakeholders, and apply appropriate mitigation measures.
- 0S2 - Labor Conditions: Protect workers’ rights, promote occupational health and safety, and
prohibit forced labor and hazardous child labor.
- 0S3 - Resource Efficiency and Pollution Prevention: Encourage the sustainable use of water, energy,
and raw materials, and prevent pollution (waste, effluents, emissions).
- 0S4 - Community Health, Safety, and Security: Minimize health, safety, and social risks to

communities, and prevent gender-based violence, exploitation, and abuse.

- 0S5 - Land Tenure and Involuntary Resettlement: Avoid or minimize involuntary displacement,
provide fair compensation for losses, and ensure dignified resettlement when unavoidable.

- 0OS6 - Biodiversity and Ecosystem Services: Protect natural habitats, conserve flora and fauna, and
offset unavoidable environmental impacts.

- 0S7 - Vulnerable Groups: Recognize and protect the rights of vulnerable groups, including women,
rural minorities, and indigenous peoples.

- 0S8 - Cultural Heritage: Safeguard cultural sites and objects, and notify competent authorities in

case of discovery.

- 0S10 - Stakeholder Engagement and Information Disclosure: Ensure clear and accessible information,
promote inclusive community participation, and establish an effective grievance redress mechanism.

D. LIST OF MAJOR AND MODERATE RISKS AND IMPACTS OF THE PROJECT

i.  Major and moderate impacts of the project
a) Positive impacts
< Natural environment
> In the installation and construction phase

This phase is not expected to generate positive impacts on the various components of the natural
environment (wildlife and flora, landscape, soil and subsoil, water resources, air, and climate).

> In operation and maintenance phase
- The Gbémou landing stage, through the centralization of activities and waste collection systems,
will reduce uncontrolled discharges and improve water quality;
- The construction of masonry quays, concrete ramps, and pavements will reinforce the dam’s
banks, limiting erosion during floods and excessive sedimentation;
- Reduced discharges and plastic waste will improve water quality, favoring aquatic biodiversity and
the regeneration of fish stocks.

7
S

The positive impacts that the Project will induce on the human environment are as follows:

Human environment

> In the installation and construction phase :
- The recruitment of 20 to 25 local workers (youth and laborers) will temporarily increase

household incomes and support professional integration;
- The development of 5 to 10 local income-generating activities (restaurants, small trade,

lodging), mostly led by women, will diversify incomes and reduce poverty.

» Operation and maintenance phase :

- The landing stage will create 15 to 20 permanent direct jobs and over 100 indirect jobs,
reducing unemployment and improving household incomes, particularly for women who represent
the majority in fish marketing;

- It will provide a hygienic framework and appropriate equipment, reducing post-harvest losses
from 10-20% to less than 5%;
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The site will process 2 to 3 tons of fish per day, equivalent to 5,000 to 7,500 meals, thus
strengthening the supply of quality protein and contributing to the fight against malnutrition;
The establishment of a management committee and women’s cooperatives will strengthen social
cohesion and local governance, with around 200 actors receiving training in the fisheries value
chain.

b) Negative impacts
< Natural environment

On the physical and biological environment, the negative impacts of the Project during the different
phases are :

>

During preparation and construction :

Loss of vegetation cover over 23,550 m2, including the felling of about 50 trees, due to land
clearing for the landing stage ;

Disturbance of wildlife habitats, leading to the displacement of mobile species and losses for
small fauna, although no threatened species are present;

Dust emissions and air pollution (PM,.s: 18-22 pg/m3; PM;o: 20-31.1 pg/m3);

Noise nuisances (day: 29-32.8 dBA; night: 21.5-29 dBA);

Degradation of water quality;

Soil erosion, compaction, and risks of hydrocarbon, oil, and waste pollution from site preparation
and heavy machinery, reducing long-term soil quality and fertility.

During operation:

Water pollution due to uncontrolled discharges;

Soil contamination by hydrocarbons from motorized canoes;

Generation of solid waste (fish residues, plastics, packaging, melted ice, household waste).
During decommissioning or closure:

Degradation of air quality;

Increased noise pollution ;

Degradation of soil structure and quality;

Water pollution.

= Medium human

During installation and construction :

Risks of road and occupational accidents ;

Pollution of soil and water resources from oils, fuels, or waste;

Risks of sexually transmitted and infectious diseases (STls, HIV/AIDS, etc.), with a prevalence of
HIV (2%), waterborne diseases, and endemic vector-borne diseases such as malaria (80%),
urinary bilharzia (0.06%), diarrhea (29.8%), acute respiratory infections (56.3%), typhoid fever
(19.97%), cholera (0%), Guinea worm (0%), etc.

During operation and maintenance :

Land-use conflicts and social tensions ;

Health risks related to poor sanitation.

ii.  Project Risk Assessment

Risk management in the context of this study involves analyzing, assessing, and mitigating risks during
the installation, construction, operation, and maintenance phases. This assessment ensures the smooth
execution of project activities and the optimal operation of the project’s facilities.

% Risks During the Installation and Construction Phase
Inhalation of dust and risk of respiratory diseases (e.g., irritation, bronchitis);
Slips, trips, and falls from height (e.g., scaffolding, structures under assembly);
Hearing risks due to high noise levels from construction machinery;
Risks related to traffic circulation ;
Collisions between machinery/vehicles or machinery/pedestrians on or near the site ;
Accidents due to lack of sighage or separation of pedestrian and vehicle flows;
Soil pollution from fuels, used oils, and chemical products;
Fires due to short circuits or improper handling of fuel;
Accidental spills into the Gbémou Dam;
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- Conflicts between workers and local populations;
- Exploitation of child labor (children under 16 years old);
- Risks of gender-based violence (GBV), sexual exploitation and abuse (SEA), and sexual harassment
(SH).
% Risks During the Operation and Maintenance Phase
- Proliferation of poorly managed organic waste (fish residues, blood),
- Water pollution in the Gbémou Dam due to untreated effluents (washing water, oils, fish waste);
- Presence of flies, rodents, and mold caused by poor hygiene;
- Risk of food contamination in the cold chain or sales hall;
- Slips and falls on wet or greasy surfaces (washing area, dock);
- Cuts and burns from sharp or heated equipment;
- Risk of electrocution in cold rooms or humid zones;
- Drowning due to the lack of protective barriers at the edge of docks or ramps;
- Transmission of STIs and HIV/AIDS due to promiscuity and risky behaviors.

E. PUBLIC CONSULTATION
The public consultation on the Gbémou landing stage project was conducted in an inclusive manner,
involving administrative and local authorities, fishermen, fishmongers, and surrounding communities. The
methodological approach adopted was based on participatory techniques, including focus groups, and
was structured around the presentation of the project and its challenges, interactive exchanges with
participants, responses to concerns raised, and a synthesis of discussions and recommendations.
The session, attended by the Sub-Prefect of Boundiali, a representative of the Ministry of Animal and
Fishery Resources (MIRAH), the Chief of Gbémou village, fishermen, fishmongers, community leaders, and
notables, was facilitated by an audiovisual presentation using a video projector. This allowed for a clear
explanation of the technical description of the landing stage, its objectives, implementation phases,
identified impacts, and proposed mitigation measures.
Two main concerns were raised: the relocation of the landing stage to a site closer to the village to
facilitate access and increase usage, and the protection of water quality in the dam through strict
management of discharges and waste. The first concern was addressed with the support of the land
chief, Pan Bakary, and Mr. Fofana Yacouba, who identified a more suitable site. The Sub-Prefect and the
village Chief, supported by the notables, also emphasized the need to maintain continuous communication
with local communities and to establish a participatory monitoring mechanism in order to ensure
beneficiary ownership, social acceptability, and the sustainability of the project.

F. ENVIRONMENTAL AND SOCIAL MANAGEMENT PLAN (ESMP)

v Risk/impact management measure
(i) Specific measures regarding each impact

- In the installation and construction phase

v Specific measures for the installation of the construction base camp

- Consult the Regional and/or Departmental Directorates of Mines and Geology to take into account
borrow areas;

- Avoid choosing sites with sensitive landscapes (sites of scenic, touristic, or cultural interest);

- Install the base camp on a site far from lowlands and watercourses near the project area;

- Organize the base camp installations in compliance with environmental standards and the Site
Installation Plan;

- Prefer sites already degraded by previous works, erosion, or naturally degraded areas in order to
minimize clearing and tree removal;

- Preserve and protect all trees and shrubs with a diameter greater than 20 cm;

- Install signs and regulate the entry/exit of machinery and vehicles to avoid safety risks for road
users (pedestrians and motorists) and local residents, without disrupting normal traffic;

- Adequately drain water on all surfaces to avoid stagnation;

- Park machines and combustion-powered equipment after working hours in a specially prepared
area (raised gravel foundation, with a surrounding earth berm at least 30 cm high, lined with
plastic sheeting);

- Collect and store contaminated soil for appropriate treatment by a CIAPOL-approved company or
disposal in a site approved by the Client and Supervising Engineer;
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- Mark and signal the parking area for machinery and vehicles with a signboard.

v Specific requirements for the opening and possible exploitation of borrow areas

- Identify zones of ecological and economic interest before starting works, to avoid damaging
plantations and incurring extra costs;

- Obtain authorization from the Ministry of Mines, Petroleum and Energy, since opening a quarry
requires prior approval;

- Limit clearing of borrow or quarry areas to the absolute minimum;

- Take measures to avoid excessive deforestation and destruction of agricultural land or fallow land;

- Rehabilitate borrow sites after use by replacing topsoil and systematically reforesting with fast-
growing, locally valuable species;

- Define reforestation areas in consultation with local communities and involve forestry and natural
resource management authorities in monitoring reforestation standards ;

- Monitor reforested areas until trees reach a minimum height of 1.5 meters.

v Specific measures related to the recruitment of local labor

- Raise awareness among surrounding communities about opportunities related to the project;

- Prioritize the recruitment of youth from surrounding villages for unskilled labor;

- Use local services for the purchase of consumables and non-specialized materials used in the
corridor development;

- Develop and implement a transparent recruitment procedure, in line with the Labor Management
Procedures (LMP) of the PIDACC ;

- Where possible, prioritize the recruitment of women and girls from surrounding villages ;

- Ensure fairness and equity in recruitment (social inclusion).

% Natural environment

> During preparation and construction

- Limit clearing strictly to the project footprint of the landing stage (23,550 m?);

- Compensate the felling of 50 trees with the planting of 150 young seedlings of local species (3
seedlings/tree) along the dam banks and in community areas ;

- Carry out gradual, zoned clearing to allow mobile species to relocate;

- Regular watering of access roads and borrow areas ;

- Cover trucks transporting bulk materials;

- Mandatory provision and use of dust masks;

- Install drainage systems and peripheral ditches to channel runoff and limit fine particle transport
to the water body ;

- Identify sites with sparse vegetation cover to minimize deforestation;

- Take into account the limited presence of wildlife habitats when selecting construction camp sites;

- Refuel machinery only in sealed/impermeable areas;

- Water the construction base site twice daily;

- Limit truck speed to 20 km/h.

> During operation

- Install a systematic collection system for organic waste (sealed bins, equipped sorting tables);

- Ensure daily collection and transfer to composting or recovery sites ;

- Strictly prohibit the maintenance of outboard motors on dam banks;

- Prohibit direct discharge into the dam and open-air burning;

- Regularly raise awareness among users on good waste management practices.

» During decommissioning

- Regularly water withdrawal areas and roads during loading/unloading to control dust;

- Limit machinery speed;

- Strictly prohibit night works to preserve residents’ well-being;

- Rehabilitate all borrow areas by backfilling, leveling, and revegetation;

- Store used oil and hydrocarbons in sealed drums;

- Prohibit indiscriminate dumping of rubble, plastics, and other waste;

- Clean all living areas and work sites prior to withdrawal.

% Human environment
> During preparation and construction
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- Provide all workers with appropriate Personal Protective Equipment (PPE): helmets, reflective vests,
gloves, safety boots, dust masks, earplugs;

- Organize initial training on hygiene, safety, and first aid upon arrival, followed by regular refresher
sessions;

- Strictly control heavy machinery traffic by creating dedicated access roads, installing appropriate
signage, and enforcing reduced speed near inhabited areas;

- Fence off and restrict public access to loading, unloading, and storage zones to avoid accidents;

- Conduct awareness campaigns for local communities on risks related to machinery circulation
and proximity to the dam;

- Establish a program for STI/HIV and Gender-Based Violence (GBV) awareness and prevention in
collaboration with local authorities and Gbémou health facilities;

- Require all workers (including subcontractors and service providers) to sign and comply with a
specific code of conduct prohibiting sexist behavior, sexual solicitation, and exploitation of
vulnerable persons;

- Regularly collect solid waste in appropriate bins with selective sorting (inert, plastics, organics,
scrap metal);

- Transport all waste to authorized disposal sites; strictly prohibit dumping in wetlands, waterways,
or natural areas, as well as open-air burning.

» During operation

- Establish internal regulations defining rules for priority docking and shared use of infrastructure
(quay, sorting tables, drying areas, sales spaces);

- Assign administrative agents to monitor compliance;

- Install clear signage and ground markings for designated zones;

- Organize regular awareness and mediation sessions to strengthen social cohesion and resolve
conflicts;

- Install sealed containers and ensure regular emptying;

- Build a drainage and wastewater evacuation system with settling basins;

- Clean sorting, drying, and docking areas daily;

- Organize disinfection and rodent control campaigns;

- Conduct user awareness campaigns on collective hygiene and compliance with posted instructions.

> During decommissioning

- Provide workers with PPE (gloves, helmets, masks);

- Fence off dismantling areas;

- Inform local residents in advance about withdrawal periods;

- Collect and sort all waste (wood, plastics, scrap metal, geotextiles);

- Prohibit on-site burning and abandonment;

- Transport all waste to authorized treatment or recovery facilities.

(i) Specific Environment-Health-Safety (ESS) clauses to be included in works contracts
-~ General health and safety (HS) rules on construction sites:

The construction company must:

- Limit the maximum speed of heavy equipment to 20 km/h;

- Make it mandatory to wear gloves for rebar work, manual demolition, jackhammer operations,
etc,;

- Make it mandatory to wear a helmet throughout the construction site;

- Make it mandatory to wear safety shoes throughout the site;

- Make it mandatory to wear hearing protection (headsets, earplugs) for noisy tasks;

- Regularly distribute dust masks;

- Regularly distribute dust masks and make their use mandatory;

- Keep any heat sources away from the diesel station, with two “flammable product” signs and
four fire extinguishers nearby;

- Set up an infirmary equipped with essential first aid medications on the site.

- Awareness on STIs and HIV/AIDS:

The construction company must:
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Conduct awareness campaigns on STls and HIV/AIDS, including the distribution of condoms to
all staff;
Install awareness posters on HIV/AIDS transmission within the facilities.

- Management of Employee-Community Relations:

The construction company must:

Prioritize the recruitment of local labor, with an expected proportion of 60-70% of unskilled
workers from surrounding villages and 30-40% of skilled workers (masons, machine operators,
etc.). At least 30% of unskilled jobs will be reserved for women and youth, with priority given to
residents of Gbémou and neighboring localities;

Establish internal regulations specifying safety rules, prohibiting alcohol consumption, raising
awareness on environmental protection, and ensuring respect for local customs and traditions;
Hold regular information and awareness sessions (frequency not specified);

Comply with the Labor Code and assume responsibility for the conduct of employees;

Develop an information and awareness campaign on the objectives and purposes of the project;
Give priority to recruiting local labor, including women;

Set up recruitment committees including the Regional Labor Inspectorate;

Conduct a monthly internal audit on Health, Safety, and Environment (HSE) and submit the
corresponding reports to the Project Management Unit (PMU/PIDACO);

Inform workers and surrounding communities about the operation of the Grievance Redress
Mechanism (GRM), notably through visible postings and information meetings.

- Gender Consideration and GBV/SEA Prevention :

The company’s contract will include specific clauses requiring worker awareness on the prevention of
Gender-Based Violence (GBV), the adoption of a code of conduct, and the establishment of sanctions in

case

of non-compliance. In this regard, the company shall:

Provide information and training to its staff on the risks related to GBV/SEA/SH ;

Ensure a work environment free from any form of GBV ;

Display the code of conduct in a visible manner, including in local languages;

Organize training sessions for workers and ensure that each one signs the code of conduct;
Establish, at the time of hiring, a complete individual file for each worker, including name,
nickname, photo, and identity document.

- Management of Chance Finds:

The construction company must:

In the event of the discovery of archaeological remains, a sacred site, or any other element of
cultural heritage, immediately report it to the competent administrative authority;

Take all necessary precautions to prevent workers from damaging these objects or sites
(immediate suspension of work in the affected area, fencing, and securing the space);

Promptly inform the project owner and follow their instructions on how to manage and preserve
these discoveries, in coordination with the competent services (Directorate of Cultural Heritage,
traditional authorities, etc.).

- Other Obligations :

Respect minimum distance limits for site installation : 30 m from a road, 100 m from a
watercourse, 100 m from dwellings;

Place borrow sites more than 30 m from access roads;

Limit noise levels to 45 dBA during the day, 40 dBA during intermediate periods, and 35 dBA
at night at the site boundary;

Provide a minimum 10,000-liter water tank and a watering pump in case of authorized burning;
Limit water extraction to 50% of low-flow rate and 12 hours/day for pumping from a
watercourse > 1 m3/s.

(iii) Capacity building

v Capacity building for monitoring and surveillance actors

The PIDACC must provide all necessary support to the technical services concerned by the implementation
of the PGES, in terms of training and equipment, to ensure their environmental monitoring and follow-up
missions.
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v" Information and awareness of beneficiaries

The PIDACC, with the support of the Technical Services of the various Town Halls, will have to coordinate
the implementation of information and awareness campaigns at the level of the locality housing the
infrastructures on the nature of the works and the environmental and social issues during the
implementation of the project activities.

(iv) List of some key indicators for the implementation of the PGES
Environmental Indicators
- Number of water quality monitoring campaigns conducted per year;
- Implementation rate of solid and liquid waste management measures;
- Level of reduction in noise nuisances and air pollution.

Social and Health Indicators

- Number of local workers recruited;

- Number of awareness sessions conducted on hygiene, safety, and GBV/SEA/SH;

- Monthly rate of recorded workplace accidents;

- Number of reported waterborne disease cases in the area of influence (before and after the
project);

- Number of community conflicts or disputes reported and resolved through the Grievance
Redress Mechanism (GRM).

(v) COMPLAINTS MANAGEMENT MECHANISMS (MGP)

The Grievance Redress Mechanism (GRM) is freely accessible to all populations, including women, youth,
and vulnerable persons, and ensures confidentiality at every stage. It allows individuals affected by the
project to submit their concerns in a confidential and inclusive manner. The objective is to resolve
grievances amicably through mediation and dialogue, without systematic recourse to legal action.
Complaints may be submitted orally or in writing, in French or any local language, through various
channels such as forms, phone calls, text messages, social media, or physical submission. Sealed
complaint boxes will also be installed in nearby villages and in municipal offices to facilitate the submission
of anonymous complaints. Complaints are received by local committees (GRCs), focal points, or the
Safeguards Unit of the PCU, and must be processed within a maximum of twenty (20) days, except in
cases of emergency related to health or safety. The process includes the following steps: registration,
acknowledgment of receipt, review, resolution, implementation, monitoring, and closure. Local committees
(GRCs) participate in the analysis of complaints and in validating the proposed solutions, ensuring a
participatory and transparent resolution process. A quarterly report is prepared to monitor the
performance of the mechanism, particularly regarding the number of complaints received, processing
times, and the typology of grievances recorded. However, the reporting of the Grievance Redress
Mechanism (GRM) will be integrated into the monthly reports on the implementation of environmental and
social (E&S) measures. The cost of the mechanism presented in this report corresponds to a specific
arrangement for the construction of the Gbémou landing stage, established by the PIDACC, in order to
address local realities and ensure effective consideration of the concerns of neighboring communities.
The project therefore has an approved GRM, with an estimated cost of XOF 1,000,000.

(vi) ESTIMATED GLOBAL BUDGET FOR THE IMPLEMENTATION OF ALL ENVIRONMENTAL AND SOCIAL
MEASURES

The cost of environmental protection measures related to the construction of the Gbémou landing stage
is estimated at nine million CFA francs (9,000,000 FCFA), or approximately fifteen thousand US dollars
(15,000 USD).

CONCLUSION

The project to construct a landing stage in Gbémou will have very significant positive impacts, as well
as negative impacts on both the natural and human environment. It is therefore essential to take into
account the measures and recommendations proposed in this Environmental and Social Impact
Assessment (ESIA), with a view to ensuring the sustainable management of the environment throughout
the implementation of the Project, in line with the promoter’s objectives.
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INTRODUCTION

Le projet de construction d'un débarcadére a Gbémou, initié dans le cadre de la promotion de la filiere
halieutique locale, est soumis aux dispositions de la Loi n” 23-900 du 23 novembre 2023 portant Code
de UEnvironnement, ainsi qu’au décret n° 2024-595 du 26 juin 2024 fixant les régles et procédures
applicables aux études d’impact environnemental des projets de développement en République de Cote
d'lvoire. Au regard de la nature des travaux, de leur localisation en zone aquatique sensible et des
interactions multiples avec le milieu naturel et humain, les résultats de la sélection environnementale ont
conduit & classer ce projet parmi ceux nécessitant une Etude d’lmpact Environnemental et Social
Approfondie (EIES approfondie). Cette étude vise a identifier, analyser et évaluer de maniere approfondie
les impacts potentiels du projet sur les composantes environnementales (air, eau, sol, biodiversité) et
sociales (activités économiques, santé, foncier, dynamique communautaire), tout en proposant des
mesures de prévention, d’atténuation et de compensation des effets négatifs, ainsi que des mesures de
valorisation des impacts positifs.

La réalisation de cette EIES approfondie permet non seulement d’assurer la conformité du projet aux
exigences environnementales nationales, mais également de favoriser une intégration durable et
harmonieuse du débarcadere dans son environnement physique et socio-économique, en cohérence avec
les objectifs du promoteur et les attentes des parties prenantes locales.

. CONTEXTE DE L’ETUDE

La péche constitue un pilier essentiel de I'économie locale et de la sécurité alimentaire en Céte d’lvoire,
en particulier dans les zones rurales ou elle représente une source majeure de revenus, de protéines
animales et d’emplois. Cependant, dans de nombreuses localités, les infrastructures de débarquement
restent insuffisantes, vétustes ou inexistantes, limitant ainsi les capacités de stockage, de conservation
et de commercialisation des produits halieutiques. Cette situation contribue a des pertes post-capture
importantes, a une faible valorisation de la production, et a des conditions sanitaires peu favorables.
Cest dans ce contexte que s’inscrit le projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou, localité située
dans une zone a fort potentiel halieutique, mais encore peu équipée. Ce projet vise a renforcer les
capacités locales de gestion des ressources halieutiques, a sécuriser les activités de péche artisanale, a
améliorer les conditions de travail des pécheurs et commercants, et a stimuler la structuration d’une
chaine de valeur péche plus performante et résiliente dans la région. Le projet s’intégre dans le cadre
du Programme Intégré de Développement et d’Adaptation au Changement Climatique (PIDACC), piloté par
le ministere des Eaux et Foréts, qui promeut une gestion durable et intégrée des ressources naturelles
dans le bassin du Niger, la réduction de la vulnérabilité climatique des populations rurales, et le
développement d’activités génératrices de revenus compatibles avec la préservation des écosystémes.
Compte tenu de la nature des travaux envisagés (terrassement, construction d’aires de débarquement,
hangars de stockage, blocs sanitaires, voies d’accés, zones de traitement des produits halieutiques), de
la sensibilité environnementale et sociale du site, ainsi que de la proximité des milieux aquatiques, le
projet a été classé parmi ceux nécessitant une Etude d’lmpact Environnemental et Social Approfondie
(EIES approfondie), conformément au décret n°2024-595 du 26 juin 2024 relatif aux procédures
d’évaluation environnementale, et aux Sauvegardes Opérationnelles (SO) de la Banque Africaine de
Développement (BAD).

La présente étude a pour objectif d’identifier, analyser et évaluer de maniére détaillée les impacts
potentiels du projet sur les milieux biophysiques et humains, de proposer des mesures de gestion
environnementale et sociale adaptées, de favoriser la participation des parties prenantes locales, et de
garantir la conformité du projet avec les exigences réglementaires nationales et les standards
environnementaux et sociaux des partenaires techniques et financiers.
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. CONSIDERATIONS D’ORDRE METHODOLOGIQUE ET OBJECTIFS DE L’ETUDE

Il CONSIDERATION D’ORDRE METHODOLOGIQUE
La méthodologie de travail pour la réalisation de [EIES approfondie du projet de construction du
débarcadere de Gbémou comprend les étapes suivantes :

— La revue documentaire ;

— Lélaboration des outils de collecte de données ;

— la visite de site ;

-~ D’enquétes socioéconomiques et de consultations des parties prenantes ;
— Le traitement des données collectées et

— La rédaction du rapport.

.1.1 Revue documentaire

La revue documentaire a consisté en la collecte des informations sur projet. Ces données concernent la

consistance des travaux a réaliser, les sites et itinéraires prévus pour leur réalisation, le cadre

institutionnel, politique et juridique du projet, les milieu biophysiques, humains et socio-économiques des

zones d’influence du projet. Les données documentaires ont été obtenues auprés de divers services

publics et privés, notamment :

- Le Ministere des Ressources Animales et Halieutiques ;

- Les administrations décentralisées de la région de la Bagoué pour l'obtention de la monographie ;

- Llnstitut National de la Statistique (INS) pour les données statistiques et socio-économiques ;

- La Société d'Exploitation et de Développement Aéroportuaire, Aéronautique et Météorologique
(SODEXAM) pour les données climatologiques ;

- Le Centre National de Documentation Juridique (CNDJ) pour les données relatives aux textes
reglementaires.

En outre, des recherches sur internet ont permis de collecter les informations complémentaires.

1.2 Visite de site

Dans le cadre de réalisation de cette étude, une visite a été effectué sur le site le 19 avril 2025. Cette
visite a permis de faire une inspection de létat initial (actuel) de lenvironnement de la zone du projet,
notamment la sensibilité environnementale de leurs emprises et d'identifier les activités des populations
riveraines susceptibles d’étre affectées.

Figure 1 : Photos de visites du site du débarcadére

1.3 Traitement et analyse des données

Cette phase consiste a évaluer les résultats de la collecte des données effectuées aupres de toutes les
parties prenantes du projet, des visites de terrain et de l'enquéte socioéconomique. Elle seffectue selon
les étapes suivantes :

- Le rassemblement des informations recueillies ;

- Le classement des informations identifiées selon leur degré de pertinence ;

- Lanalyse des données est la derniére étape de ce processus.

Au cours de cette étape, une synthese de toutes les informations est effectuée afin de déterminer les
impacts réels du projet sur lenvironnement. Dans le cadre de la présente étude, l'analyse a consisté
d’'une part, a identifier les impacts a travers des listes de controle, a les évaluer avec la grille d’évaluation
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de limportance des impacts, a proposer des mesures de réduction basées sur des études similaires
dans le monde entier et sur les référentiels de 'ANDE, a élaborer un PGES décliné en programmes et
budgétisé.

D’autre part, lanalyse a porté sur les risques. Cette analyse comprend la phase d’identification des
risques, lanalyse de ces risques ainsi que leur évaluation afin de proposer mesures pour réduire les
risques et aboutir a un niveau de risque acceptable.

.14 Proposition de solutions techniques

L’étape de proposition de solutions techniques consiste a suggérer des alternatives en vue d’atténuer ou

de supprimer les impacts négatifs et/ou de maximiser les impacts positifs. Ces propositions sont faites

sur la base de lanalyse détaillée des données afin d’en ressortir les meilleurs possibles qui prennent en
compte les aspects environnementaux les plus significatifs. Il s'agit de travailler sur les mesures de
réduction, de maximisation, les Mesures de Maitrise des Risques (MMR) et les Meilleures Technologies

Disponibles (MTD).

2 OBJECTIFS DE L’ETUDE

L'objectif global de la présente Etude d’lmpact Environnemental et Social-Approfondie (EIES-A) est d’évaluer

les incidences directes et indirectes des activités du projet de construction d'un débarcadere a Gbémou

sur 'équilibre écologique, les conditions de vie des populations locales et l'environnement en général.

De maniére spécifique, 'étude vise a :

- Décrire de fagon synthétique 'ensemble du projet en incluant les rejets et nuisances et expliquer le
contexte de sa réalisation (raison et justification environnementales et techniques du choix du projet);

- Présenter et décrire l'ensemble des composantes des milieux naturels et humain (état initial) des
sites du projet susceptible d’étre affecté ;

- Démontrer comment le projet s'integre dans le milieu, en présentant l'analyse détaillée des impacts
potentiels (positifs et négatifs, directs et indirects, cumulatifs ou associés), y compris les risques de
Violences Basées sur le Genre (VBG), Abus et Exploitations Sexuels (AES), le Harcélement Sexuel (HS),
les risques pour la Santé et la Sécurité au Travail et les risques de conflits sociaux (latents ou
ouverts), ainsi que lemploi et les conditions de travail des mineurs (travail des enfants), et en
définissant les mesures destinées a corriger les impacts néfastes a la qualité de lenvironnement et
a maximiser ceux susceptibles de améliorer ;

- Proposer un Mécanisme de Gestion des Plaintes (MGP), qui integre les activités du projet et veille a
la représentation des parties prenantes ;

- Réaliser des consultations des parties prenantes au projet (bénéficiaires, personnes initialement
affectées par le projet, personnes nouvellement affectées par le projet, autorités administratives et
coutumiéres, opérateurs économiques, populations, etc.), en indiquant les lieux, dates, parties
prenantes qui ont participé, risques/impacts présentés, principales préoccupations soulevées par les
participants, réponses et engagements du développeur, et les procés-verbaux y compris les listes
complétes des participants a ces consultations, a annexer au rapport ;

- Définir un plan de sensibilisation et de communication adapté aux communautés ;

- Proposer un mécanisme de prévention des conflits, de gestion des plaintes et de recueil des
préoccupations et attentes des parties prenantes pendant les phases travaux et exploitation, basé
sur les pratiques, connaissances et savoirs locaux de gestion des conflits ;

- Développer une méthodologie d’évaluation de limportance des impacts de maniére qualitative et/ou
quantitative en utilisant, le cas échéant, loutil dévaluation économique des dommages
environnementaux ;

- Prendre en considération les opinions, réactions et principales préoccupations des populations,
groupes et collectivités ; proposer des mesures d’atténuation ou de compensation pour prévenir,
réparer, atténuer et/ou compenser les incidences négatives du projet sur l'environnement ;

- Elaborer des Prescriptions Environnementales, de Sécurité, Santé et Hygiéne (PMESSH) ;

- Prévoir des programmes de surveillance et de suivi (Plan de Gestion Environnementale et Sociale -
PGES) pour assurer le respect des exigences légales et environnementales et pour vérifier, pour
lessentiel, la pertinence et lefficacité des mesures de protection de lenvironnement qui ont été
proposées ;

- Proposer des orientations et mécanismes facilitant la mise en place d'un Systéme de Management
Environnemental (SME) ou un Systéeme de Management Intégré (Environnement, Santé et Sécurité) en
phase d’exploitation, sur la base du PGES.
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. TACHES DU BUREAU D’ETUDES ENVIRONNEMENTAL CHARGE DE L’EXECUTION DE L’EIES APPROFONDIE
W1 Pré . I re Politi e L et iuridi

.1.1 Cadre Politique
lI1.1.1 Plan National de Développement (PND) (2026-2030)

Le Plan National de Développement (PND) 2026-2030 met l'accent sur plusieurs priorités stratégiques,

notamment :

- L’amélioration de lalignement entre les Plans Nationaux de Développement et les différents projets
malgré les chocs imprévisibles ;

- Le renforcement de la capacité de mettre en ceuvre les politiques de changement qui permettent de
porter les activités a la hauteur des ambitions, en lien avec les défis nouveaux qui apparaitront le
long de notre chemin ; le suivi et l'évaluation et ainsi que le financement de la production de
statistiques de fagon réguliére, y compris l'organisation d’enquétes thématiques ;

- La prise en charge des problématiques majeures comme, notamment la productivité dans certains
secteurs, la poursuite des efforts d’amélioration de loffre en matiére d’enseignement technique, la
production vivriere et la transformation locale des matiéres premiéres et de facon plus générale
lindustrialisation ;

- L’amélioration de la productivité et 'émergence d’une agriculture du type 4.0, avec pour ambition la
prise en prise en compte active de I'économie circulaire dont l'agriculture est un grand terreau;

- Le renforcement des mécanismes de partage des fruits de la croissance.
Le projet de construction d'un débarcadere a Gbémou s’aligne sur les priorités stratégiques du Plan
National de Développement (PND) 2026-2030, en répondant aux enjeux de sécurité alimentaire, de
création d’emplois durables en milieu rural, de valorisation des savoir-faire locaux et de gestion durable
des ressources halieutiques. Il contribue a la modernisation de la filiere péche artisanale en dotant la
région d’infrastructures adaptées aux normes sanitaires, économiques et environnementales. En intégrant
les principes de résilience climatique et d’économie circulaire promus par le PND, le projet participe
pleinement a la transformation structurelle du secteur agro-sylvo-pastoral et halieutique, tout en renforgant
lautonomie économique des communautés riveraines.

lI.1.1.2 Plan National de Développement Sanitaire (PNDS) 2021-2025

Le PNDS 2021-2025 a pour vision stratégique, « Une Cote d’lvoire dans laquelle la santé et le bien-étre
des populations sont les plus élevés possible a travers un systeme de santé performant, accessible a
tous et résilient ». Cette vision se traduira concrétement par une amélioration du bien-étre des populations
grace aux évolutions suivantes attendues : (i) une augmentation de lespérance de vie de 57 ans en
2020 a 60 ans en 2025, (i) une réduction de la mortalité maternelle de 614 pour 100 000 naissances
vivantes en 2020 a 377 pour 100 000 naissances vivantes en 2025, (iii) une réduction de la mortalité
infanto-juvénile de 96% en 2020 a 60,5% en 2025 et (iv) une réduction de la mortalité néonatale de
33% en 2020 a 22,5% en 2025. Les ambitions du Projet a travers son objectif de développement, sont
parfaitement alignées sur le PNDS 2021-2025 dont il contribue a la mise en ceuvre. En effet, de ses
trois (03) axes stratégiques de PNDS 2021-2025 que sont : (i) améliorer la Gouvernance et le financement
de la santé, (ii) renforcer loffre et l'accessibilité des populations aux soins de qualité et (iii) renforcer la
promotion de la santé et de la lutte contre les maladies. Le projet de construction d'un débarcadére a
Gbémou contribue a la mise en ceuvre du PNDS 2021-2025, en facilitant 'accés des populations rurales
a des produits halieutiques frais, bien conservés et de qualité sanitaire améliorée, ce qui favorise la
sécurité nutritionnelle et le bien-&tre sanitaire des communautés locales. En améliorant les conditions de
débarquement, de traitement et de distribution du poisson, le projet participe a la prévention de la
malnutrition et a la réduction des risques sanitaires liés a la consommation de produits mal conservés,
en cohérence avec les objectifs de santé publique définis par le PNDS.

I1.1.3 Plan National d’Action pour I'Environnement

Pour faire face aux nombreux défis environnementaux, IEtat de Céte d’lvoire a mis en place dés 1992,
a la suite de la Conférence des Nations Unies sur UEnvironnement et le Développement, un Plan National
d’Action pour UEnvironnement (PNAE). Ce plan constitue le cadre stratégique d'orientation destiné a mieux
appréhender la problématique environnementale dans toute sa complexité. Sa mise en ceuvre a nécessité
la définition préalable d’'un cadre institutionnel et juridique dans lequel s’inscrivent désormais toutes les
actions environnementales en Céte d’lvoire. C'est dans ce contexte que fut élaboré le « Livre Blanc »
de l'environnement, publié en 1994, a lissue d’un large processus de concertation. Ce document fondateur
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a permis didentifier dix (10) programmes prioritaires portant notamment sur lagriculture durable, la
biodiversité, la gestion intégrée de leau, la lutte contre les pollutions et le renforcement du cadre
réglementaire. Dans la continuité de ces efforts, UEtat a promulgué la loi n°2023-900 du 23 novembre
2023 portant Code de UEnvironnement, et adopté le décret n°2024-595 du 26 juin 2024, qui fixe les
régles et procédures relatives aux études d'impact environnemental des projets de développement. Ces
textes renforcent lencadrement juridique des interventions susceptibles d’affecter lenvironnement.
Conformément a cette réglementation, et dans le respect des engagements internationaux de la Cote
d’lvoire, le présent projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou est soumis a une Etude dImpact
Environnemental et Social Approfondie (EIES-A). Celle-ci constitue un instrument opérationnel du PNAE,
visant a prévenir, atténuer ou compenser les effets négatifs que les projets peuvent générer sur
lenvironnement. Bien que porteur d'impacts positifs sur les plans économique et social, le projet pourrait
occasionner des effets négatifs localisés sur les ressources naturelles et le cadre de vie des populations.
A cet effet, un Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) sera élaboré afin de définir des
mesures d’atténuation et de compensation adéquates, en conformité avec les orientations du PNAE. Les
entreprises en charge de l'exécution du projet devront également veiller a limiter les nuisances, a adopter
des pratiques responsables et a préserver 'équilibre écologique local.

lI.1.1.4 Politique Nationale en matiére d’Environnement et du Développement Durable (PNEDD
2018)

Politique Nationale de UEnvironnement et du Développement Durable (PNEDD) Adoptée en 2018, elle a
pour vision « Assurer un environnement sain et durable aux populations tout en renforcant leur role
dans la vie publique nationale pour l'avénement d’un développement durable en Céte d’lvoire ». L'objectif
global de la politique du Gouvernement en matiére d’Environnement et de Développement Durable est
d’assurer un environnement sain et durable dans un contexte de développement économique et social
viable. La politique vise également a établir le cadre dans lequel doivent se réaliser toutes les activités
pour un développement écologiquement viable, socialement acceptable et économique supportable. Elle
encadre la réalisation des évaluations environnementales et sociales qui établissements les exigences de
mise en ceuvre des mesures de sauvegardes du Projet.

l.1.1.5 Politique de Décentralisation

La politique de décentralisation est mise en place et suivie par le ministere de llntérieur et de la sécurité.
En engageant le processus de décentralisation et de régionalisation, le Gouvernement ivoirien a pour
objectifs globaux : (i) d’assurer le partage de pouvoir entre UEtat et les collectivités locales ; (i) de
responsabiliser la population dans la gestion de son développement ; (iii) d’enraciner la démocratie locale
; et (iv) de consacrer une nouvelle approche basée sur le développement participatif. L'implication des
autorités préfectorales et communales de Boundiali permettra de faciliter la circulation de linformation
grace aux réseaux de communication développés par ces autorités.

l.1.1.6 Politique Forestiere

Cette nouvelle politique adoptée en 2018 vise quatre objectifs majeurs, a savoir :

- (i) La préservation de la biodiversité : il s'agit de préserver la biodiversité qui contribue, par les
opportunités qu’elle offre au plan de la sélection génétique, a 'amélioration des performances de
lagriculture et de la foresterie. Elle vise également la conservation et la protection des molécules
qui pourront étre exploitées par lindustrie pharmaceutique ;

- (i) La préservation d’'un climat national propice aux activités agricoles et a la qualité du cadre de
vie : cet objectif permettra de préserver et de reconstituer un environnement favorable au
développement agricole, a lamélioration de la qualité du cadre de vie, a la protection des sols et a
la régulation du cycle de leau ;

- (iii) Le respect des engagements nationaux et internationaux en faveur du climat : UEtat de Cote
d’lvoire a pris plusieurs engagements dans le cadre de UAccord de Paris de décembre 2015. Ces
engagements contribueront a lutter contre les changements climatiques, créant ainsi les meilleures
conditions pour la réhabilitation des foréts et la séquestration du carbone ;

- (iv) Le développement social et économique : il s’agit de fournir les ressources nécessaires au
maintien et au développement d’une industrie du bois durable et compétitive, a la satisfaction des
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besoins des populations en bois énergie. Il s’agira par ailleurs, de fagon raisonnée, de récupérer les
espaces dégradés pour y développer de nouvelles activités agricoles, diversifiées, rentables, durables
et préservatrices de l'environnement.

En somme, cette Politique est centrée sur la gestion différentielle des foréts et elle accorde une
place de choix a la promotion du reboisement et de l'agroforesterie qui est une stratégie a utiliser
dans le cadre de la protection des périmetres autour des ouvrages de mobilisation des ressources
en eau du Projet.

lI.1.1.7 Politique de I'Eau

La politique en matiére d’alimentation en eau potable est placée sous la responsabilité du Ministére de
[Hydraulique, de U'Assainissement et de la Salubrité (MINHAS) a travers ['Office National de IEau Potable
(ONEP) qui élabore et méne sur le terrain la politique et les stratégies nationales en matiére d’alimentation
en eau potable en apportant des solutions appropriées aux problemes liés a leau. En matiére
d’alimentation en eau potable, la stratégie en milieu urbain porte sur amélioration de la qualité de vie
des populations urbaines par l'approvisionnement en eau en quantité suffisante, en qualité acceptable et
d'acces facile. Bien que principalement orientée vers laccés a leau potable, cette politique intégre
également les infrastructures hydrauliques rurales, essentielles au bien-étre des populations. Dans ce
cadre, le projet de construction du débarcadére a Gbémou s’inscrit dans une approche de valorisation
durable de la ressource en eau, a travers la mise en place d’ouvrages qui serviront non seulement aux
activités halieutiques, mais également aux usages domestiques et communautaires. Il participe ainsi a
lamélioration des conditions de vie des populations rurales et a leur résilience face aux effets du
changement climatique, en cohérence avec les orientations nationales en matiere deau et de
développement durable.

111.1.8 Politique d’Assainissement

La politique d’assainissement est placée sous la responsabilité du Ministere de [Hydraulique, de
[Assainissement et de la Salubrité (MINHAS), a travers la Direction de [Assainissement Urbain et du
Drainage (DAUD) qui élabore et méne sur le terrain la politique et les stratégies nationales en matiere
de drainage et d’assainissement avec pour objectif global de contribuer au développement durable en
apportant des solutions appropriées aux problémes liés a l'assainissement. En matiére d’assainissement,
les stratégies en milieu urbain sont les suivantes :

- Elaborer un plan stratégique d’assainissement & travers un schéma directeur d’assainissement ;
- Encourager la politique d’urbanisation des villes ;

- Ouvrir les grands collecteurs pour le drainage des eaux pluviales ;

- Développer les infrastructures d’eaux usées domestiques ;

- Veiller aux traitements des effluents des usines, des hdpitaux avant leur rejet dans la nature ;
- Développer lassainissement autonome dans les zones dépourvues de réseaux collectifs.

Dans ce cadre, le projet de construction du débarcadére a Gbémou devra intégrer des dispositifs
d’assainissement conformes aux orientations nationales, en assurant une gestion adéquate des eaux
usées issues des activités de débarquement, du lavage des poissons, et des zones techniques. L objectif
est de préserver la qualité des eaux et des sols, de limiter les nuisances sanitaires et environnementales
pour les populations riveraines, et de garantir une exploitation durable du site, en cohérence avec les
engagements du pays en matiere de salubrité et de protection des écosystemes aquatiques.

l.1.1.9 Politique de lutte contre la pauvreté

Le Plan National de Développement (PND) intégre parmi les priorités du Gouvernement 'amélioration des
conditions de vie des populations, le développement du capital humain, la transformation structurelle de
[économie ivoirienne, ainsi que la réduction des inégalités sociales et territoriales.

Dans ce contexte, le projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou s’inscrit comme un levier
stratégique de développement local. Il contribuera a l'amélioration du cadre de vie des communautés
rurales, en stimulant des activités économiques durables telles que la péche artisanale, la transformation
et la commercialisation des produits halieutiques. Le projet favorisera également la création d’emplois
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locaux, le renforcement de la sécurité alimentaire, et la mise en place d’'une gestion intégrée et rationnelle
des ressources en eau, en parfaite cohérence avec les priorités stratégiques définies par le PND.

l.1.1.10 Politique Nationale du Genre

Cette politique a permis d’adopter la Stratégie Nationale sur les Violences Basées sur le Genre (SNVBG).
Cest pour respecter les engagements pris sur le plan international et pour promouvoir une approche
multisectorielle de la question des VBG que le Ministére de la Femme, de la Famille et de IEnfant a jugé
nécessaire dinitier U'élaboration d’une Stratégie Nationale de lutte contre les VBG. Elle s’inscrit dans le
cadre de lattachement a la promotion et a la défense des droits humains et a la lutte contre toutes
les formes de discriminations. Son principe de base est que lobjectif d’égalité des femmes et des
hommes en droits et en devoirs est a la fois une condition et un moyen pour un développement humain
durable. Dans ce cadre, la stratégie vise a atteindre les objectifs de développement social et humain
tels que définis dans les recommandations des différents sommets mondiaux, notamment, la Plateforme
d’action de Beijing, a savoir la réalisation d’'un développement humain, durable et équitable fondé sur
les principes de 'équité et de légalité de genre. En un mot, il s’agit de développer l'égalité en droits et
en dignité de tous les citoyens ainsi qu'un partage équitable des ressources et responsabilités entre les
femmes et les hommes. La stratégie repose sur les axes et effets suivants :

Axe Prioritaire 1: Genre, Gouvernance et Droits Humains.

Axe prioritaire 2: Genre, cadrage macroéconomique et analyse budgétaire

Axe prioritaire 3: Genre, Reconstruction et Services Sociaux de base.

Axe prioritaire 4: Genre, Renforcement des capacités et Mécanisme de Suivi et Evaluation.

O O O O

Ainsi dans sa mise en ceuvre, le projet devra se conformer aux dispositions contenues dans cette
stratégie notamment ces axes prioritaires et effets.

.1.1.11 Politi ri ’Assainissemen Drain 6 Ivoir

Elle a été adoptée en Conseil des Ministres le 24 février 2016. Elle présente les orientations que le
Gouvernement entend donner au secteur de l'assainissement et du drainage et la stratégie qu’il entend
mener a lhorizon 2030. Ces orientations traduisent les engagements pris a l'égard de la communauté
nationale avec le Plan National de Développement (PND) et les Objectifs de Développement Durable
(ODD) a lhorizon 2030. L'objectif général visé est de contribuer a la vision nationale d’'une Céte d’lvoire
émergente, dans la perspective des ODD, avec 60% de la population ivoirienne ayant un acces durable
aux installations sanitaires améliorées en 2030. Cette politique promeut 'hygiéne et la salubrité du cadre
de vie avec un acces de tous aux infrastructures et services d’assainissement et de drainage, et engage
la lutte contre la défécation et l'urination a lair libre.

l.1.1.12 Politique Nationale de Développement de l’Elevage, de la Péche et de I'Aquaculture
(PONADEPA)

La PONADEPA est le cadre cohérent de programmation des investissements publics et privés dans le
secteur des ressources animales et halieutiques, sur la période 2022-2026. Elle se présente sous langle
de deux (2) livres ; le livre premier traitant de la politique globale de promotion du secteur fixe les
orientations, les principes et les cibles a atteindre au bout de la cinquieme année : réaliser un taux de
couverture par les productions nationales en viande et abat, en produit halieutiques respectivement de
70% et 65%, et la création de 700 000 emplois directs. Aussi, les dispositions institutionnelles, législatives
et reglementaires des activités agropastorales et halieutiques seront-elles renforcées. Quant au second
livre, il définit les stratégies sous sectorielles & développer pour latteinte des différents objectifs. A terme,
la PONADEPA vise a :

- Atteindre l'autosuffisance du pays en matiére de ressources animales et halieutiques,

- Etre une véritable source de création de richesses et d’emplois décents,

- Assurer aux populations, une alimentation saine, nutritive et suffisante, respectueuse de
Uenvironnement et de la biodiversité.
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II1.1.13 Programme National d’Investissement Agricole de deuxiéme génération (PNIA Il 2017-
2025)

L’analyse des sources alternatives de croissance a permis de retenir que lagriculture restera la principale
source de croissance et de réduction de la pauvreté aussi bien au niveau national qu’au niveau rural.
Cest pourquoi la Coéte dllvoire a travers le Ministére en charge de lagriculture a élaboré le Programme
National d’Investissement Agricole de deuxiéme génération afin d’adresser certains facteurs en termes
de, perspective de croissance et de réduction de la pauvreté. Le PNIA de deuxieme génération (PNIA )
aspire a une agriculture ivoirienne durable, compétitive, et créatrice de richesses équitablement partagées.
Cette vision pose le double enjeu d’un développement coordonné du secteur agro-sylvo-pastoral et
halieutique, et de limpact positif de ce développement sur lenvironnement et la société dans son
ensemble. Elle s’inscrit dans la vision prospective nationale visant a asseoir ['émergence du pays sur la
transformation structurelle de ['‘économie fondée sur son industrialisation. Pour ce faire, les
investissements consacrés dans le cadre du PNIA Il viseront a contribuer efficacement a la performance
macroéconomique attendue dans le cadre du PND (maintien de la croissance du PIB a hauteur de 8%)
ce, en agissant tant au niveau macro (a l'échelle du pays) que micro-économique (a U'échelle des individus
et des territoires). Plus précisément, le PNIA met laccent sur latteinte de trois objectifs stratégiques :

@i Le développement de la valeur ajoutée agro-sylvo-pastorale et halieutique

(ii) Le renforcement des systemes de production agro-sylvo-pastorale et halieutique respectueux
de lenvironnement

(iii) Une croissance inclusive, garante du développement rural et du bien-étre des populations

l.1.1.14 Stratégie Nationale de Protection Sociale

La Stratégie Nationale de Protection Sociale adoptée en 2013 se fonde tout d’abord sur les dispositions
constitutionnelles et les priorités nationales énoncées dans le Plan National de Développement. Elle tire
également ses fondements des engagements régionaux et internationaux pris par la Coéte d’lvoire en
particulier ceux a l'égard de llnitiative du Socle de Protection Sociale des Nations Unies et du Cadre de
Politique Sociale Africaine de 'Union Africaine. La vision de la Stratégie est : « La Céte d'lvoire est une
nation solidaire, d’équité et de bien-étre social ayant un systéme de protection sociale qui protége les
populations, notamment les couches sociales les plus vulnérables, contre les risques économiques et
sociaux et qui renforce leur capacité a se prendre en charge sur une base autonome et durable ».
L’objectif général est de construire progressivement un systéme de protection sociale qui renforce les
capacités des ménages et individus les plus vulnérables et qui permet aux populations de mieux gérer
les risques. Quatre (04) axes et orientations stratégiques s’y dégagent et constituent le but poursuivi par
le Projet : (i) Amélioration du niveau de vie des plus pauvres, (i) Amélioration de laccés aux services
sociaux de base et de linvestissement dans le capital humain, (i) Accompagnement des groupes
vulnérables dans la prévention et la réponse aux risques d’abus, violences, exploitation, discrimination et
exclusion et (iv) Atteinte progressive de niveaux plus élevés de protection sociale.

Le projet devra contribuer a la sensibilisation des populations riveraines et mettre en ceuvre toutes les
dispositions du PGES en vue de la protection des populations.

II1.1.15 Stratégie Nationale de Promotion de I'Hygiéne

La vision de la Stratégie Nationale de Promotion de 'Hygiéne est de « créer les conditions nécessaires
pour que les populations vivent et travaillent dans un environnement sain, adéquat et sans risques pour
leur santé, conformément aux dispositions de la loi N°2023-899 du 23 novembre 2023 portant code de
[Hygiéne et de la salubrité ». Cette vision est soutenue par les valeurs de responsabilité, d’équité, de
justice sociale, d’éthique, de solidarité et de civisme dans la perspective de l'émergence de L« ivoirien
nouveau ». Cette stratégie définit le cadre de la mise en ceuvre des activités pour un cadre de vie sain.
Elle participe aux actions de prévention de la maladie et constitue une base pour les activités du Projet.

.1.1.16 ratégie Nation ion Déch NGD

En Céte d’lvoire, la gestion durable des déchets s’inscrit dans la vision définie par la Stratégie Nationale
de Gestion des Déchets (SNGD), conformément a larticle 45 de la loi n°2023-899 du 23 novembre 2023
portant Code de I'Hygiéne et de la Salubrité, selon lequel : « la gestion des déchets en Céte d’lvoire se
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fait dans des conditions écologiquement viables, économiquement supportables et socialement
acceptables ».

Le projet de construction du débarcadére a Gbémou devra s’inscrire pleinement dans cette dynamique,
en élaborant un plan de gestion des déchets adapté, intégré au Plan de Gestion Environnementale et
Sociale (PGES). Ce plan devra prévoir des dispositifs appropriés pour la gestion des déchets issus des
travaux de construction (gravats, emballages, matériaux divers), la prise en charge des déchets dangereux
(résidus d’hydrocarbures, huiles usées, produits de nettoyage), ainsi que la gestion continue des déchets
générés en phase d’exploitation (déchets organiques liés aux produits halieutiques, ordures issues de la
fréquentation des usagers, maintenance des installations, etc.). Ce dispositif contribuera a préserver la
salubrité du site, a réduire les nuisances pour les riverains et a protéger les écosystémes aquatiques,
conformément aux exigences du cadre juridique national en matiére de gestion des déchets..).

1.1.17 Stratégie Nationale de Conservation et d’'Utilisation Durable de la Diversité Biologique

La Stratégie Nationale de Conservation et d’Utilisation Durable de la Biodiversité, adoptée en 2003 a
lissue d’ateliers régionaux et nationaux, vise a ce qu’a Uhorizon 2025, la diversité biologique de la Céte
d’lvoire soit gérée de maniére durable, afin de garantir [équilibre des écosystémes, d’améliorer la qualité
de vie des populations et de préserver le patrimoine naturel pour les générations futures. Elle repose
sur huit thémes fondamentaux et dix-huit axes stratégiques, dont la mise en oceuvre vise a inverser la
tendance a la dégradation des écosystémes sensibles, tels que les zones humides, les foréts galeries,
et les milieux aquatiques.

Dans ce cadre, le projet de construction du débarcadere a Gbémou, situé en zone riveraine, est
susceptible d’impacter certains micro-habitats sensibles, notamment les berges, les zones de végétation
aquatique, et les écosystémes associés qui peuvent abriter des espéces animales ou végétales vulnérables
(poissons, amphibiens, reptiles, flore rivulaire, macro-invertébrés, etc.). La présente Etude d’Impact
Environnemental et Social Approfondie (EIES-A) devra donc permettre d’identifier ces habitats sensibles,
d’évaluer les impacts directs ou indirects du projet sur la biodiversité locale, et de proposer des mesures
appropriées de prévention, de réduction des perturbations écologiques, et de restauration si nécessaire.
L'objectif est dassurer la préservation et la résilience des écosystémes aquatiques et riverains, en
conformité avec les engagements stratégiques nationaux en matieére de conservation de la biodiversité,
et dans une logique de développement durable respectueuse du capital naturel.

II1.1.18 Stratégie de Sécurité de Eau pour tous les usages

Le Plan Stratégique de IEau en Cote dlvoire vise a assurer une gestion équilibrée et durable des
ressources hydriques afin de répondre aux besoins croissants des secteurs clés tels que leau potable,
agriculture, assainissement, la péche, ['énergie, et la préservation de l'environnement. Il met laccent sur
la disponibilité, la protection, la gouvernance et le partage équitable des ressources en eau, tout en
intégrant les enjeux liés au changement climatique. Dans ce cadre, la mise en ceuvre du Projet Intégré
de Développement et d’Adaptation au Changement Climatique dans le Bassin du Niger - Composante
Cote d’lvoire (PIDACC/BN-CI) s’inscrit pleinement dans cette dynamique nationale. Le projet de construction
d'un débarcadére a Gbémou, en lien avec les activités halieutiques artisanales, contribue a
lopérationnalisation des six axes stratégiques du Plan. Il participe a la préservation des ressources
hydriques a travers 'aménagement de dispositifs de collecte et de gestion des eaux usées issues du
lavage des produits de péche et des activités connexes. Il favorise une gouvernance rationnelle de l'eau
en encadrant les pratiques d'usage et en assurant une bonne hygiéne sur le site. L’aménagement
d’'ouvrages spécifiques (aires de lavage, blocs sanitaires, réseaux dalimentation en eau) renforce les
infrastructures hydrauliques disponibles dans la zone. Des mesures de protection des berges et de
prévention de la pollution contribuent a la sécurisation des installations et a la conservation des milieux
aquatiques. Par ailleurs, des actions de sensibilisation, de formation des usagers et d’inclusion
communautaire sont prévues pour renforcer lappropriation locale du site. Enfin, le projet intégre des
dispositifs favorisant 'adaptation des populations au changement climatique, en sécurisant durablement
une activité économique vitale et en préservant les écosystémes associés. A ce titre, le débarcadére de
Gbémou constitue un levier pertinent de mise en ceuvre des politiques nationales de leau et de
développement durable.
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l.1.1.19 Stratégie Nationale de Gestion des Ressources Naturelles Vivantes

Batie autour de la vision suivante : « A Uhorizon 2020, la gestion des ressources naturelles vivantes en
Cote dllvoire est assurée de maniére intégrée et durable », la stratégie nationale de gestion des
Ressources Naturelles Vivantes a pour objectif général de réduire de maniere significative la perte
continue et alarmante des ressources naturelles vivantes a travers leur gestion rationnelle et durable, en
vue de préserver les intéréts socio-économiques et assurer leur conservation pour les générations futures.
Elle compte cing axes stratégiques qui permettront a terme d’atteindre la vision que la Céte d’lvoire veut
atteindre. La mise en ceuvre de ces politiques a nécessité la définition préalable d’un cadre institutionnel
et juridique dans lequel s’inscrivent désormais les actions environnementales en Céte d’lvoire. Ainsi, au
plan législatif, il a été promulgué le 23 novembre 2023, la loi n°2023-900 portant Code de 'Environnement
et au plan reglementaire le décret n"2024-595 du 26 juin 2024, déterminant les régles et procédures
applicables aux études relatives a limpact environnemental des projets de développement. Conformément
a la réglementation en vigueur, le présent projet doit satisfaire aux exigences législatives et reglementaires
en matiére de protection de l'environnement.

1.1.20 Stratégie Nationale du Développement Durable (SNDD)

Elle a été adoptée en décembre 2011. Elle vise a faciliter les conditions de démarrage de la promotion
du développement durable. L'objectif de cette stratégie est d’identifier les mesures et de convenir des
moyens pour intégrer les principes du développement durable dans les politiques, plans et programmes
nationaux et inverser la tendance actuelle de la déperdition des ressources environnementales.

Elle vise également a assurer un progres économique équitable sur le plan social, tout en préservant la
base des ressources et l'environnement pour les générations futures. Le projet tel qu'élaboré obéit aux
spécificités de la stratégie nationale du développement durable.

II1.1.21 Stratégie Nationale de lutte contre les Changements Climatiques (SNCC)

La SNCC vise la mise en place a horizon 2020 d’un cadre de développement socioéconomique durable
Qui intégre les défis des changements climatiques dans tous les secteurs en Céte d’lvoire et qui contribue
a améliorer les conditions de vie des populations et leur résilience.

Les enjeux de cette stratégie concernent la recherche, la mobilisation de financements, les opportunités
d’emplois verts, les stratégies sectorielles d’atténuation et d’adaptation, la mobilisation et limplication
effective de toutes les parties prenantes, la coopération internationale, le renforcement de capacités, etc.
Ces enjeux, étroitement liés, appellent des réponses simultanées a travers des politiques intégrées, des
choix de financement adaptés, un dialogue social et une coopération efficace. La SNCC s’articule
prioritairement autour de sept (07) axes stratégiques intégrant les cing (05) piliers initialement définis a
Bali lors de la Conférence Of Party (COP) 13 en 2007 : la vision partagée, l'adaptation, latténuation, le
transfert de technologies et le financement.

Les axes de la SNCC sont :

- Axe stratégique 1 : promouvoir lintégration des changements climatiques dans les politiques et
stratégies sectorielles, dans la planification du développement et renforcer le cadre institutionnel
et juridique ;

- Axe stratégique 2 : améliorer la connaissance nationale sur les changements climatiques et
renforcer les capacités techniques et humaines des acteurs du PNCC ;

- Axe stratégique 3 : promouvoir des mesures d’atténuation des effets des changements climatiques
(REDD+ et NAMA) dans tous les secteurs ;

- Axe stratégique 4 : renforcer et promouvoir des actions d’adaptation aux changements climatiques;

- Axe stratégique 5 : promouvoir la recherche-développement au niveau national et le transfert de
technologies en matiére de changements climatiques ;

- Axe stratégique 6 : gérer les risques de catastrophes naturelles ;

- Axe stratégique 7 : renforcer la coopération internationale et mobiliser des financements pour la
mise en ceuvre de la PNCC.

ll.1.2 Cadre institutionnel
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Tableau 1 : Institutions nationales de mise en ceuvre de la politique environnementale du Projet

Structures sous
tutelle ou directions
impliquées dans le
Projet

Missions et attributions des structures sous tutelle ou

directions impliquées dans le Projet

Réle / lien avec le Projet

Capacité a suivre la mise en ceuvre du
PGES

Ministere de
U’Environnement, du
Développement Durable et
de la Transition
Ecologique

Direction Régionale de
[Environnement, du
Développement
Durable et de la
Transition Ecologique
de la Bagoué située a
Boundiali

Elle assure :

- la préparation et la mise en ceuvre de la politique
du gouvernement en matiére d’énergies renouvelables,
de développement et de promotion des technologies
vertes participant a amélioration de la qualité de
lenvironnement par la réduction des rejets dans l'eau,
lair et le sol ainsi qu’a la diminution de la
consommation énergétique en liaison avec le ministre
du Pétrole et de UEnergie

Dans le cadre du Projet, la DGE a pour réle de veiller
a la prise en compte des exigences environnementales
dans la mise en ceuvre du Projet, de valider le rapport]

La structure dispose désormais des|
compétences techniques ef]
organisationnelles  nécessaires  pour|
assurer de maniére autonome le suivi
environnemental et social du projet. Elleg
est en mesure de conduire efficacement]
les activités de suivi, tout en maintenant
des collaborations stratégiques avec
d'autres structures techniques en tant
que besoin, afin de renforcer la qualité
et la rigueur du processus. .

Le Centre ivoirien
Antipollution (CIAPOL),
par lintermédiaire de
son antenne régionale

située a Korhogo

Le CIAPOL (Centre ivoirien Antipollution) a en charge le
suivi du niveau de pollution des eaux (lagunes, mer et]
eaux douces), des sols et de lair. En outre, par le biais
de sa Sous-Direction de llnspection des Installations
Classées (SDIIC), le CIAPOL s'assure aussi de la mise en
ceuvre et du respect des dispositions techniques qui seront
prescrites par larrété d’autorisation d'exploiter pour une
meilleure prise en compte de la protection de
'environnement. Le CIAPOL est l'organisme responsable
dans le domaine de tous les déversements de polluants
dans la nature en Cote d'lvoire.

EIESA et dassurer le controle du  suivi
environnemental des activités
Le CIAPOL interviendra en cas de pollution

quelconque (atmosphérique, sol, eau, etc.).

Solide expertise et expérience avérée
dans la réalisation d'inspections et de
contrbles environnementaux ;
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Structures sous
tutelle ou directions
impliquées dans le
Projet

Missions et attributions des structures sous tutelle ou
directions impliquées dans le Projet

Réle / lien avec le Projet

A

Capacité a suivre la mise en ceuvre du
PGES

Agence Nationale De
[Environnement (ANDE)
depuis Abidjan

Elle assure :

- la  coordination de lexécution des
développement a caractere environnemental

- le suivi et de procéder a 'évaluation des Projets du Plan
National d’Action Environnementale (PNAE)

- la constitution et la gestion du portefeuille de Projets|
d'investissement environnementaux -la garantie de la
prise en compte des préoccupations environnementales|
dans les Projets et programmes de développement

Projets de

- la mise en ceuvre de la procédure d’étude dimpact ainsi|

que lévaluation de limpact environnemental des
politiques macroéconomiques
- la mise en ceuvre des conventions internationales dans

le domaine de lenvironnement

Elle interviendra dans le cadre de la validation les|
ITDR

- de l'évaluation du rapport

du suivi la mise en ceuvre du plan de gestion
environnementale et sociale assorti.

Equipe pluridisciplinaire de 8 agents
environnementalistes, sociologues,
spécialistes Hygiene-Sécurité-
Environnement (HSE) ;

- Expertise avérée dans le suivi de la
conformité  environnementale et |3
surveillance environnementale ;

- Réalise au moins une visite de suivi
par an

Ministére de l'Hydraulique,
de l'Assainissement et de
la Salubrité

Direction de
UAssainissement en
milieu rurale située a
Boundiali

La Direction de l'Assainissement en milieu rural (DAR) est
chargée de la mise en ceuvre des politiques et stratégies|
gouvernementales en matiere d'assainissement dans les
zones rurales. Son réle principal est d'améliorer l'accés &
des services d'assainissement adéquats pour les
populations rurales, notamment en matiére d'hygiene et
de gestion des déchets.

Les missions principales de
['Assainissement en Milieu Rural :

- Elaboration et suivi de stratégies :
La DAR élabore et met en ceuvre des stratégies nationales
et des plans d'action pour l'assainissement en milieu rural]
- Promotion de l'accés a l'assainissement :

Elle travaille a améliorer l'acces a des infrastructures
d'assainissement améliorées (toilettes, systémes de
drainage, etc.) pour les ménages ruraux.

- Sensibilisation et éducation :

La DAR meéne des campagnes de sensibilisation sur
l'importance de l'hygiene et de l'assainissement dans les
communautés rurales.

- Renforcement des capacités :

Elle organise des formations pour les artisans locaux et
les acteurs communautaires afin de développer leurs
compétences dans la construction et la maintenance
d'infrastructures d'assainissement.

la  Direction de

La Direction de I'Assainissement en Milieu Rural (DAR)[

joue un role important dans le projet de construction|
d’un débarcadére a Gbémou en raison de ses
missions liées a lamélioration de lhygiene et de
assainissement en milieu rural.

- Mandat institutionnel dédié a la gestion
des déchets ;

Dispose de plusieurs agents pour le|
suivi des activités de collecte et transfert
des déchets ;

- Personnel disposant de compétence ef]
expérience dans la mise en ceuvre de
PGES

I
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Structures sous
tutelle ou directions
impliquées dans le

Projet

Missions et attributions des structures sous tutelle ou
directions impliquées dans le Projet

Réle / lien avec le Projet

A

Capacité a suivre la mise en ceuvre du

PGES

- Coordination des actions :

impliqués dans l'assainissement
partenaires techniques et financiers,
locales et les organisations de la société civile.
- Suivi et évaluation :

Elle assure le suivi et
programmes d'assainissement en
mesurer leur impact et leur efficacité.

milieu rural

La DAR coordonne les activités des différents acteurs
rural, y compris les|
les collectivités

l'évaluation des projets et
pour

Ministére des ressources
Animales et halieutiques

Direction des
Productions
Halieutiques (DPH) de
Boundiali

La Direction des Productions Halieutiques (DPH) a pour
mission principale de planifier, encadrer, développer et
suivre lensemble des activités liées a la péche
continentale, maritime et a l'aquaculture, dans le cadre
d’une gestion durable des ressources halieutiques du

La DPH assure le suivi technique du débarcadere,

encadre les acteurs de la péche

eille a la conformité des infrastructures halieutiques,- Incapacité actuelle a réaliser un suivi
(pécheurs,fenvironnemental et social de maniére
mareyeuses), et contribue a lUorganisation durable deslautonome avec ses propres moyens.

activités. Elle participe a la régulation locale, a la- Obligé de collaborer avec d'autres
gestion des déchets organiques, au controle sanitairestructures techniques pour assurer le|

pays. des produits halieutiques et appuie la valorisation|suivi.
économique de la filiere.
I.'-.I i .I.I =
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Structures sous
tutelle ou directions
impliquées dans le
Projet

Missions et attributions des structures sous tutelle ou
directions impliquées dans le Projet

Réle / lien avec le Projet

A

Capacité a suivre la mise en ceuvre du
PGES

Ministére de la Santé, de
[Hygiéne Publique et de la
Couverture Maladies
Universelle (MSHP-CMU)

Direction
départementale de
['Hygiéne Publique et
de la Santé-
Environnement (DHPSE)
de Boundiali

Ce ministére est chargé de la mise en ceuvre et du suivi
de la politique du Gouvernement en matiére de Santé ef|
d’Hygiéne Publique. La politique de santé en Céte d’lvoire
est fondée sur les Soins de Santé Primaires (SSP). A
'échelon local, le Ministére en charge de la Santé et de
Hygiene Publique est représenté par sa Direction
Départementale et ses Districts sanitaires qui ont pour
missions de coordonner lactivité sanitaire dépendant de|
leur ressort territorial et de fournir un support|
opérationnel et logistique aux services de santé. Dans le
cadre de cette étude ce ministére interviendra a travers
sa Direction de [|'Hygiene Publique et de la Santé-
Environnement (DHPSE).

Direction de [|'Hygiéne Publique et de la Santé-
Environnement (DHPSE) est une structure du Ministére de
la Santé, de |'Hygiene Publique et de la Couverture
Maladie Universelle en Cote d'lvoire. Elle est chargée de
['élaboration et de la mise en ceuvre de la politique
nationale en matiére d'hygieéne publique et de santé
environnementale.

Missions principales :

- Elaboration et suivi de la réglementation : La DHPSE
congoit et veille a l'application des textes législatifs et
réglementaires relatifs a I'hygiene publique.

- Promotion de l'hygiéne publique : Elle met en place des
programmes de sensibilisation pour encourager les
pratiques d'hygiene au sein de la population.

- Gestion des déchets sanitaires : La direction élabore et
supervise la mise en ceuvre du plan de gestion des
déchets médicaux, en collaboration avec d'autres
ministéres concernés.

Dans le cadre de ce projet la DHPSE jouera un réle
crucial dans la protection de la santé des populations
ivoiriennes en veillant a l'amélioration des conditions|
d'hygiene et en assurant une surveillance continue]
des interactions entre la santé et l'environnement.

-Dispose de compétences techniques|

(médecins, personnels soignants) et
manque de connaissances sur les
procédures d'études d'impacts|

environnementaux ;
-Absence de connaissances sur la mise|
en ceuvre des PGES

Ministére de lIntérieur et
de la Sécurité (MIS)

Préfecture de Boundiali

En tant que division administrative territoriale est créée
pour assurer lintégrité territoriale et de concert avec les
collectivités territoriales de gérer Lenvironnement, la santé
publique et l'action sociale

Elle est chargée de faire des rapports au ministére]
de llntérieur sur le déroulement du Projet dans le|
cadre de ladministration du territoire.

Bonne connaissance des préoccupations|
des populations locales Jouent un rble
important de développement local, avec|
des compétences en matiere de foncier|
mais ils nont aucune connaissance

spécifiqgue en suivi environnemental.

Etude d’Impact environnemental et Social Approfondie (EIESA)
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Structures sous
tutelle ou directions
impliquées dans le
Projet

Missions et attributions des structures sous tutelle ou
directions impliquées dans le Projet

Réle / lien avec le Projet

A

Capacité a suivre la mise en ceuvre du
PGES

Centre de Secours
d'Urgence (CSU)) de
Boundiali

Le CSU est chargé de la prévention, de la protection et
de la lutte contre les incendies ;

Il concoure, avec les autres services et professionnels
concernés, a la protection et a la lutte contre les autres
accidents, sinistres et catastrophes, a l'évaluation et a la
prévention des risques technologiques ou naturels ainsi
qu'aux secours d'urgence.

En cas de sinistre, le CSU de Boundiali interviendral

Dans le cadre de leurs compétences, ils exercent les
missions suivantes :

La prévention et |'évaluation des risques de sécurité civilg
; La préparation des mesures de sauvegarde et
['organisation des moyens de secours ;
La protection des personnes, des
['environnement ;

Les secours d'urgence aux personnes.

biens et de

en premier pour secourir les personnes en cas de
besoin et pour circonscrire les sinistres du site dul
Projet

La structure maitrise désormais les|
procédures relatives aux études d’impact]
sur lenvironnement et dispose de|
ressources humaines qualifiées pour
assurer le suivi de la mise en ceuvre d’un
Plan de Gestion Environnementale e
Sociale (PGES). Elle est donc pleinement]
apte a accompagner les projets dans le
respect des exigences environnementales|
et sociales en vigueur.

L’Office National pour
la Protection civile
(ONPC)

L’ONPC a pour mission, la protection des populations
contre les accidents et les calamités naturelles

L’ONPC participera a la validation du plan d'urgence|
des installations le cas échéant de la base chantier|
des travaux et sera également mis a contribution pour
la gestion d’éventuels sinistres qui surviendraient lors
de la mise en ceuvre du Projet

Ministere de la

Construction, du

Logement et de
UUrbanisme

Direction Générale de
'Urbanisme et du
Foncier (DGUF) de

Boundiali

- Assure la bonne gestion du foncier urbain,

- Assure le rble de facilitateur pour les questions de
purges des droits coutumiers,

- Etablit CACD, mais aussi informé sur les aménageurs
autorisés a vendre des terrains urbains,

- Oriente les acquéreurs vers les aménageurs reconnus.

La DGUF interviendra dans le processus de

sécurisation fonciére de lemprise du site

des
surf

L’insuffisante connaissance
procédures  d'études  dlimpacts
'environnement

I
Etude d’Impact environnemental et Social Approfondie (EIESA) .'I
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Structures sous
tutelle ou directions
impliquées dans le
Projet

Missions et attributions des structures sous tutelle ou
directions impliquées dans le Projet

Réle / lien avec le Projet

A

Capacité a suivre la mise en ceuvre du
PGES

Ministére des Eaux et
Foréts

La Direction Générale
des ressources en eau,
par lintermédiaire du
Cantonnement des
eaux et foréts de
Boundiali

Cette direction est chargée :

- de mettre en ceuvre la Politique Nationale de l'Eau

- d'assurer la mise en ceuvre du code l'eau

- de mettre en ceuvre le Plan d'Action National de Gestion
Intégrée des Ressources en Eau

- dassurer le suivi des conventions et accords|
internationaux en matiére de gestion et de protection des
ressources en eau

- de promouvoir les activités d'éducation, de recherche et
de développement dans le domaine de l'eau

- d'assurer la protection des ressources en eau contre
toute forme de pollution et la restauration des eaux et
des écosystéemes aquatiques

- d'assurer la mise en place et le controle des agences
et structures de bassins ; d'élaborer et d'assurer un

Cette direction interviendra dans la protection et lal
gestion des ressources en eau pendant la mise en
ceuvre du Projet

La structure dispose désormais de|
compétences spécifiques en matiere de
prévention de la pollution des eaux,
acquises a travers le renforcement des
capacités techniques de son personnel,
Elle bénéficie également de moyens|
logistiques  adaptés, notamment en|
matiere de mobilité, ainsi que dun
budget de fonctionnement permettant
d’assurer un suivi efficace. Par ailleurs,
la maitrise des procédures liées aux
études d'impact sur lenvironnement est]
désormais acquise, ce qui lui permet de

Ministére des
Transports

U . . contribuer pleinement a la mise en
mécanisme de financement pérenne de la gestion durable| L .
L . . ceuvre et au suivi des exigences|
des ressources en eau l'application de la réglementation . .
o : : environnementales des projets.
en matiére de gestion des ressources en eau et la mise
en ceuvre du Code de l'Eau.
Office de la Sécurité .
. Lutte contre les accidents de la route.
Routiére (OSER)
Il interviendra notamment pour la gestion de laDispose de personnel mais aucune

Observatoire de la
Fluidité du Transport
(OFT)

Suivi et mis en ceuvre de toutes les actions pouvant]
assurer la fluidité de toute la chaine de transport en
liaison avec les organismes et structures dont lactivité
interfére avec les transports.

fluidité, de la sécurité routiere et du contrble des
travaux de construction du bitume endommagé

connaissance en matiere de plan de
gestion environnementale

Ministére de lEmploi et de

la Protection Sociale
(MEPS)

La Direction de
linspection du travail
de Boundiali

La Direction de linspection du travail veille au controle
de lapplication de la législation et de la réglementation
du travail.

Encadrer et veiller a ce que la législation du travail
en Cote d'lvoire soit prise en compte et appliquée de
facon efficiente dans tous les rapports de travail qui
pourraient naitre de la réalisation de ce projet.

La Caisse Nationale de
Prévoyance Sociale
(CNPS)

Veiller a la mise en ceuvre des politiques sociales au
bénéfice essentiel des travailleurs du privé et du
parapublic notamment a travers le recouvrement des
cotisations sociales et la réalisation de toute prestation
sociale liée aux travailleurs.

Veiller a lencadrement des acteurs sociaux sur le
bien-fondé de la prise en compte de la prévoyance]
sociale ainsi que sensibiliser les acteurs sociaux sur
l'utilité des déclarations sociales au bénéfice des
travailleurs surtout en cas daccident lié aux
prestations des travailleurs pendant la mise en ceuvre

Dispose de personnel mais aucune
connaissance en matiére de plan de
gestion environnementale

du projet.

I
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Structures sous
tutelle ou directions
impliquées dans le
Projet

Institutions

Missions et attributions des structures sous tutelle ou
directions impliquées dans le Projet

Réle / lien avec le Projet

A

Capacité a suivre la mise en ceuvre du
PGES

Direction Régionale du|
Ministere des mines, du
pétrole et de [Energie

de la Bagoué située al
Boundiali

Ministére des Mines, du
pétrole et de UEnergie

Le MMG assure la mise en ceuvre et le suivi de la politique
du Gouvernement dans les domaines des mines et
géologies. L'exploitation des carriéres ne peut se faire sans
l'autorisation du Ministére des Mines, du Pétrole et de
'Energie a travers la Direction Générale des Mines et
Géologies.

Les entreprises des travaux consulteront le Ministere
des Mines et de la Géologie pour avoir la liste des
exploitations de carriéres agréées et l'autorisation
pour louverture des zones d’emprunt.

Dispose de personnel et ont une bonne
connaissance en matiere de gestion
environnementale et social

Unité de Gestion du Projet (UGP)

En tant que promoteur du projet, son role est de s’assurer
que chaque partie impliquée joue efficacement le réle qui
lui est dévolu. Dans la préparation du PGES, son role est
d'informer les parties prenantes et de s’assurer de la
parfaite coordination et mise en ceuvre du PGES. LUGP
assurera la supervision, en rapport avec les missions de
supervision de la Banque mondiale, pour veiller a la prise
en compte de toutes les exigences

L’'UGP sera responsable de la mise en ceuvre des

instruments de sauvegarde du projet.

Organisations Non Gouvernementales (ONG)

Elles pourront aussi appuyer le projet dans linformation,
'éducation et la sensibilisation sur le systéme de transport
et des populations sur les aspects environnementaux et
sociaux liés aux travaux ainsi qu'a lexploitation des|
infrastructures.

Elles seront sollicitées pour participer  aux
consultations publiques, ainsi qu’au suivi de la mise
en ceuvre du projet.

Beaucoup de ces ONG ont des capacités|
techniques en environnement et d’action|
réduites en termes de ressources
humaines, finances et moyens matériels
- Expertise insuffisante par rapport aux|
missions environnementales

- Faibles connaissances de procédures
environnementales et sociales

Etude d’Impact environnemental et Social Approfondie (EIESA)
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13 Cadre juridique

La Cote d’lvoire s’est dotée de plusieurs textes de Loi pour se donner un cadre juridique
approprié a la protection et a la gestion durable de lenvironnement. Les textes réglementaires
pertinents applicables dans le cadre du présent Projet, sont présentés dans le tableau suivant.

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)
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Tableau 2 : Dispositions législatives et réglementaires applicables en Cote dlvoire

INTITULE DES TEXTES
REGLEMENTAIRES

DISPOSITIONS OU ARTICLES SE RAPPORTANT AUX ACTIVITES DU PROJET

LIEN AVEC LE PROJET

Loi constitutionnelle n°2020-
348 du 19 mars 2020
modifiant la loi n°2016-886 du
08 novembre 2016 portant
Constitution de la République
de Céte d’lvoire

La Constitution Ivoirienne consacre la protection de l'environnement et le droit & un environnement sain.
Préambule : Il exprime lengagement de [lEtat « a contribuer a la préservation du climat et d’un
environnement sain pour les générations futures
Article 11 : le droit de propriété est garanti a tous. Nul ne doit étre privé de sa propriété si ce n'est pour
cause d'utilité publique et sous la condition d'une juste et préalable indemnisation.
Article 27 : « Le droit a un environnement sain est reconnu a tous sur Uensemble du territoire national.
Le transit, limportation ou le stockage illégal et le déversement de déchets toxiques sur le territoire
national constituent des crimes
Article 40 : « La protection de l'environnement et la promotion de la qualité de la vie sont un devoir pour
la communauté et pour chaque personne physique ou morale. L'Etat s'engage a protéger son espace
maritime, ses cours d’eau, ses parcs naturels ainsi que ses sites et monuments historiques contre toutes
formes de dégradation. L’Etat et les collectivités publiques prennent les mesures nécessaires pour
sauvegarder la faune et la flore. En cas de risque de dommages pouvant affecter de maniére grave et
irréversible Uenvironnement, UEtat et les collectivités publiques sobligent, par application du principe de
précaution, a les évaluer et a adopter des mesures nécessaires visant a parer a leur réalisation »

»,

».

Préservation de lenvironnement et
cadre de vie des populations riveraines
du projet. Il est donc important de
prendre des dispositions pour préserver
Uenvironnement contre toute forme de
pollution en vue de le maintenir sain et
procédé a lindemnisation des
personnes, dont les biens, sont
impactés par les travaux.

Loi cadre n° 2023-900 du 23
Novembre 2023, portant Code
de ['Environnement

Article 10 : Principe pollueur-payeur « Principe selon lequel toute personne physique ou morale dont le
comportement ou les activités causent ou sont susceptibles de causer des dommages a lenvironnement
est soumise a une taxe ou a une redevance. Elle assume en outre les mesures de remise en état.
Article 25 : UFtat réalise une évaluation environnementale et sociale des plans, des politiques, des
programmes et des projets de développement économique et social en vue de prévenir, minimiser, réduire
ou gérer leurs impacts sur lenvironnement.

Article 68 : Tout projet susceptible d’avoir des impacts sur Uenvironnement est soumis au préalable a une
évaluation environnementale et sociale.

Article 69 : [évaluation environnementale et sociale s'applique aux politiques, aux plans, aux programmes
aux projets susceptibles davoir des répercussions sur lenvironnement naturel et humain.
Article 219 : Le ministre de lenvironnement peut prendre des sanctions administratives pour réprimer des
infractions aux dispositions de cette loi. Il peut prononcer des mises en demeure de faire cesser les
atteintes a lLenvironnement, imposer des mesures administratives ou pécuniaires, publier la décision de
sanction des installations classées mises en cause.
Article 222 : Le ministre chargé de lenvironnement peut suspendre ou retirer un permis d’exploitation ou
de construire, mettre fin unilatéralement a un contrat portant sur la gestion, la conservation, la protection
de Uenvironnement ou mettre fin & une activité lorsque celle-ci est susceptible de porter gravement atteinte
a la sireté, la sécurité, a la santé, a la salubrité, a la tranquillité des populations ou porter gravement
atteinte a environnement.

Pour mener a bien le projet, Uentreprise
en charge des travaux devront maltriser
les impacts induits par le projet sur
lenvironnement et  sassurer de
Uimplication effective des structures
compétentes en charge de la protection
de lenvironnement. Par ailleurs, elles
devront s’assurer quun processus
d’information de lensemble des parties
prenantes au projet a été mené dans
les régles de lart.

Etude d'impact environnemental et social Approfondie (EIESA)
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INTITULE DES TEXTES
REGLEMENTAIRES

DISPOSITIONS OU ARTICLES SE RAPPORTANT AUX ACTIVITES DU PROJET

LIEN AVEC LE PROJET

Article 223 : Toute installation classée pour la protection de I'environnement susceptible de porter gravement
atteinte a la slreté sécurité, a la santé, a la salubrité, a la tranquillité des populations ou porter gravement
atteinte a lenvironnement peut faire lobjet d’'une suspension d’activité ou d’une fermeture par le Ministre
chargé de lenvironnement, sans préjudice des mesures de réparation des dommages causés a
Uenvironnement, aux personnes et aux biens.
Article 224 : Toute personne morale ou physique, qui omet de faire une évaluation environnementale et
sociale préalable a tout projet susceptible d’avoir des effets nuisibles sur Uenvironnement, est passible de
suspension de réparation aux dommages causé a lenvironnement, aux personnes et aux biens.
Article 225 : Toute installation classée qui omet d’accomplir les démarches administratives et techniques
auprés des services compétents du ministére en charge de lenvironnement est passible d’'une suspension
d’activité ou de fermeture de létablissement sans des mesures de réparation aux dommages causés a
lenvironnement, aux personnes et aux biens.

‘ m Etude d'impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC,/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 51

INTITULE DES TEXTES DISPOSITIONS OU ARTICLES SE RAPPORTANT AUX ACTIVITES DU PROJET LIEN AVEC LE PROJET
REGLEMENTAIRES

Article 4 : la présente loi se fonde sur les principes fondamentaux de gestion de l'environnement et mise
en ceuvre des objectifs du développement durable notamment

- Principe de proximité : principe soutenant que lélimination des déchets doit, se faire aussi prés que
possible du lieu de production, étant entendu qu’il est rentable et écologiquement rationnel de traiter les
déchets dans les centres spécialisés les plus proches. Ce principe n'est pas attaché aux frontiéres

administratives de la région mais a la situation géographique des activités.
- Principe d’équité intergénérationnelle : principe soutenant que les déchets doivent étre gérés de fagon a
ne pas léguer de problémes aux générations futures.

- Principe d’équité et d’inclusion pour les groupes vulnérables : principe soutenant que les problémes de
marginalisation et d’exclusion doivent étre résolus afin que chacun ait accés a des conditions d’hygiéne et

de salubrité.

Loi n® 2023-902 du 23 Article 6 : l:fl préservation et la promotion de l'hygiene publique et de la salgbrlte sont un devoir pour la Le PIDACC devra veiller au respect
novembre 2023, portant Code | communauté et pour chaque personne physique ou morale. strict des exicences de la présente loi
de lEau Article 7 : lautorité compétente met en place, dans le ressort territorial relevant de ses attributions, un g P

systéme approprié de gestion de Chygiéne publique et de la salubrité.

Article 12 : Toute personne qui détient ou produit des déchets est tenue d’en assurer ou d’en faire assurer
élimination dans les conditions propres a éviter leurs effets sur la santé et lenvironnement.
Article 49 : est interdit tout déversement ou dépét des déchets ménagers et assimilés, des déchets
sanitaires et industriels, sans traitement préalable, dans la nature, les mers, cours deau, lagunes, lacs,
mares, étangs, canaux d'évacuation des eaux pluviales et canaux dirrigation ou a proximité d’un point
d’eau.

Article 56 : L’exercice de toute activité de gestion des déchets, notamment la pré-collecte, le transport, le
traitement, la valorisation, le recyclage et [élimination ainsi que la construction et lexploitation des
infrastructures y afférentes, sont soumises a autorisation préalable du Ministere en charge de la salubrité
qui en assure le contréle.

I ||
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INTITULE DES TEXTES
REGLEMENTAIRES

DISPOSITIONS OU ARTICLES SE RAPPORTANT AUX ACTIVITES DU PROJET

LIEN AVEC LE PROJET

Loi 2023-899 du 23 novembre
2023 portant code de
Chygiéne et de la salubrité

Article 4 : la présente loi se fonde sur les principes fondamentaux de gestion de lenvironnement et mise
en ceuvre des objectifs du développement durable notamment :

- Principe de proximité : principe soutenant que Uélimination des déchets doit, se faire aussi prés que
possible du lieu de production, étant entendu qu’il est rentable et écologiquement rationnel de traiter les
déchets dans les centres spécialisés les plus proches. Ce principe n'est pas attaché aux frontiéres
administratives de la région mais a la situation géographique des activités.

- Principe d’équité intergénérationnelle : principe soutenant que les déchets doivent étre gérés de fagon
a ne pas léguer de problemes aux générations futures.

- Principe d’équité et d’inclusion pour les groupes vulnérables : principe soutenant que les problémes de
marginalisation et d’exclusion doivent étre résolus afin que chacun ait accés a des conditions d’hygiéne
et de salubrité.

Article 6 : la préservation et la promotion de l'hygiéne publique et de la salubrité sont un devoir pour la
communauté et pour chaque personne physique ou morale.

Article 7 : lautorité compétente met en place, dans le ressort territorial relevant de ses attributions, un
systéme approprié de gestion de l'hygiéne publique et de la salubrité.

Article 12 : Toute personne qui détient ou produit des déchets est tenue d’en assurer ou d’en faire
assurer [élimination dans les conditions propres a éviter leurs effets sur la santé et 'environnement.
Article 49 : est interdit tout déversement ou dépot des déchets ménagers et assimilés, des déchets
sanitaires et industriels, sans traitement préalable, dans la nature, les mers, cours d’eau, lagunes, lacs,
mares, étangs, canaux dévacuation des eaux pluviales et canaux d’irrigation ou & proximité d’un point
d’eau.

Article 56 : L’exercice de toute activité de gestion des déchets, notamment la pré-collecte, le transport,
le traitement, la valorisation, le recyclage et élimination ainsi que la construction et lexploitation des
infrastructures y afférentes, sont soumises a autorisation préalable du Ministere en charge de la salubrité
qui en assure le contréle.

Article 94 :

"Est interdite toute activité dont les nuisances compromettent le fonctionnement et la quiétude dans les
établissements scolaires et universitaires, les établissements sanitaires, les lieux de culte, les cimetieres,
les casernes, les zones résidentielles, les services administratifs et les entreprises privées."

Article 96 :

"Sont considérés comme des actes susceptibles d’entrainer un désordre urbain :

- loccupation anarchique du domaine public et de ses emprises ;

- la construction de batiments sur les ouvrages d’assainissement et autres servitudes publiques ;

- la construction des stations de lavage automobile sur le domaine public ;

- la création des gares routieres anarchiques ;

- les marchés forains ;

Ces articles établissent un cadre
réglementaire essentiel pour évaluer
limpact environnemental et social du
projet et définir des  mesures
d’atténuation appropriées.
Leur application devra étre strictement

rqspectée lors de [élaboration de
lEtude d’Impact Environnemental et
Social (EIES) Approfondie ainsi qu'a

toutes les phases du projet.
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INTITULE DES TEXTES
REGLEMENTAIRES

DISPOSITIONS OU ARTICLES SE RAPPORTANT AUX ACTIVITES DU PROJET

LIEN AVEC LE PROJET

- linstallation anarchique des activités artisanales, telles que la menuiserie, les garages de réparation
automobile, les ateliers de ferronnerie ;

- le stationnement anarchique de véhicules ;

- le transport non-conforme des déchets et des matériaux de construction ;

- la vente de bétail non encadrée ;

- la divagation du bétail dans les rues ;

- l'élevage dans les rues, ruelles et habitations ;

- loccupation ou l'appropriation d’espaces verts et des terre-pleins centraux a des fins personnelle ou
commerciale ;

- la construction de débits de boissons, de maquis et restaurants-bars dans les environs d’établissements
scolaires, universitaires et établissements sanitaires ;

- la pose anarchique de panneaux et affiches publicitaires.”

Article 99 :

"Limplantation, la construction et Uexploitation des batiments d’élevage, de péche et d’agriculture se font
dans le respect des régles d’hygiéne publique et de salubrité."

Article 107 :

"Tout projet de développement, d’installation d’unité industrielle, commerciale et artisanale fait U'objet
d’'une Etude d'impact Sanitaire, en abrégé EIS, en complément de [Etude d’impact Environnemental et
Social.
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Article 1 : Au sens de la présente loi constituent des violences domestiques, tous les actes de violence
qui surviennent :
1. au sein de la famille ou du foyer, commis par lun de ses membres & lencontre d'un autre membre,
ou de toute autre personne vivant dans la méme maison que lagresseur, qu’il soit lié ou ait été lié ou
non a la victime par des liens de parenté, par le sang ou par alliance ;
Loi n° 2021-894 du 21 2. entre des anciens ou actuels conjoints ou concubins ou personnes entretenant ou ayant entretenu une
décembre 2021 relative aux |relation de fait, indépendamment du fait que lauteur de linfraction partage ou ait partagé le méme
mesures de protection des | domicile que la victime.
victimes de violences Article 11 : En cas de violences domestiques, de viol ou de violences sexuelles autres que domestiques,
domestiques, de viol et de |quel que soit le lieu de commission, lofficier de police judiciaire, dés la réception de la plainte ou de la
violences sexuelles autres que | dénonciation, et aprés en avoir informé le procureur de la République, procéde immédiatement & laudition
domestiques de la victime ainsi qu’au recueil de toutes les preuves permettant d’éclairer les faits et les circonstances
de leur commission. Lofficier de police judiciaire fait également procéder a lidentification des personnes
mise en cause, a son audition et a la vérification de ses antécédents judiciaires. Sil estime nécessaire,
lofficier de police judiciaire peut directement requérir un médecin pour examiner la victime et lui prodiguer
les soins urgents que nécessite son état de santé. L'examen médical, sur réquisition de lofficier de police
judiciaire, est de droit si la victime ou un membre de sa famille en fait la demande.

Les entreprises en charge de la mise
en ceuvre du projet devront sensibiliser
leur personnel sur les violences
domestiques et les VBG et établir un
cadre de gestion des plaintes qui en
sont liées.
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La  présente loi  fixe les régles relatives a la  gestion durable  des  foréts.
Article 3 : La présente loi sapplique aux foréts, aux agro-foréts, aux arbres hors forét et aux jardins
botaniques.

Article 10 : L’Etat prend toutes mesures en vue de fixer les sols, de protéger les terres, berges et ouvrages
contre les risques d’érosion et d’linondation, et de conserver les espéces naturelles menacées d’extinction
Article 26 : Les foréts sacrées font l'objet de protection par ladministration forestiere dans le respect des
droits, us et coutumes des communautés rurales, dans les conditions déterminées par décret pris en
Conseil des Ministres.
Article 27 : La propriété d’'une forét naturelle ou d'un arbre naturel revient au propriétaire de la terre
sur laquelle ils sont situés. La propriété d'une forét créée ou d'un arbre planté, revient au propriétaire
foncier ou a la personne qui la créée ou plantée en vertu d’une convention avec ledit propriétaire
Article 45 : Tout sous-projet ou toute activité susceptible d’entrainer le déboisement d’'une partie des foréts
du domaine forestier national est soumis a autorisation préalable du Ministére chargé des foréts.
Article 46 : Sous réserve des défrichements nécessaires a la réalisation des pistes et autres dispositions
prévues par le plan daménagement des foréts classées, le défrichement de tout ou partie d'une forét
classée ou agro-forét est subordonné a une redéfinition préalable des limites dans les conditions
déterminées par décret pris en Conseil des Ministres.
Article 47 : Les conditions de déboisement, de défrichement et de redéfinition des limites des foréts sur
toute l'étendue du territoire national sont précisées par décret pris en Conseil des Ministres.

Loi n°2019-675 du 23 juillet
2019 portant Code forestier

Le projet est concerné par les
dispositions de la présente loi
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Loi n ° 2016-554 du 16 juillet
2016 relative a la péche et a
laquaculture

Article 2 : La premiere loi a pour objet de régir les activités de péche et d'aquaculture. Il vise a :

- établir les principes généraux de conservation et de gestion des ressources halieutiques et de
'exercice des activités de péche et d'aquaculture ;
- améliorer la gouvernance des pécheries et de l'aquaculture par une gestion participative reposant sur
la formation et l'encadrement des acteurs ;
- lutter contre la péche INN ;
- protéger, conserver et gérer de fagon durable et rationnelle les ressources halieutiques en tant que
patrimoine national, pour les générations présente et future ;
- affirmer le principe de la participation des acteurs du secteur des ressources halieutiques et des
collectivités territoriales a la conservation et a la gestion des ressources halieutique ;
- mettre en place et améliorer le cadre juridique et institutionnel d'exercice de la péche responsable ;
- formuler et mettre en application les mesures appropriées ;
- promouvoir la protection des ressources bio-aquatiques et des écosystémes.
Article 3 : Les dispositions de la présente loi sont applicables :
- a la péche dans les eaux sous juridiction ivoirienne ;
- a la péche dans les eaux continentales ;
- a la péche dans les eaux hors juridiction ivoirienne pour les navires battant pavillon ivoirien ;
- & toute personne physique ou toute personne morale pratiquant la péche ou laquaculture dans les
eaux continentales ou dans les eaux sous juridiction lvoirienne ;
- aux unités de péche, établissements et fermes aquacoles ;
- aux opérations connexes de péche et d'aquaculture.

Les acteurs du projet devraient se
conformer a cette loi.

Loi n°2015-532 du 20 juillet
2015 portant Code du Travail
modifié par ['Ordonnance n’
2021-902 du 22 décembre
2021

Article 1 : Les articles 13.3, 1 6.6, 16.11, 18.11, 18.14, 23.1, 23.13, 25.2 et 73.2 du Code du Travail sont
modifiés ainsi qu’il suit :

Article 13.3 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021) : Nul ne peut recevoir des apprentis mineurs s'il
nest 4gé de dix-huit (18) ans au moins.

Article 16.6 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

- LUemployeur ne peut exiger un travail autre que celui prévu au contrat, sauf cas d urgence ou de péril
et pour une tache temporaire.

- LUemployeur doit procurer le travail convenu au lieu convenu.

- Par dérogation aux dispositions de lalinéa précédent, le travail convenu peut étre procuré sous le
régime du télétravail

- Le télétravail se définit comme un mode d’organisation ou de réalisation du travail dans lequel un
travail qui aurait pu étre exécuté en tout ou partie dans les locaux de lentreprise, est effectué par un
salarié hors de ces locaux, formalisé par un contrat de travail ou un avenant au contrat de travail, en

Elle encadrera les conditions de travail
des employés tout au long de la mise
en ceuvre du projet, a travers la
signature d’'un contrat entre 'employeur
et lemployé, afin de prévenir la
précarisation de l'emploi.
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utilisant les technologies de linformation et de la communication.

- Le télétravailleur est le salarié de lUentreprise qui effectue du télétravail tel que défini & lalinéa
précédent.

- En cas de circonstances exceptionnelles ou de force majeure, la mise en ceuvre du télétravail peut
étre considérée comme un aménagement du poste de travail rendu nécessaire pour permettre la
continuité de lactivité de Uentreprise et garantir la protection des salariés. Dans ce cas de figure, la
formalisation prévue a lalinéa 4 n'a pas lieu d’étre. Lemployeur informe le travailleur par tout moyen
laissant trace écrite.

- Les modalités pratiques de mise en ceuvre du télétravail sont déterminées par décret.

- Toute modification substantielle du contrat de travail requiert laccord préalable du salarié

Article 16. 11 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

Lorsqu’en raison de difficultés économiques graves ou d’événements imprévus relevant de la force
majeure, le fonctionnement de Uentreprise est rendu économiquement ou matériellement impossible, ou
particulierement difficile, lemployeur peut décider de la suspension de tout ou partie de son activité.
- Le chémage technique peut étre partiel ou total.

- La décision indique la durée de la mise en chdmage technique ainsi que les compensations salariales
éventuellement proposées aux salariés.

- La mise en chémage technique prononcée pour une durée déterminée peut étre renouvelée.

En tout état de cause, la mise en chomage technique ne peut étre imposée au salarié, en une ou
plusieurs fois, pendant plus de deux (2) mois au cours d'une méme période de douze (12) mois. Passé
le délai de deux (2) mois, le salarié a la faculté de se considérer comme licencié. Avant ce délai, il
conserve le droit de démissionner.

Toutefois, les parties peuvent convenir d’'une prorogation du délai de deux (2) mois pour une période
supplémentaire n'excédant pas quatre (4) mois. Dans ce cas, 'employeur a lobligation de verser au
salarié au moins le tiers du salaire brut.

Aprés la période initiale de deux (2) mois, le refus du salarié d’accepter une nouvelle période de
renouvellement du chémage technique équivaut a un licenciement légitime, sauf pour le travailleur a
rapporter la preuve d’une intention de nuire susceptible d’ouvrir droit a réparation.

En cas de licenciement de plus d’'un travailleur consécutif au refus de renouvellement de leur mise en
chémage technique, 'employeur est tenu de suivre la procédure de licenciement collectif pour motif
économique prévue aux articles 18.10 et suivants.

Linspecteur du Travail et des Lois sociales est informé sans délai de toute décision de mise en
chémage technique ou de son renouvellement.

Article 18.11 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

Le chef d’entreprise adresse au Conseil national du Dialogue social, pour avis et propositions, aux
délégués du personnel et a linspecteur du Travail et des Lois sociales du ressort, quinze (15) jours
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ouvrables au moins avant la réunion prévue a larticle précédent, un dossier précisant les causes du
licenciement projeté, les critéres retenus par U'entreprise, la liste du personnel concerné et la date du
licenciement ainsi que tout document nécessaire a lappréciation de la situation.

Les modalités d’application de lalinéa précédent sont fixées par décret.

Article 18.14 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

Lorsque le licenciement de plus d’'un travailleur intervient pour motif économique, le chef d’entreprise
remet trois exemplaires du dossier complet de la décision prise a linspecteur du Travail et des Lois
sociales et un exemplaire au Conseil national du Dialogue social. L'employeur communique également la
liste des travailleurs licenciés aux autorités chargées de la promotion de lemploi et de la reconversion
professionnelle.

Article 23.1 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

La protection a accorder aux femmes enceintes et aux enfants est déterminée dans des conditions fixées
par décret.

Article 23.13 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

Linspecteur du Travail et des Lois sociales peut requérir lexamen des enfants et des femmes enceintes
par un médecin du Travail en vue de vérifier si le travail dont ils sont chargés n’excéde pas leurs forces.
Cette réquisition est de droit a la demande des intéressés.

L’enfant et la femme enceinte ne peuvent étre maintenus dans un emploi ainsi reconnu au-dessus de
leurs forces et doivent étre affectés a un emploi convenable. Si cela n'est pas possible, le contrat doit
étre résilié avec paiement des indemnités de préavis et de licenciement, s’il y a lieu.

Article 25.2 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

Sauf disposition plus favorable des conventions collectives ou du contrat individuel, la durée annuelle du
congé défini a larticle précédent est augmentée de :

* 1 jour ouvrable supplémentaire aprés 5 ans d’ancienneté dans lentreprise;

2 jours ouvrables supplémentaires aprés 10 ans ;

3 jours ouvrables supplémentaires aprés 15 ans ;

5 jours ouvrables supplémentaires aprés 20 ans ;

7 jours ouvrables supplémentaires aprés 25 ans ;

8 jours ouvrables supplémentaires aprés 30 ans.

Le salarié ou lapprenti bénéficie d'un congé supplémentaire payé sur les bases suivantes :

* 2 jours ouvrables de congé supplémentaire par enfant dont il ou elle a la garde si il ou elle a moins
de vingt-et-un (21) ans au dernier jour de la période de référence ;

* 2 jours ouvrables de congé supplémentaire par enfant dont il ou elle a la garde, a compter du 4éme,
si il ou elle a plus de dix-huit (18) ans au dernier jour de la période de référence.

Le travailleur titulaire de la médaille d’honneur du travail bénéficie d’'un jour ouvrable de congé

X
X
X
X
X
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supplémentaire par an en sus du congé légal.

Le travailleur logé dans létablissement dont il a la garde et astreint a une durée de présence de vingt-
quatre (24) heures continues par jour, a droit a un congé annuel payé de deux (2) semaines par an en
sus du congé légal, et bénéficie des dispositions de lalinéa 2 du présent article.

Article 73.2 nouveau (ORD. 2021-902 DU 22/12/2021)

Les Conventions collectives visées par le présent chapitre contiennent obligatoirement les clauses
relatives :

* au libre exercice du droit syndical et a la liberté d’opinion des travailleurs;

aux salaires applicables par catégorie professionnelle ;

aux modalités d’exécution et aux taux des heures supplémentaires, du travail de nuit et des jours non
ouvrables;

* & la durée de la période dessai et de celle du préavis ;

aux délégués du personnel ;

a la procédure de révision, de modification et de dénonciation de tout ou partie de la Convention
collective ;

* au principe d’égalité de rémunération ;

aux congés payés.

X

X

X

X

X

Loi n® 2015-537 du 20 juillet
2015 d'Orientation Agricole

Article 3 : Les dispositions de la présente loi s'appliquent a tout le secteur agricole, sauf l'existence de
textes régissant des matiéres spécifiques, Elles s'appliquent notamment a :

- L'agriculture ;

- La foresterie ;

- L'agroforesterie ;

- L'aquaculture ;

- L'élevage ;

- La péche.

Article 136. - L'Etat en concertation avec les collectivités territoriales et les organisations professionnelles
agricoles, définit et met en ceuvre la politique nationale en matiére de ressources animales et
halieutiques.

A ce titre, il élabore la réglementation, adopte les plans et programmes de développement et de
promotion de l'élevage, de la péche, de l'aquaculture. L'Etat promeut la profession et la pharmacie
vétérinaires.

Article 137. - La mise en valeur de l'espace rural et des ressources naturelles concerne notamment :

- lélevage ;

- la péche ;

- laquaculture ;

- le pastoralisme ; -

Le projet de construction d'un
débarcadére a  Gbémou  s'inscrit
pleinement dans les objectifs de la Loi
d’Orientation Agricole, en favorisant une
péche durable et modernisée. Il
contribue a la sécurité alimentaire, a la
valorisation des productions locales,
ainsi qua la création demplois en
milieu rural. Ce projet soutient
également la professionnalisation des
acteurs de la filiere halieutique et
renforce la souveraineté alimentaire
nationale, conformément aux principes
directeurs définis par ladite loi.
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- la création el la protection d'infrastructures pastorales de réserves naturelles volontaires.

Article 138. - L'Etat favorise la politique de développement de l'élevage, de la péche, de l'aquaculture, du
pastoralisme et l'émergence de professions connexes ou annexes dans l'ensemble du systeme de
production agricole et les Organisations professionnelles du secteur agricole, assure la promotion de
['élevage, de la péche, de l'aquaculture, des activités pastorales et méne des actions en vue de
'amélioration du potentiel génétique du cheptel.

Article 140. - L'Etat et les collectivités territoriales, en tenant compte des potentialités de la zone,
aménagent des parcours naturels el des passages pour le bétail, assurent la réalisation de points d'eau,
de périmetres pastoraux et la lune contre les maladies animales. L'Etat et les collectivités territoriales
concourent a lintensification de 'élevage par différentes formes d'intégration ou d'association agriculture-
élevage.

Article 141. - L'Etat sécurise les exploitants du secteur des productions halieutiques et aquacoles et
assure la disponibilité, la diversification et la gestion durable des ressources halieutiques et aquacoles.
Article 14 2. - L'Etat, en concertation avec les collectivités territoriales et les Organisations
professionnelles agricoles, élabore des stratégies de gestion des pécheries ct des productions
halieutiques valorisant les plans d'eau, ainsi que la sauvegarde de la biodiversité et des équilibres
écologiques.

Article 143. - L'Etat, les collectivités territoriales, les exploitants agricoles et les Organisations
professionnelles agricoles se chargent de la lutte contre les pollutions de l'eau, de lair, du sol el du
sous-sol.

Art. 144. - L'Etat et les collectivités territoriales contribuent et participent aux échanges techniques et
commerciaux internationaux en matieére d'élevage, de péche et d'aquaculture. lls favorisent la création
d'organisations professionnelles d'élevage, de pécheurs et d'aquaculteurs.
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Loi n° 2014-138 du 24
mars 2014 portant
Code Minier

Article 3 : Toutes les substances minérales, toutes les eaux minérales et tous les gites géothermiques
contenus dans le sol et le sous-sol, les eaux territoriales, la zone économique exclusive et sur le plateau
continental ainsi que son extension au-dela de deux cents miles marins jusqu'aux limites conventionnelles
internationalement reconnues de la Céte d'lvoire, sont propriétés de I'Etat de Céte d'lvoire.

Article 76 : Les autorisations d'exploitation de substances de carriéres sont de deux (2) catégories :

- l'autorisation pour l'ouverture de carriéres artisanales ; l'autorisation pour l'ouverture de carriers
industrielles. Pour chaque catégorie de carriére, il existe deux types d’autorisations : l'autorisation pour
les carrieres permanentes, dite autorisation d'exploitation de substances de carriére ; l'autorisation pour
les carrieres temporaires, dite autorisation d'extraction de matériaux de carriere.

Article 89 : L'autorisation d'extraction de matériaux de carrieres n'intervient qu'aprés liquidation de la
taxe d'extraction afférente au cubage pour lequel elle est demandée. Tout occupant légitime ou occupant
du sol est tenu d'obtenir une autorisation avant toute exploitation de carriéres sur son terrain.

Article 127 (paragraphe 2) : L'occupation des terrains donne droit & une juste indemnité au profit de
l'occupant et de l'occupant légitime du sol. Les modalités de cette indemnisation sont définies par
décret.

Article 140 : Les activités régies par la présente loi doivent étre conduites de maniere a assurer la
protection de la qualité de l'environnement, la réhabilitation des sites exploités et la conservation du
patrimoine forestier selon les conditions et modalités établies par la réglementation en vigueur.

Dans la mise en ceuvre du Projet,
louverture et lexploitation de carriére
devront se faire conformément aux
conditions éditées par la loi portant
code minier.

Loi n°2014-390 du 20 juin
2014 d'orientation sur le
développement durable

Article 37 : « l'adoption des modes et méthodes d'approvisionnement, d'exploitation, de production et de
gestion responsables, répondant aux exigences du développement durable ; des évaluations
environnementales et sociales en vue de vérifier 'impact de leurs activités sur l'environnement ;

- la contribution a la diffusion des valeurs de développement durable et l'exigence de leurs partenaires,
notamment de leurs fournisseurs, le respect de l'environnement et desdites valeurs ;

- l'adoption d'une communication transparente de leur gestion environnement ;

- le respect des exigences de la responsabilité sociétale des organisations pour la promotion du
développement durable.

Selon les dispositions de cette loi, le
PIDACC devra sassurer de limplication
et de la participation des parties
prenantes dans la réalisation des
évaluations environnementales et
sociales du projet.
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Loi n® 99-477 du 2 ao(t 1999
Portant Code de Prévoyance
Sociale modifiée par
['Ordonnance n°2012- 03 du
11 janvier 2012

Loi n° 99-477 du 02 aolt 1999 portant code de prévoyance Sociale modifiée par 'Ordonnance n°2012-
03 du 11 janvier 2012, dispose en son article 1 que « Le service public de la Prévoyance Sociale a
pour but de fournir des prestations & leffet de pallier les conséquences financiéres de certains risques
ou de certaines situations, en matiere :

- d'accidents du travail et de maladies professionnelles ;

- de retraite, d'invalidité et de déces ;

- d'allocations familiales. »

L’entreprise des travaux doit disposer d’'une infirmerie sur le site et disposer d’'une procédure de gestion
des maladies professionnelles et des accidents de travail. Les cas d’accidents grave nécessitant un arrét
de travail devront étre référencés a la CNPS. L’entreprise des travaux sera obligatoirement affiliée a la
Caisse Nationale de Prévoyance Sociale (CNPS) du fait de emploi de travailleurs salariés tels que définis
a l'article 2 du Code du Travail. Cette affiliation prend effet a compter du premier embauchage d'un
travailleur salarié.

Le projet devra veiller a ce que les
activités de lentreprise en charge des
travaux soient conformes a ce texte,
notamment par la déclaration du
personnel a la CNPS, lapplication de
mesures de protection de la santé des
travailleurs contre les risques
professionnels, et par un suivi rigoureux
des cas daccidents de travail.

Loi n® 98-750 du 23
décembre 1998, modifiée par
la Loi du 28 juillet 2004,
portant Code Foncier Rural

Article 1 : Le Domaine foncier rural est constitué par lensemble des terres mises en valeur ou non et
quelle que soit la nature de la mise en valeur.

Article 3 : Elle précise aussi que ce domaine est constitué par l'ensemble des terres sur lesquelles
s’exercent des droits coutumiers conformes aux traditions et des droits coutumiers cédés a des tiers.

Ce texte juridique est pertinent dans le
cadre du présent projet, en ce sens qu’il
constitue le fondement de lensemble
du domaine foncier rural. Il en fixe la
procédure et les modalités et oblige de
justifier toute occupation du domaine
foncier rural par un titre de propriété
en loccurrence le Certificat Foncier.
Le PIDACC devra s’assurer du respect
des dispositions de cette loi pour les
questions foncieres.
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Loi n° 2003-308 du 07 juillet
2003, portant transfert et
répartition de compétences de
I'Etat aux Collectivités
Territoriales

Cette loi est relative aux procédures et régles a observer par tout investisseur ou promoteur d’'un projet
dans une collectivité territoriale. Elle stipule en son article ler : « Les Collectivités territoriales
concourent avec Etat au développement économique, social, sanitaire, éducatif, culturel et scientifique
des populations et, de maniere générale, a l'amélioration constante de leur cadre de vie.

A cet effet, elles jouissent d'une compétence générale et de compétences spéciales attribuées par les
lois et reglements. » En son article 7, il est mentionné que la réalisation d'un équipement sur le
territoire d'une Collectivité territoriale doit se faire aprés consultation préalable de la collectivité
concernée. Elle indique les autorisations dévolues aux collectivités territoriales pour toute réalisation sur
leur territoire.

Chapitre II, Article 12 et au point 7 en matiére de protection de lenvironnement et de gestion des
ressources naturelles, les dispositions ci-apres :

-lélaboration, la mise en ceuvre et le suivi des plans départementaux d’actions pour l'environnement et la
gestion des ressources naturelles en harmonie avec le plan régional ;

-la gestion des eaux continentales, & U'exclusion des cours d’eaux a statut régional, national, ou
international

Selon les dispositions de ce texte, le
PIDACC doit veiller a ce que les travaux
envisagés dans le cadre de ce projet
cadrent avec les objectifs de protection
et de gestion des ressources naturelles.
Les autorités  administratives et
coutumieres de la sous-préfecture de

Boundiali devront étre informées et
consultées au préalable, avant le
démarrage des travaux.

La mairie de la sous-préfecture devra,
quant a elle, indiquer le site de la
décharge publique & lentreprise des
travaux et lautoriser pour le
déversement des ordures ménageres
issues du chantier.
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Loi n°87-806 du 28 Juillet
1987 portant protection du
patrimoine culturel

La Loi n°87-806 du 28 Juillet 1987 portant protection du patrimoine culturel est un texte de Loi qui
dispose de lensemble des définitions et principes généraux applicables a la protection du patrimoine
culturel national. En ses articles 1 a 4, il définit le champ d’application et les dispositions générales a
prendre en cas de découverte des éléments faisant partie du patrimoine culturel. Elle définit en son article
5 que : « la protection du patrimoine culturel immobilier est assurée suivant son intérét historique,
artistique, scientifique ou technologique ainsi qu’en raison de son état de conservation par trois mesures
administratives distinctes : linscription, le classement et la déclaration de sauvegarde ».

Le PIDACC veillera a la mise en oceuvre
des mesures de protection et de
gestion des rites et coutumes et de
vestiges, en cas de découverte fortuite.
Lors des fouilles, en cas de découverte
des vestiges dintérét cultuel, historique
ou archéologique, les mesures suivantes
doivent étre prises :(i) arréter les
travaux dans la zone concernée :(ii)
aviser immédiatement le chef du
village/quartier,du canton, le sous-
préfet ou préfet (selon la zone de la
découverte) qui en informera la
Direction Régionale de la Culture et de
la Francophonie de la région de la
Bagoué ;(iii) déterminer un périmétre de
protection et le baliser sur le site ;(iv)
s'interdire d’enlever et de déplacer les
objets et les vestiges et veiller a ce que
d’autres  personnes  étrangéres au
chantier ne le fassent pas.

Loi n°92-469 du 30 juillet
1992 portant répression des
fraudes en matiere de
produits pétroliers et des
violations aux prescriptions
techniques de sécurité

Article 2 : L'importation, l'exportation, la transformation, le stockage, le transport et la distribution des
produits pétroliers sont soumis a autorisation préalable, dans des conditions définies par décret.
Article 8 : Toute dénaturation d'un produit pétrolier ou toute vente ou cession faite en dehors d'installations
pétrolieres agréées emporte saisie et confiscation desdits produits dénaturés ou potentiellement dangereux.
Les produits confisqués pourront étre admis « en acquitter et dans un entrep6t sous douane pour leur
régénération ou conservation au bénéfice du service des Hydrocarbures.

Le projet devra obtenir les autorisations
nécessaires  pour tout  stockage
d’hydrocarbures sur le site durant les
travaux. Il prendra toutes les mesures
pour le respect de la présente loi
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Loi n° 95-620 du 03 aout
1995 portant Code des
investissements telle que
modifiée par I'Ordonnance
N°2012-487 du 07 juin 2012
portant code des
investissements

Article 1° : le présent code fixe les régimes d’incitations aux investissement réalisées par des personnes
physiques ou morales, ivoiriennes ou étrangéres, résidentes ou non, au titre de l'exercice de leurs
activités ou de leur participation au capital des sociétés en Céte dllvoire, en vue d’encourager
d’investissement privé et d’accroitre la production nationale.

Article 2 : les investissements dans les activités prévues pour chacun des secteurs visés par les
dispositions du présent code sont réalisés librement dans le respect des lois et réglements en vigueur
en Cote d'lvoire.

Article 3 : les dispositions du présent code définissent les régimes d’incitation dénommées, le régime de
déclaration et le régime d’agrément a linvestissement, qui s’appliquent aux opérations d’investissement
obéissant a des critéres déterminés par décret, sans préjudice a l'ensemble des dispositions a caractére
incitatifs, notamment celles prévues par le Code Générale des Impdts et par le Tarif des Douanes
Article 60 : La politique fonciere de I'Etat vise la sécurisation des droits des détenteurs coutumiers, des
concessionnaires des terres et des occupants, le maintien des jeunes et des femmes a la terre sur un
bien foncier identifié, la valorisation de la ressource fonciere, l'acces équitable des hommes a ladite
ressource et sa gestion durable.

Article 61 : L'Etat assure, conformément & la législation fonciére en vigueur, un accés équitable aux
ressources fonciéres, a tous les exploitants agricoles, personnes physiques ou morales.

Article 170 : Il est institué un Conseil supérieur d'orientation agricole chargé d'assurer le suivi de la mise
en ceuvre des orientations sur les questions de développement agricole.

Le PIDACC devra tenir compte de cette
loi qui fixe les régimes d’incitations aux
investissements  réalisées par des
personnes  physiques ou morales,
ivoiriennes ou étrangeres
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Loi n°65-255 du 04 aoft
1965, relative a la protection
de la faune et a l'exercice de
la chasse

Article 3 : La protection de la faune tend & assurer la conservation et U'enrichissement qualitatif et
quantitatif des animaux des espéces sauvages vivant naturellement dans le pays, tant sur les surfaces
relevant du Domaine de IEtat que sur les terrains des particuliers.

Article 7 : Aux termes de la présente loi, il faut entendre par « chasse » tout acte tendant soit a
blesser ou tuer, pour s’approprier ou non tout ou partie de sa dépouille, un animal sauvage au sens de
larticle premier de la présente loi, soit & détruire les ceufs des oiseaux ou des reptiles cités en ce
méme article premier.

Est qualifié acte de capture, tout acte tendant a priver de sa liberté, un animal sauvage désigné a
larticle premier ou a récolter et retirer hors de leur lieu naturel d’éclosion, les ceufs des oiseaux ou des
reptiles cités a larticle premier.

Article 8 : Nul ne peut, en dehors des exceptions prévues aux articles 11 et 12 (chasse traditionnelles)
et aux articles 20, 21 et 22 légitime défense, se livrer & aucun acte de chasse ou de capture s’il n'est
détenteur d’'un permis.

Le projet doit noter et sensibiliser son personnel sur linterdiction de pratiquer la chasse en conformité a
cette loi

Le projet doit noter et sensibiliser son
personnel sur linterdiction de pratiquer
la chasse en conformité a cette loi

Décret 2024-595 du 26 juin
2024 déterminant les regles et
procédures applicables aux
études relatives a Ulmpact
Environnemental des projets
de développement

Articles 19 : sont soumis a l'étude d'impact environnemental :

- Les politiques publiques, plans et programmes élaborés dans les domaines ou secteurs tels que les
aires protégées, l'agriculture, la sylviculture, la péche, 'énergie, les mines, lindustrie, les transports, la
gestion des déchets, la gestion des ressources en eau, les ouvrages et les aménagements hydrauliques,
les télécommunications, les infrastructures économiques, le tourisme, 'éducation, la santé, le schéma
directeur, le plan directeur d’'urbanisme, le plan d’occupation des sols, les plans de développement ;

- Les politiques, plans et programmes susceptibles d’avoir des impacts sur les zones a risques ou zones
écologiquement sensibles

- Tous autres politiques, plans et programmes susceptibles d’avoir des effets sur Uenvironnement, le
climat, le milieu marin, le milieu cotier et le milieu humain.

En réalisant la présente EIESA. L'Unité
de Coordination du PIDACC se met en
conformité avec ce texte dans le cadre
du projet de construction dun
débarcadere a Gbémou.
Le PIDACC devra veiller au suivi de la
mise en ceuvre des mesures contenues

dans le PGES

Décret n°2014-25 du 22
janvier 2014 modifiant le
décret n°2013-224 du 22 mars
2013 portant réglementation
de la purge des droits
coutumiers sur le sol pour
intérét général

Article 6 : « La purge des droits coutumiers sur les sols donne lieu, pour les détenteurs de ces droits, a
compensation, notamment a une indemnisation en numéraire ou en nature. »

Article 7 : le colt maximum de la purge pour la perte des droits liés & lusage du sol est fixé ainsi qu’il
suit : deux milles francs le métre carré dans le District Autonome d’Abidjan, mille cing cents francs le
metre carré dans le District Autonome de Yamoussoukro, mille francs le métre carré dans les Chefs-lieux
de Région, sept cent cinquante francs le metre carré dans les Chefs-lieux de Département et six cents
francs le metre carré dans les Chefs-lieux de Sous-préfecture. Des colits en deca des maximas ainsi
fixés, peuvent étre négociés par les parties pour la purge des droits liés a la perte du sol

Dans le cadre du présent projet, le prix
suivant sera appliqué sept cent
cinquante (750) Francs CFA, le m?
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Décret n°2014-397 du 25 juin
2014 déterminant les
modalités d’application de la
loi n°2014-138 du 24 mars
2014 portant code minier

Ce Décret définit toutes les régles applicables a la gestion et a U'exploitation des carriéres

L’entreprise devra se conformer au
décret

Décret n°2013-327 du 22 mai
2013 portant interdiction de la
production, de limportation,
de la commercialisation, de la
détention et de [utilisation
des sachets plastiques

Article 9 : Stipule en matiére de protection de lenvironnement Sont interdits :

- tout déversement, tout rejet de sachets plastiques dans les rues et autres lieux publics, en milieu
urbain et rural, dans les infrastructures des réseaux d’assainissement et drainage, dans les cours et
plans d’eau et leurs abords ;

- tout dépdét de sachets plastiques sur le domaine public, y compris le domaine public maritime ;

- toute immersion de produits solides ou liquides conditionnés dans des sachets plastiques dans les
eaux maritimes, lagunaires, fluviales et lacustres sous juridiction nationales ;

- tout rejet ou abandon dans les eaux maritimes, lagunaires, fluviales et lacustres de sachets plastiques.
Article 11 : « Toute industrie de production, toute société d'importation ou de commercialisation de
sachets plastiques, tout détenteur de ces emballages, est tenu de contribuer ou de pourvoir a
[élimination de 'ensemble de ces sachets, dans le respect de la législation en vigueur.

Le projet devra proscrire utilisation des
sachets plastiques

Décret n° 2012-1047 du 24
octobre 2012 fixant les
modalités d'application du
principe pollueur-payeur tel
que défini par la Loi n°96-766
du 03 octobre 1996 portant
Code de l'environnement

Le présent Décret précise que toute personne physique ou morale dont les agissements ou les activités
causent ou sont susceptibles des causer des dommages a l'environnement, doit recourir aux technologies
propres pour la remise en état de l'environnement. Par ailleurs, ce principe s'applique lorsque linstallation
est a l'origine de la production de rejets industriels, déchets non biodégradables ou dangereux.

Les responsables du projet étant
responsable de tous les actes de
pollution perpétrés par les entreprises
en charge des travaux elle doit veiller
a la prise en compte des externalités

Décret 2005-268 du 21 juillet
2005, fixant en matiére de
protection de Environnement
et de Gestion des Ressources
Naturelles, les modalités
d’application de la Loi n°
2003-308 du 07 juillet 2003

Article 12 : Stipule qu’en matiére de protection de lenvironnement, le département a compétence pour:
- Elaborer, mettre en ceuvre, suivre et évaluer des plans départementaux d’action pour l'environnement
en harmonie avec le plan de développement environnemental de la Région

Assurer le renforcement des capacités des exploitants des eaux de son territoire...

L’entreprise en charge des travaux
devra s’assurer du strict respect de
lenvironnement et de la gestion des
ressources en eau
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Décret n°98-40 du 28 janvier
1998 relatif au comité
Technique consultatif pour
létude des questions
intéressant 'hygiéne et la
sécurité des travailleurs

Article 1 : « le Comité Technique Consultatif pour ['étude des questions intéressant IHygiéne et la
Sécurité des travailleurs institué a [Article 92-1 du Code de Travail a pour mission d’émettre des avis,
de formuler des propositions et des résolutions sur toutes les questions concernant la Santé et la
Sécurité des travailleurs ».

Article 2 : « le Comité technique est composé en nombre égal de :

- membres fonctionnaires ;

- représentants des travailleurs ;

- représentants des employeurs... »

Ce comité traite des questions
intéressant Uhygiéne et la sécurité des
travailleurs.

Décret n°98-43 du 28 janvier
1998, relatif aux installations
classées pour la protection de
lenvironnement

Article 1 : Sont soumis aux dispositions du présent décret, les usines, dépots, chantiers, carriéres,
stockages souterrains magasins, ateliers et d'une maniere générale, les installations exploitées ou
détenues par toute personne physique ou morale, publique ou privée, qui peuvent présenter des
inconvénients pour la commodité du voisinage, pour la santé, la sécurité, la salubrité publique , pour
l'agriculture, pour la protection de la nature et de l'environnement et pour la conservation des sites et
des monuments.

Article 3 : « Les installations soumises a autorisation ou a déclaration préalable de conformité
environnementale du Ministére chargé de l'environnement Lautorisation ne peut étre accordée que si ces
dangers ou inconvénients peuvent &tre prévenus par l'exécution des mesures spécifiées par arrété du
Ministre chargé de UEnvironnement... »

La nature des installations prévues,
exige que le projet obtienne les
autorisations du Ministre de
UEnvironnement et du Développement
Durable et de la transition écologique
s'engage a mettre en ceuvre des
mesures visant a maitriser les risques

environnementaux.

Décret n° 97-393 du 09 juillet
1997 portant création et
organisation d’un
établissement public a
caractére administratif
dénommé Agence Nationale
De UEnvironnement de Cote
d’'lvoire (ANDE)

Article 4 : LU'Agence nationale de UEnvironnement (ANDE) a pour mission :

- D’assurer la coordination de l'exécution des projets de développement a caractére environnemental;

- Dleffectuer le suivi et de procéder & l'évaluation des sous-projets du plan national d’action
environnementale (PNAE) :

- De constituer et de gérer un portefeuille de projets d’investissement environnementaux ;

- De participer, au cété du ministre chargé de l'économie et des finances, a la recherche de
financements du PNAE ;

- De garantir la prise en compte des préoccupations environnementales dans les projets et programmes
de développement ;

- De veiller a la mise en place et la gestion d'un systéme national d’information environnemental ;

- De mettre en ceuvre, la procédure d’étude d’impact ainsi que l'évaluation de limpact environnemental
des politiques macro-économiques ;

- De mettre en ceuvre les conventions internationales dans le domaine de l'environnement ;

d’établir une relation suivie avec les réseaux d’ONG.

L’ANDE a la charge de la validation du
présent rapport d’EIESA.
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Décret n° 96-206 du 7 Mars|, . . . . . , - .
1996, relatif au comité Article 1 : « Conformément aux dispositions prévues a l'Article 42.1 du Code du Travail, dans tous les le projet doit se soumettre aux

d'hygiéne, de sécurité et des
conditions de travail

Etablissements ou entreprises occupant habituellement plus de cinquante salariés, 'employeur doit créer
un comité d'hygiene, de sécurité et des conditions de travail ».

exigences de la loi

Décret n°71-74 du 16 février
1971 relatif aux procédures
domaniales et foncieres

Article 1 : toutes transactions immobilieres, tous lotissements, tous morcellements de terrains et en regle
générale, demeurent soumis a une procédure domaniale ou fonciere obligatoire.

Article 2 : les droits portant sur lusage du sol, dits droit coutumier, sont personnels a ceux qui les
exercent et ne peuvent étre cédés a quelque titre que ce soit. Nul ne peut se porter cessionnaire
desdits droits sur I'ensemble du Territoire de la République

Article 3 : toute attribution d’un terrain rural est subordonnée aux formalités suivantes, une demande
adressée a [Autorité administrative territorialement compétente, enquéte administrative prévue par la
réglementation en vigueur, etc.)

L’acquisition des terres par le projet
devra faire U'objet d’obtention des droits
légaux requis

Ordonnance n° 2014-148 du
26 mars 2014 fixant les
redevances superficiaires et les
taxes proportionnelles relatives
aux activités régies par le Code
Minier

Article 14 : « Le bénéficiaire d’'une autorisation d’exploitation de substances de carriére est soumis au
paiement de la redevance superficiaire annuelle fixée par hectare.

Les taux de cette redevance sont les suivants :

< Carriere artisanale :

- Attribution et renouvellement : mille francs par hectare et par an ;

% Carriere industrielle de matériaux concassés :

- Attribution : trois mille francs par hectare et par an

- Renouvellement : cing mille francs par hectare et par an

% Carriere industrielle de matériaux de meubles :

- Attribution et renouvellement : quinze mille francs par hectare et par an.

Article 15 : « Le bénéficiaire d’'une autorisation d’exploitation ou d’extraction de substances de carriéres
est soumis au paiement d’'une taxe d’exploitation ou d’extraction assise sur les quantités produites. Les
taxes d’exploitation et d’extraction de substances de carriéres sont fixées selon les taux suivants :

- Pierres ornementales, calcaires coquilliers, argiles, graviers détritiques et sables de verrerie : deux cent
cinquante francs par metre cube ;

- Sables de lagune, sable éluvionnaire et alluvionnaire
- Terre graveleuse : cinquante francs par métre cube ;
- Matériaux concassés en éléments de diamétre supérieur ou égale a cing millimétres

: cent francs par métre cube pour ;

: cent francs par

tonne ;

- Matériaux concassés d’'un diamétre inférieur a cing millimétres : Trente francs par tonne.

Le PIDACC devra payer les redevances
et les taxes proportionnelles relatives
Uexploitation de zones de carriére
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Arrété Interministériel
N°000001/MINEDDTE/ANDE du
03 janvier 2024 portant
approbation du cadre de
Gestion Environnementale et
Sociale (CGES) du programme
Intégré de développement et
d’adaptation au Changement
Climatique dans le Bassin du
Niger PIDACC/BN composante
Cote d'lvoire

Article 1 : Le présent arrété porte approbation du cadre de gestion environnementale et social du
programme Intégré de développement et d’adaptation au Changement Climatique dans le Bassin du Niger
PIDACC/BN composante Cote d’lvoire présenté par la Coordination Nationale du programme Intégré de
développement et d’adaptation au Changement Climatique dans le Bassin du Niger PIDACC/BN.

Article 4 : L’Agence nationale De Uenvironnement (ANDE) est chargée de veiller au respect des
prescriptions environnementales.

Une collaboration existe entre le

PIDACC/BN_CI et 'ANDE

Arrété Interministériel N°453/
MINADER/MIRAH/MEF /MCLU

/MMG/MEER/MPEER/SEP/MBPE
du 1R AOUT 2018 portant

fixation du baréme
d’indemnisation des cultures
détruites

Articlel : les taux d’indemnisation pour destruction de culture sont déterminés suivant les formules de
calcul jointes en annexe 1. Les annexes 1, 2 et 3 ont la méme valeur juridique que le présent arrété.
Annexe 3 : fixe le baréme de lindemnisation des cultures détruites

Article 2 : Précise les criteres de calcul des indemnités lorsque les destructions portent sur des
aménagements de Génie civil (barrage, pistes, bas-fonds, etc.).

Article 6 : les critéres retenir pour le calcul de la valeur de lindemnisation pour chaque type de culture
sont la superficie détruite (ha), le colt de mise en place de l'hectare (FCFA/HA), l'age, etc.

Le calcul des indemnisations pour perte
de cultures ou biens agricoles dans le
cadre du présent projet se fera par les
services du ministere en charge de
lagriculture notamment la Direction
Régionale De L'agriculture de la région
de la Bagoué en se basant sur cette
loi.

Le Plan d’Action de Réinstallation (PAR)
devra en tenir compte.
Lindemnisation devra se faire avant le
début des travaux.
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Arrété
n°01164/MINEEF/CIAPOL/SDIIC
du 04 novembre 2008, portant
Réglementation des Rejets et
Emissions des Installations
Classées pour la Protection de
Cenvironnement

Article 3 : Les Valeurs limites d’émission sont fixées dans larrété d’autorisation sur la base de lemploi
des meilleures technologies disponibles a un co(it économique acceptable, et des caractéres particuliers
de lenvironnement. Ces valeurs limites sont fixées pour le débit des effluents, pour les flux et pour les
concentrations des principaux polluants conformément aux dispositions du présent arrété.

Section 1 : Pollution des eaux

Section 3 : Article 7 : Pollution atmosphérique

Section 4 : Bruits et vibrations

Article 10 : Surveillance des rejets

Annexe 1 a : Donne la liste des substances trés nuisible pour lenvironnement

Annexe 1.b : Donne la liste des substances toxiques ou néfastes a long terme pour l'environnement
Annexe 1.cl : Donne la liste des substances nocives pour l'environnement

Annexe 1.c2 :Donne la liste des substances susceptibles d’avoir des effets néfastes pour l'environnement

Articles 9 et 10 : Fixent les dispositions applicables a la gestion et au contréle des émissions et rejets
des installations classées pour la protection de l'environnement.

Le PIDACC doit garantir que les activités
liées a la construction et & exploitation
du débarcadére respectent les normes
environnements strictes

Arrété n°0462/MLCVE/SIIC du
13 mai 1998, relatif a la
nomenclature des Installations
Classées

Cet arrété porte sur lutilisation des substances et U'exécution des activités susceptibles d’affecter de fagon
potentielle U'environnement, en l'absence de mesures adéquates. Il vise a classer les différentes installations
et & définir la portée de leurs champs d’action, en vue de préserver lenvironnement. Les champs d’action
ou périmétres définis, permettent de délimiter I'étendue des zones diimpacts pendant lutilisation des
substances ou la mise en ceuvre des activités. Il permet ainsi, de distinguer deux (2) types d’ICPE notamment,
les installations soumises a Autorisation et celles soumises a Déclaration, en fonction de la gravité des
dangers ou inconvénients qu’elles sont susceptibles de générer.

Le PIDACC doit identifier toutes les
substances et toutes les activités
susceptibles d’avoir des effets sur
Uenvironnement.
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l.1.3.1 _Accords et conventions internationaux applicables au Projet

Depuis 1938, la Coéte d’lvoire a signé et ratifié, une quarantaine de conventions, accords et traités
internationaux relatifs a Uenvironnement. Ces conventions interviennent dans les orientations et le contenu
de la politique nationale. En effet, aux termes de larticle 123 de la Constitution « Les traités ou accords
régulierement ratifiés ont, des leur publication, une autorité supérieure a celle des lois, sous réserve, pour
chaque traité ou accord, de son application par l'autre partie ». Par ailleurs, en labsence de textes
nationaux dans une matiere donnée, la Cote dlvoire a recours aux dispositions des conventions
internationales. Le tableau suivant, donne une indication des conventions signées et ratifiées par la Cote
d’lvoire qui sont applicables au présent Projet.

Tableau 3: Etat des conventions ou accords et leurs dates de ratification par la Céte dvoire

INTITULES DE LA
CONVENTIONS OU
ACCORD

DATE DE
RATIFICATION PAR
LA COTE D'IVOIRE

OBJECTIFS VISES PAR LA CONVENTION OU ACCORD

ASPECTS LIES AUX ACTIVITES
DU PROJET

Convention sur le cadre
promotionnel  pour la

Vendredi 01 Avril

Promeut le développement d'une culture préventive en
matiere de santé et de sécurité" et propose une démarche

Tout Membre doit établir, maintenir,
développer progressivement et
réexaminer périodiquement un
systeme national de sécurité et de

sécurité et la santé au 2016 visant a créer un systéme national de sécurité et de santé . . .
. o santé au travail, en consultation avec
travail au travail efficace. C .
les organisations d'employeurs et de
travailleurs les plus représentatives.
. Stabiliser, les concentrations de gaz a effet de serre dans | Réduction des émissions de GES a
Convention cadre des \ R . : o . A .
. ) 'atmosphére a un niveau qui empéche toute perturbation | travers le controle et suivi permanent
Nations Unies sur les Ratifiée en . R S o
L anthropique dangereuse du systéme climatique et |des activités et substances
changements climatiques Novembre 2016 . R . . N
3 Paris permettre aux écosystemes de s'adapter naturellement aux | produisant des gaz a effets de serre

changements climatiques.

durant la mise en ceuvre des travaux.

Convention sur le travail
des enfants

Vendredi 07 février
2003

Assurer l'abolition effective du travail des enfants en
exigeant des pays qu'ils fixent un &ge minimum
d'admission a l'emploi, et qu'ils mettent en place des
politiques nationales d'abolition du travail des enfants.

Dans le cadre des activités du Projet,
des travailleurs privés peuvent étre
recrutés et conformément a cette
convention qui a inspiré le Code du
travail, une attention sera portée sur
lage des travailleurs.

Elimination de la production et lutilisation des substances

Elimination de tous les polluants

Convention de Stockholm .| organohalogénés produites de maniere intentionnelle | organiques persistants issus des
Ratifiés le 24 avril . . - _ . .
sur les polluants 5003 (annexe A) et restreindre certaines substances chimiques | substances et activités du Projet qui
organiques persistants POP’s, produites de maniére non intentionnelle (annexe B | produisent des substances
et O organohalogénés.
Convention de Maputo sur
la conservation de la| Vendredi 11 juillet Protection de la nature et des

Conserver la nature et les ressources naturelles

nature et des ressources 2003 ressources naturelles
naturelles
Convention de Béle sur le . . o .
N N . Réduction de la quantité de déchets
contréle des mouvements Controler le mouvement des déchets dangereux, assurer | . . . ;
Ratifiée le 15 liquides, solides, gazeux produits

transfrontaliers de déchets

septembre 2000

la gestion et lélimination écologiquement rationnelle et

pendant l'exécution des travaux et

dangereux et de leur prévenir le trafic illicite des déchets. . R P :
PR veiller a leur élimination rationnelle.
élimination

Convention de Bamako Protéger la santé des populations et Uenvironnement des

sur linterdiction d'importer
des déchets dangereux et

Ratifiée le 21 février

pays africains vis-a-vis du transit, du dépét et de la
manipulation de déchets dangereux en provenance

Gestion  (contréle, traitement et
élimination) rationnelle des déchets
dangereux issus de la mise en ceuvre

le contréle de leurs 1996 d’autres pays, ainsi quaméliorer et a assurer la gestion cres S TN
A . ; ! des différentes activités du Projet a
mouvements écologiquement rationnelle des déchets dangereux et la
-\ . o . AR toutes les phases
transfrontieres en Afrique coopération des états africains impliqués.
Engagement a la conservation de la diversité biologique
. . i . . R | Réduction de la destruction du
Convention sur la Vendredi 29 a utiliser les ressources biologiques de maniere durable

Diversité Biologique

septembre 1995

et a partager équitablement les avantages découlant de
L'utilisation des ressources génétiques.

couvert végétal lors de louverture
des zones d’emprunt des matériaux.
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INTITULES DE LA

DATE DE
RATIFICATION PAR

OBJECTIFS VISES PAR LA CONVENTION OU ACCORD

ASPECTS LIES AUX ACTIVITES

CONVENTIONS OU
ACCORD LA COTE D'IVORRE DU PROJET
Lutter contre la désertification et atténuer les effets de
Convention des Nations la sécheresse dans les pays gravement touchés par la

Unies sur la lutte contre
la désertification dans les
pays gravement touchés
par la sécheresse et/ou la
désertification, en
particulier Afrique

Ratifiée le 31
octobre 1995

sécheresse et/ou la désertification, en particulier en
Afrique, grace a des mesures efficaces appuyées par des
accords internationaux de coopération et de partenariat
dans le cadre d'une approche intégrée compatible avec
le Programme « Action 21 », pour contribuer a
l'instauration d'un développement durable dans les zones
touchées.

Réduction de la destruction du
couvert végétal lors de louverture
des zones d'emprunt de matériaux

Convention sur le
Commerce International
des Espéces de Faune et

de Flore sauvages
menacées d’extinction
(CITES)

Dimanche 16
octobre 1994

Garantir que le commerce international des animaux et
plantes inscrits dans ses annexes, vivants ou morts, ainsi
que de leurs parties et de leurs produits dérivés, ne nuise
pas a la conservation de la biodiversité et repose sur
une utilisation durable des especes sauvages.

Contréle de la vente des produits
halieutiques en vue de conserver la
diversité biologiques

Convention de Vienne sur
la protection de la couche
d’'ozone

Ratifiée le 28
octobre 1994

Diminuer les émissions des GES

Réduction des émissions des GES
lors des travaux.

Convention de Ramsar sur

les zones humides
d'importance
internationale,
particulierement ~ comme

habitat des oiseaux d’eau

1993

Favoriser la conservation et [utilisation rationnelle des
zones humides et de leurs ressources par des mesures
propres au plan national et par la coopération
internationale  comme  moyens de parvenir au
développement durable dans le monde entier.

- éviter toute activité de nettoyage
d'engins ou de déversement de
substance toxique/déchets dans les
cours d’eau, bas-fonds et sols du site
du Projet ;

- prise de mesures de protection.

Convention sur le travail

Lundi 21 Novembre

Prévoyant des mesures visant a prévenir le travail forcé,
notamment dans le contexte de la traite des étres

Dans le cadre du Projet, que ce soit
dans les établissements sanitaires, en
milieu communautaire comme dans
les entreprises  prestataires, la
pratique du travail forcé est interdite

forcé 1960 humains, et en renforcant la protection des travailleurs, . N " )
- A ; " conformément a la réglementation
en particulier des travailleurs migrants et des victimes. . S
nationale. Le projet s'assurer dans le
cadre de sa mise en ceuvre que cette
disposition est effective.
Convention de Londres
o . p . f f
relative a la conservation 1938 Conserver la faune et la flore naturelle rotection de la faune et de la flore
de la faune et de la flore sauvage
a l'état naturel
l.1.3.2 nismes intern
ll.1.3.2.1 Politiques environnementales et sociales de la Banque Africaine de Développement
BAD

Il s’agit de la Banque Africaine de Développement (BAD), principal agent d’exécution au nom des partenaires
techniques et financiers de UEtat de Céte d’lvoire pour la mise en ceuvre du PIDACC/BN et dont les
compétences seront mises a contribution directement ou indirectement pour la conduite du Projet. Les
interventions de cet organisme international sont diverses et se feront a toutes les phases d’exécution du
Projet. En effet, ces interventions se feront sous forme de controle et de vérification de conformité
environnementale, d’assistance et dappui lors de la mise en ceuvre des recommandations visant a
supprimer, réduire et compenser les impacts du Projet sur lenvironnement. Le Groupe de la Banque
africaine de développement (BAD) a développé un Systéme de Sauvegarde Intégré (SSI) qui est lune des
pierres angulaires de la stratégie de la BAD visant a promouvoir une croissance inclusive du point de vue
social, durable et environnemental. Les sauvegardes de la BAD sont un outil puissant pour identifier les
risques, réduire les colits de développement et améliorer la durabilité des projets, ce qui bénéficie aux
communautés affectées et qui aide a préserver l'environnement. Les nouvelles politiques de la Banque (SSI
2023), entrées en vigueur le 31 mai dernier font passer les sauvegardes Opérationnelles de 05 a 10.

La BAD a adopté les 10 sauvegardes opérationnelles suivantes en le 02 mai 2023 et qui sont entrée en

vigueur a partir du 31 mai 2024 :
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- Sauvegarde opérationnelle E&S 1 (SO1) : évaluation et gestion des risques et impacts environnementaux
et sociaux

SO1 a pour objectifs (i) d’identifier et évaluer les risques et impacts environnementaux et sociaux y
compris ceux liés aux inégalités du genre, au changement climatique et a la vulnérabilité des
opérations de préts, investissements ou des dons de la Banque, (i) de permettre aux parties
prenantes de s’engager et détre consultées dans le processus d’évaluation et de gestion des
risques et impacts environnementaux et sociaux, (i) d’adopter une  approche hiérarchique de
latténuation pour anticiper et éviter /réduire ou limiter au minimum les risques et les impacts et
quand cela est techniquement et financierement possible, les compenser ou les recréer. La réalisation de
la présente EIES-Approfondie s’inscrit dans une démarche d’évaluation et gestion des risques et impacts
environnementaux et sociaux liés au projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou. Cette sauvegarde
s’applique au projet.

- Sauvegarde opérationnelle E&S 2 (SO2) : conditions d’emploi et de travail

Cette SO vise entre autres a (i) garantir les droits des travailleurs, (i) promouvoir la sécurité et la santé
au travail, le traitement juste, la non-discrimination et l'égalité des chances pour les travailleurs des projets.
Elle exige la protection des travailleurs des projets, y compris les travailleurs vulnérables tels que les
femmes, les personnes handicapées, les enfants en age de travailler et les travailleurs migrants, les
travailleurs contractuels les travailleurs communautaires etc. Elle empéche toutes les formes de travail
forcé et lemploi des enfants dans des conditions dangereuses. La réalisation du projet de construction
d’'un débarcadére a Gbémou engagera des employés. Le PIDACC veillera en ce qui le concerne au respect
de cette SO2.

- Sauvegarde opérationnelle E&S 3 (SO3) : utilisation efficience des ressources et prévention et gestion
de la pollution

La SO3 commande (i) d’encourager lutilisation durable des ressources, y compris U'énergie, 'eau et les
matieres premiéres, (ii) d’éviter ou réduire les impacts négatifs sur la santé humaine et sur l'environnement
en limitant ou en réduisant la pollution découlant des activités menées dans le cadre des projets, (iii) de
limiter ou réduire les émissions, de polluants atmosphériques de courte et longue durée, liées aux projets
, (iv) d’éviter ou réduire la production de déchets dangereux et non dangereux. Les travaux de construction
d’'un débarcadére a Gbémou vont générer des déchets solides, des effluents liquides et des émissions
gazeuses et poussiéreuses, de méme qu'une consommation d’eau et d’énergie. Le PIDACC devra prendre
des mesures pour des modes de consommation durable sur le site et pour prévenir toute pollution.

- Sauvegarde opérationnelle E&S 4 (SO4) : Santé, slreté et sécurité des populations

Les objectifs de la SO4 sont (i) d’anticiper et éviter les impacts défavorables sur la santé et la sécurité
des du personnel, des biens et des communautés, de (ii) promouvoir la qualité et la sécurité, et la
problématique des changements  climatiques, dans la  conception et la construction
d’infrastructures,  (iii) d’éviter ou réduire lexposition des communautés a la circulation, aux risques
routiers, aux maladies et aux matieres dangereuses liés aux projets, de (iv) mettre en place des mesures
efficaces de riposte d’urgence et (v) de prévenir l'exploitation sexuelle, les abus et le harcélement sexuels
des membres de la communauté par les travailleurs des projets. Le PIDACC devra prendre des mesures
réduire ou éliminer les risques sanitaires, sécuritaires, les abus et le harcelement sexuels durant tout le
cycle de vie du projet.

- Sauvegarde opérationnelle E&S 5 (SO5) : Acquisition de terres, restrictions a l'accés et a lutilisation
des terres, et réinstallation involontaire

Cette SO vise a éviter l'éviction forcée et la réinstallation involontaire autant que possible ou réduire ses
impacts lorsquelle est inévitable, mais aussi datténuer les impacts sociaux et environnementaux
défavorables inévitables découlant de lexpropriation ou de restrictions a laccés et [utilisation des terres
en : (a) compensant en temps voulu la perte d’actifs au plein co(t de remplacement et b) fournissant une
assistance suffisante pour la réinstallation dans le cadre du projet. Le PIDACC veillera a lapplication de
cette SO5 dans sa démarche de sécurisation fonciere.

I
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- Sauvegarde opérationnelle E&S 6 (SO6) : conservation des habitats et de la biodiversité et gestion
durable des ressources naturelles vivantes

Les objectifs de la SO6 sont entre autres (i) de protéger et conserver la biodiversité et les
différents types d’habitats (ii) de rétablir ou de restaurer la biodiversité en s’appuyant sur la hiérarchie
des mesures d’atténuation, notamment lorsque certains impacts sont inévitables, en mettant en ceuvre des
compensations en matiére de biodiversité afin d’obtenir " non pas une perte nette mais un gain net

de biodiversité, (iii) de promouvoir la gestion durable des ressources naturelles vivantes. Le
site du projet est occupé par la végétation naturelle habitant de la faune. Le PIDACC devra prendre des
mesures pour protéger au mieux cette biodiversité ou compenser impacts inévitables.

- Sauvegarde opérationnelle E&S 7 (SO7) : Groupes vulnérables

La SO7 vise () a reconnaitre, respecter et préserver la culture, les connaissances et les
pratiques des groupes et minorités culturels trées vulnérables notamment les populations
autochtones, (i) adopter une approche genre-sensible dans la gestion des impacts
environnementaux et sociaux, qui tienne compte des droits et des intéréts des femmes et des filles, des
hommes et des garcons, notamment une attention particuliere a la charge différenciée des impacts a
laquelle les femmes et les filles peuvent étre confrontées, (iii) d’identifier et éviter les impacts négatifs des
travaux sur la vie et les moyens de subsistance des personnes et des groupes vulnérables, notamment
les femmes et les filles, les minorités rurales trés vulnérables y compris les peuples autochtones. Le
PIDACC veillera au respect de cette SO7.

- Sauvegarde opérationnelle E&S 8 (SO8) : patrimoine culturel

La SO8 entant (i) protéger le patrimoine culturel des impacts négatifs des activités du projet et soutenir
sa préservation (ii) traiter le patrimoine culturel comme un aspect intégral du développement durable (iii)
promouvoir une consultation significative avec les parties prenantes concernant le patrimoine culturel
comme moyen d'identifier et de traiter les risques et les impacts liés au patrimoine culturel. Pendant les
fouilles liées aux travaux de construction du débarcadere, en cas de découverte d’objets culturels, le
PIDACC devra prendre des mesures pour les protéger et en informer les autorités administratives et
coutumieres.

- Sauvegarde opérationnelle E&S 10 (SO10) : engagement des parties prenantes et diffusion de
linformation

La SO10 vise a (i) faire en sorte que les informations appropriées sur les risques et les impacts
environnementaux et sociaux du projet soient communiquées a temps aux parties prenantes et sous une
forme compréhensible, accessible et appropriée, (ii) établir une approche systématique de la participation
des parties prenantes et de permettre la prise en compte de leurs points de vue dans la conception du
projet et les performances environnementales et sociales, (i) promouvoir et fournir des moyens d’une
participation effective, sécurisée et inclusive des parties affectées par le projet, y compris les points de
vue des femmes d’'une maniére équitable, et les groupes vulnérables, sans représailles, tout au long du
cycle de vie du projet sur les questions qui pourraient potentiellement les affecter, (iv) fournir aux parties
affectées par le projet des moyens accessibles et inclusifs pour apporter leur contribution, soulever des
problemes, des questions, des propositions, des préoccupations et des griefs, et permettre aux emprunteurs
de répondre a ces griefs et de les gérer.

En somme de toutes les SO, seule la SO9 (intermédiaire financier) nest pas enclenché dans le cadre du
projet. En effet le financement de la construction d’'un débarcadére a Gbémou se fera directement par la
BAD sans un intermédiaire financier. Le PIDACC est tenu de satisfaire aux exigences de tous les autres
sauvegardes E&S opérationnelles.
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Tableau 4: Comparaison entre les sauvegardes environnementales de la BAD et les lois ivoiriennes
Sauvegarde BAD Exigences principales Textes ivoiriens équivalents Concordance
- Loi n°2023-900 du 23 Novembre 2023 portant code de
. . . . . . . Uenvironnement ;
SO1 : Evaluation et Evaluation des impacts, consultation publique, | Décret n°2024-595 du 26 juin 2024 déterminant les régles et Mémes principes  (analyse,

gestion des risques E&S

hiérarchie d’atténuation

procédures applicables aux études relatives a limpact

environnementales des projets de développement

participation, atténuation)

SO2 : Conditions d’emploi
et de travail

Droits des travailleurs, non-discrimination,
santé/sécurité, interdiction travail forcé/enfants

Loi n°2015-532 du 20 Juillet 2015 portant code du travail modifié
par lordonnance N°2021-902 du 22 décembre 2021

Lois du travail et santé au
travail alignées

SO3 : Utilisation efficiente

. Réduction de la pollution, gestion déchets, efficacité | Loi n°2023-900 du 23 Novembre 2023 portant code de |Principes de prévention et

des ressources et gestion |, " . . ; RN

. énergétique et hydrique Uenvironnement gestion bien intégrés

de la pollution
Loi n°2023-899 du 23 novembre 2023 portant code de lhygiéne

i o . o . . et de la salubrité S . )
894 : ?ante, sireté .et R!sques sanitaires, accidents, violences, plans Loi n°2021-894 du 21 décembre 2021 relative aux mesures de Sécurité publlqug et santé
sécurité des populations |durgence communautaire bien couvertes

protection des victimes de violences domestiques, de viol et de
violences sexuelles autres que domestiques

SO5 : Acquisition fonciere
et réinstallation
involontaire

Eviter/réduire les déplacements,
équitable, assistance a la réinstallation

compensation

Loi n°98-750 du 23 décembre 1998 mod. Par la loi du 28 juillet
2004 portant code foncier rural

Mécanismes légaux prévus et
encadrés

SO6 : Conservation
biodiversité et ressources
naturelles

Protection habitats, restauration, net de

biodiversité

gain

Loi n°2019-675 du 23 juillet 2019 portant code forestier
Loi n°65-255 du 04 Aout 1965 relative a la protection de la
faune et a l'exercice de la chasse

Protection et compensation
prévues légalement

SO7 : Groupes
vulnérables et genre

Prise en compte genre, droits des femmes/filles,
peuples autochtones

Loi n°2021-894 du 21 décembre 2021 relative aux mesures de
protection des victimes de violences domestiques, de viol et de
violences sexuelles autres que domestiques

Reconnaissance explicite des
vulnérabilités

SO8 : Patrimoine culturel

Préserver et intégrer le patrimoine culturel dans les
projets

Loi n°87-806 du 28 juillet 1987 portant protection du patrimoine
culturel

Obligation de protection et
notification

SO9 : Intermédiaire
financier

Responsabilité des intermédiaires dans la mise en
ceuvre E&S

Non applicable (financement direct BAD)

Sans objet

SO10 : Engagement des
parties prenantes

Information accessible, mécanisme de

participation inclusive

plainte,

- Loi n°2023-900 du 23 Novembre 2023 portant code de
Cenvironnement
- Décret n°2024-595 du 26 juin 2024 déterminant les régles et

Cadre clair pour consultation

procédures applicables aux études relatives a limpact |€t recours
environnementales des projets de développement
I i I
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.2 Description du projet
2.1 Contexte du projet

% Présentation du promoteur

Le Programme Intégré de Développement et d’Adaptation au Changement Climatique dans le Bassin du
Niger (PIDACC/BN) - Composante Céte d’lvoire est une initiative régionale mise en ceuvre par l'Autorité
du Bassin du Niger (ABN), avec lappui de la Banque Africaine de Développement (BAD) et d’autres
partenaires techniques et financiers. Il s'inscrit dans le cadre du Plan d’Actions pour le Développement
Durable (PADD) du Bassin du Niger et de son Programme dInvestissement. Ce programme vise a
promouvoir une gestion durable des ressources naturelles, a renforcer la résilience des écosystémes et
des populations, et a contribuer a la séquestration du carbone.

La composante ivoirienne s’articule autour de trois axes principaux :

- Le développement de la résilience des écosystemes et des ressources naturelles ;

- Le développement de la résilience des populations ;

- La coordination et la gestion du programme.

< Présentation du contexte du projet

Le projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou s'inscrit dans une dynamique de développement
rural durable, visant a améliorer les conditions de vie des populations riveraines, renforcer la sécurité
alimentaire et stimuler la valeur économique de la péche artisanale dans une région confrontée a la
variabilité climatique et a une pression croissante sur les ressources naturelles aquatiques. Le site retenu
pour le projet est le fruit d'une démarche participative, avec une mobilisation volontaire des acteurs
locaux, témoignant d’'un fort engagement communautaire et d'une adhésion sociale affirmée autour de
cette initiative. Implanté dans une zone a vocation halieutique et agro-pastorale, le projet vise a
moderniser les infrastructures de débarquement, en mettant en place des équipements adaptés pour le
tri, la conservation, le lavage et la valorisation des produits de la péche. Il répond ainsi a une demande
locale croissante en infrastructures de soutien a la filiere, tout en s’inscrivant dans une logique de
gestion durable et intégrée des ressources en eau et en poisson. Les objectifs du projet sont multiples
: sécuriser et améliorer les conditions de travail des pécheurs et mareyeuses, réduire les pertes post-
capture, créer des opportunités d’emplois locaux, améliorer I'hygiéne et la qualité sanitaire des produits
halieutiques, et encourager une gouvernance locale concertée des infrastructures installées. Le site du
projet, désormais considéré comme d’intérét public local, fera l'objet d’une gouvernance partagée entre
les autorités administratives, les représentants coutumiers, les bénéficiaires directs (pécheurs, mareyeuses,
commercants) et les services techniques compétents, notamment ceux relevant du Ministére des
Ressources Animales et Halieutiques. Le projet présente plusieurs atouts majeurs : un fort potentiel de
développement halieutique, un appui institutionnel clair, une adhésion communautaire forte, ainsi qu’une
cohérence stratégique avec les politiques nationales en matiere de sécurité alimentaire, de lutte contre
la pauvreté, d’économie circulaire et de résilience face au changement climatique. Cependant, certains
défis devront étre anticipés, notamment la gestion des déchets halieutiques, la vulnérabilité des berges,
la pression fonciére croissante, et la pérennisation de lentretien des infrastructures en labsence de
mécanismes locaux de financement adaptés. Les parties prenantes (pécheurs, autorités locales,
techniciens, commercants) expriment un intérét commun pour la réussite du projet, tout en soulevant
des préoccupations relatives a [équité dacceés, a la durabilité des équipements, et a la gestion
transparente du site. Sur le plan technique et économique, le projet nécessitera la réalisation d’aires de
débarquement, de blocs sanitaires, de zones de traitement, de systémes d’alimentation et de drainage
des eaux, ainsi que la formation des bénéficiaires et la mise en place d’'un comité local de gestion,
garantissant une exploitation durable et participative. Enfin, le projet s’aligne sur plusieurs politiques et
stratégies nationales, notamment la Loi d’orientation agricole de 2015, la Stratégie nationale de
développement de la péche et de l'aquaculture, les objectifs du Plan National de Développement (PND),
ainsi que les engagements de la Coéte d’lvoire en matiére de résilience climatique, d’inclusion sociale et
de transition écologique. A travers lensemble de ces actions, le projet ambitionne de contribuer
durablement a la sécurité alimentaire, a la stabilité économique des communautés rurales, a la cohésion
sociale et a la transformation du monde rural ivoirien.
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.2.2 Analyse des alternatives options du projet

Conformément aux TDR d'EIES, il convient de mentionner l'alternative retenue pour le projet. Ainsi, pour la
réalisation de la présente étude, deux (2) alternatives sont envisageables.

l.2.2.1 Option sans le projet

L'option « sans projet » correspond au maintien de la situation actuelle, caractérisée par plusieurs

contraintes majeures, notamment : (i) la difficulté de gestion rationnelle des ressources halieutiques

exploitées dans le barrage, (ii) la pollution croissante du cours d’eau liée a labsence d’aménagements

adaptés, et (i) le non-développement des activités de péche artisanale et de leurs chaines de valeur

associées. Bien qu'elle implique labsence de perturbations physiques sur le site, cette option engendre

des nuisances environnementales et sociales durables, au détriment du bien-étre des populations locales.

Sur le plan écologique, option « sans projet » aurait pour avantage :
La préservation des écosystemes fluviaux et terrestres sensibles, qui ne seraient pas perturbés par les
travaux de décapage, de terrassement ou d’implantation des ouvrages ;

- L’absence d’exposition des sols a ['érosion due a la conservation du couvert végétal ;

- Le maintien en [état des zones naturelles qui auraient pu étre exploitées pour les prélevements de
matériaux de construction.

Cependant, ces bénéfices environnementaux potentiels sont largement contrebalancés par les impacts

négatifs socio-économiques liés a labsence d’infrastructures. En effet, ne pas réaliser le projet de

débarcadere a Gbémou entrainerait :

- Le maintien de conditions précaires pour les activités de péche et de commercialisation des produits
halieutiques, faute d’espaces aménagés pour le tri, le lavage et la conservation du poisson ;

- Des difficultés a atteindre les objectifs de développement de la filiere péche artisanale définis dans
les stratégies nationales ;

- L'absence d’amélioration des revenus des acteurs locaux de la péche, en particulier des femmes
mareyeuses, par manque d’équipements adaptés ;

- Un manque a gagner pour la localité de Gbémou et pour la région de la Bagoué, en raison de
limpossibilité de percevoir des taxes et redevances sur les activités générées par le site ;

- La perte d’'opportunités d’emploi pour la main-d’ceuvre locale, tant au cours de la phase de construction
que durant lexploitation du débarcadére, ainsi que 'abandon d’activités économiques dérivées.

En conclusion, bien que l'option « sans projet » permette d’éviter certaines perturbations environnementales

ponctuelles, elle freine considérablement le développement local, limite la valorisation durable des

ressources halieutiques du barrage, et prive les populations riveraines d’un outil structurant en matiére de

sécurité alimentaire, de revenu et d'aménagement du territoire. Elle ne permet ni de répondre aux besoins

exprimés par les communautés locales, ni de contribuer aux priorités nationales en matiere de

développement rural et de gestion durable des ressources naturelles.

I.2.2.2 Option « Avec Projet »

La réalisation du projet de construction du débarcadere a Gbémou entrainera une amélioration significative
des pratiques de gestion des ressources halieutiques. En dotant la zone d’une infrastructure moderne et
fonctionnelle, le projet permettra d’organiser efficacement les activités de débarquement, de traitement et
de commercialisation des produits de la péche.

Il est reconnu que la mise en ceuvre du projet induira certaines perturbations du milieu récepteur, aussi
bien durant la phase de construction quau cours de [lexploitation. Toutefois, létude d'impact
environnemental et social a permis dlidentifier les impacts potentiels et de proposer des mesures
d’atténuation appropriées afin de réduire les effets négatifs sur environnement et les communautés.

Le projet représente une véritable opportunité de développement local pour la région de la Bagoué. Il
permettra notamment d’améliorer les conditions de travail des pécheurs, en offrant un espace sécurisé
pour laccostage, réduisant ainsi les risques de noyade et les pertes liées a la manipulation des produits
de péche. Pour les femmes commercantes, linfrastructure favorisera une meilleure organisation de la
commercialisation du poisson, avec un impact positif sur leurs revenus et le bien-étre de leurs familles.
Par ailleurs, la construction du débarcadére apportera une meilleure visibilité a la localité de Gbémou,
grace a lattrait créé par les nouveaux aménagements. La fréquentation du site en sera renforcée, et les

I [ |
‘ m Etude d'impact environnemental et social Approfondie (EIESA) i L I .




PIDACC,/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 79

problemes d’insalubrité et de manque d’hygiéne actuellement observés seront considérablement réduits
grace a linstallation d’équipements adaptés. Le projet constitue également une opportunité de création
d’emplois locaux, aussi bien pendant la phase de chantier que durant Uexploitation de linfrastructure. De
nombreux postes directs et indirects seront générés, favorisant ainsi linsertion socio-économique des
jeunes et des populations riveraines. Au-dela de ses fonctions productives, ce débarcadere moderne pourra
également jouer un role dans le développement de l'écotourisme, du fait de son architecture adaptée et
de sa localisation en zone fluviale, au cceur d’un écosystéme valorisable.

En définitive, la mise en ceuvre du projet de débarcadéere a Gbémou apparait comme une opportunité
majeure de développement multisectoriel, alliant économie locale, sécurité alimentaire, emploi, hygiéne,
gestion durable des ressources et valorisation du territoire. Son impact est favorable aussi bien pour les
populations locales que pour la dynamique socio-économique régionale.

L'option « avec projet » est retenue.

.23 Localisation géographique du site du projet

Le projet de débarcadere sera situé dans la région de la Bagoué, a environ 3 kilometres de la ville de
Gbémou, en bordure du barrage de Gbémou. Il couvrira une superficie totale de 23 550 m2. Les coordonnées
géographiques du site sont indiquées dans le tableau ci-apres :
X Y

767872.474  1047437.764

767965969  1047250.296

768058505  1047293.660

767986.920  1047490.245
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Figure 2 : Carte de situation géographique du site du débarcadére
2.4  Justification du choix du site

Le site retenu pour la construction du débarcadere de Gbémou est situé a proximité immédiate du barrage
de Gbémou, dans la région de la Bagoué, a environ 3 km de la ville de Gbémou. Ce choix résulte d'un
processus d’ajustement tenant compte a la fois des réalités socio territoriales, des usages locaux et des
impératifs techniques. En effet, un premier site avait initialement été identifié en aval du barrage, a 'endroit
habituellement utilisé par les pécheurs, notamment ceux de la communauté bozo, comme point de
rassemblement et de débarquement des captures. Ce site présentait avantage d’étre historiquement
associé a l'activité halieutique, mais il était situé a une distance relativement importante du village principal
de Gbémou. Cette localisation a suscité des réticences de la part des habitants, qui ont exprimé leur
mécontentement, estimant que [éloignement limiterait laccessibilité et la fréquentation du futur
débarcadere, compromettant ainsi son efficacité socio-économique. Face a ces préoccupations, une
réévaluation du site a été opérée en concertation avec les parties prenantes locales. Le choix s’est alors
porté sur un emplacement situé en amont du barrage, plus proche de la localité de Gbémou, facilitant
lacces aux infrastructures pour les pécheurs, mareyeuses et commergants, tout en maintenant une proximité
fonctionnelle avec la retenue d’eau. Sur le plan juridique, le site appartient au domaine public de [Etat,
conformément a larticle 3 du projet de Code du Domaine de lEtat, qui integre dans le domaine public
naturel les cours d’eau ainsi qu'une bande de 25 meétres de large a partir de la limite des eaux coulant
a plein bord. Le terrain se situant dans cette bande, il est donc juridiqguement affectable a un usage
d’intérét général, sans procédure d'expropriation préalable. Ce choix final combine des considérations
d’ordre technique, environnemental, social et foncier. Il garantit une meilleure adhésion des bénéficiaires,
une sécurisation juridiqgue du projet et une optimisation des retombées économiques pour les acteurs de
la filiere halieutique locale.

.25 Plan d’Aménagement du site
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.26 Description r mi n vr roj

l.2.6.1 Présentation de la technologie et équipements a mobiliser

La technologie retenue pour la réalisation du débarcadeére repose sur lutilisation d’ouvrages en béton
armé, choisis pour leur robustesse et leur aptitude a résister aux conditions climatiques locales. Ce
matériau offre une excellente tenue face a l'humidité, aux sollicitations mécaniques et aux usages
intensifs. Ce choix s’inscrit dans une logique de technologie propre, conciliant durabilité des
infrastructures, réduction des impacts environnementaux et performance fonctionnelle.

La mise en ceuvre des travaux mobilisera une équipe de professionnels qualifiés, composée d'un (1)
directeur des travaux, d’'un (1) conducteur des travaux, d'un (1) technicien topographe, dun (1)
responsable Hygiéne Sécurité Environnement (HSE).

Les équipements nécessaires au chantier incluent notamment un camion benne de plus de 6 m3, un
véhicule de liaison de type pick-up, une bétonniére d’'une capacité minimale de 350 litres, un vibreur
a béton, divers matériels de magonnerie, ainsi qu'une grue d’une capacité de 10 tonnes.

l.2.6.2 Description des caractéristiques techniques

Le débarcadere de Gbémou est congu pour accueillir simultanément jusqu'a 150 usagers, incluant
pécheurs, mareyeuses, manutentionnaires, commercants et personnels administratifs. Cette capacité
repose sur lagencement fonctionnel des infrastructures, dimensionnées pour répondre aux exigences
techniques, sanitaires et logistiques d’'un point de débarquement moderne conforme aux standards
environnementaux et sociaux en vigueur.

1.2.6.2.1 Aire de manutention et de vente du poisson (surface : 75,67 m?3)

Cette infrastructure est destinée aux opérations de tri, de conditionnement, et de transactions
commerciales sur les produits halieutiques fraichement débarqués. Elle sera constituée d’'une dalle en
béton armé, lissée et imperméabilisée, facilitant le nettoyage et assurant la conformité aux normes
sanitaires. La couverture sera réalisée par une charpente métallique supportant une toiture en bac
acier de 7/10e. Laire inclura un espace de vente principal, un local de saisie des données
d’embarquement/débarquement, un local a déchets dotés de contenants hermétiques, ainsi que deux
cabines sanitaires pour les usagers. Capacité d’accueil estimée : 30 a 40 usagers simultanés.

1.2.6.2.2 Chambre froi rf : 126,4 m2
Le systeme de réfrigération sera intégré dans un batiment a structure en béton armé avec isolation
thermique, assurant une température constante de 0-4°C. Les parois internes seront enduites d’'un
platre lisse a haute résistance a l'humidité, conforme aux exigences HACCP. Le sol sera en béton
hydrofugé, avec pente de 2 % dirige vers des rigoles d’évacuation reliées a un systéeme de
prétraitement. Cette chambre permettra le stockage temporaire de poissons en vrac ou conditionnés,
en vue de la redistribution commerciale. Capacité de stockage : 5 a 6 tonnes de poisson.

I.2.6.2.3 Batiment administratif (surface : 52,32 m?)
Structure modulaire en béton armé a simple rez-de-chaussée, compartimentée en trois zones
fonctionnelles : un bureau de direction, deux bureaux pour le personnel administratif. L'ouvrage sera
équipé d’un réseau électrique basse tension, d’'un systéme de ventilation naturelle, et d'un cablage
réseau pour la gestion informatisée des flux d’entrée/sortie et de la tragabilité des produits. Capacité
: 8 a 10 agents.

.26.24 B nitair xtérieur rf : 71,44 m?
Ce batiment comprendra six (06) cabines de WC et deux (02) douches fonctionnelles, séparées par
genre, accessibles aux pécheurs, mareyeuses et agents du débarcadeére. Les murs seront en blocs
creux de 15 cm, montés sur longrines en béton armé, avec une ventilation naturelle assurée par
claustras magonnés. Les dispositifs de plomberie sanitaire seront en polyéthyléne haute densité (PEHD),
résistants aux pressions hydrauliques et aux chocs thermiques. Capacité : jusqu’a 80 usagers/jour

.2.6.2.5 VRD et aménagement des berges (surface totale aménagée : 1000 m?2)

Les travaux comprendront :
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- Terrassement et remblaiement latéritique compacté sur plateforme de 550 m? ;

- Construction d’'un accés interne avec revétement stabilisé ;

- Mise en place de caniveaux bétonnés pour le drainage des eaux pluviales ;

- Installation d’un éclairage extérieur alimenté par un réseau électrique ou solaire ;
- Aménagement d'un espace d’accostage stabilisé pour les pirogues de péche ;

- Réalisation d’un parking véhicules/motos (surface estimée : 150 m?2) ;

- Construction d’'une cléture périphérique en agglos pleins de 20 cm d’épaisseur.

1.2.6.2.6 Fosse septique et puits perdu

Un dispositif de traitement autonome des eaux usées sera mis en ceuvre, constitué d’une fosse
septique tripartite (volume utile estimé a 6 m3) construite en agglos pleins de 20 cm, avec dalle
supérieure en béton armé. Les eaux clarifiées seront dirigées vers un puits perdu dimensionné pour
assurer linfiltration sans débordement (surface d’infiltration calculée selon la perméabilité du sol local).
Ce dispositif assurera un traitement primaire efficace des effluents domestiques.

1.2.6.2.7 Forage et adduction en eau potable
Un forage hydraulique (profondeur estimée : 60-80 m) sera réalisé et équipé d’'une pompe immergée

(type submersible - débit = 3 m3/h), alimentée par un systéeme photovoltaique autonome. L'eau sera
stockée dans une citerne surélevée (volume utile : 5 m3), assurant une distribution gravitaire vers les
blocs sanitaires, la chambre froide et les aires d’'usage commun. L'ensemble du réseau sera réalisé
en tuyauterie PVC pression (PN10), avec dispositifs de purge et de protection contre les retours d’eau.

l.2.6.2.7.1 Estimation du co(it des ouvrages

Le co(t total des travaux de construction du débarcadere a Gbémou est estimé a cent quatre-vingt-
dix-neuf millions quarante-huit mille trois cent quarante-sept (199 048 347) francs CFA toutes taxes
comprises (TTC), soit l'équivalent d’environ cent trente-et-un mille soixante dollars américains et
quarante-six centimes (131 060,46 USD TTC).

l.2.6.2.7.2 Approvisionnement en hydrocarbure

Il s’agit d'un dépdt aérien d’'une cuve de gasoil a construire aprés lobtention de lautorisation de
stockage d’hydrocarbure auprés de la Direction Générale des Hydrocarbures (DGH). Ce dépét
comportera une cuvette de rétention dont le volume équivaut au 3 de la quantité de carburant
stocké. La cuve de stockage de gasoil sera périodiquement approvisionnée par le biais de camions
citernes de transport de carburant, utilisant des mécanismes rapides de remplissage avec des valves
d’arrét automatique en cas de rupture. Pour le ravitaillement des véhicules et engins en carburant, un
distributeur d’hydrocarbure muni d'une pompe a petit débit et d’'une pompe a gros débit, sera installé
a cbté des cuves.

L’approvisionnement des véhicules et engins en carburant, se fera sur une dalle a béton avec un
systeme de récupération des eaux de ruissellement qui iront dans un débourbeur, déshuileur
conformément a la législation ivoirienne et les bonnes pratiques de lindustrie. De plus, des extincteurs
seront installés a proximité de la cuve de stockage pour lutter contre tout départ de feu. La quantité
d’hydrocarbure nécessaire pour la réalisation des travaux de construction du débarcadeére est estimée
a 61 200 litres. Cette estimation repose sur lhypothése de quatre (04) engins consommant en
moyenne 85 litres de carburant par jour, pour une durée totale de six (06) mois de travaux, en
considérant un mois équivalent a trente (30) jours calendaires.

l1.2.6.2.7.3 Infrastructures sanitaires

Une unité médicale bien équipée et régulierement approvisionnée, sera installée sur la base-chantier
pour assurer les éventuels cas de maladies et accidents de travail durant la phase d’'aménagement
et de construction, ainsi que celle de lexploitation. Cette unité sera dirigée par un médecin et
disposera d’'une ambulance pour ['évacuation des cas urgents.
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l.2.6.2.7.4 Alimentation en énergie

L’alimentation de la base-chantier en énergie sera assurée par deux groupes électrogénes d’une
puissance de 200 kW.

l.2.6.2.7.5 Approvisionnement en eau

Un forage sera réalisé pour assurer l'approvisionnement en eau potable sur le site de construction
du débarcadeére, aussi bien durant la phase de construction que pendant U'exploitation. Cette ressource
permettra de satisfaire les besoins domestiques du chantier (consommation du personnel, entretien
de la base vie, fonctionnement des sanitaires) ainsi que les besoins techniques liés aux travaux (lavage
des engins, préparation du béton, arrosage des plateformes). La fréquentation moyenne du chantier
est estimée a vingt-cing (25) personnes. En considérant une consommation spécifique journaliére de
75 litres par personne, les besoins en eau pour les usages domestiques séléevent a 1 875 litres par
jour, soit environ 1,875 m3/jour. A cela s'ajoutent les besoins techniques, estimés a 10 m3 par jour
sur la base de lexpérience du cabinet dans des projets similaires. Ainsi, les besoins totaux en eau
pour le chantier sont évalués a 11,875 m3 par jour. Par mesure de prudence et afin d’intégrer une
marge de sécurité, ce volume est arrondi a 12 m3/jour. Ce dimensionnement servira de base pour
définir les caractéristiques du forage, les capacités de pompage, ainsi que les besoins en énergie et
en stockage pour alimenter efficacement 'ensemble des usages du site.

I.2.6.2.7.6 Carrieres et zones d’emprunt

A ce stade de Uétude, aucune étude géotechnique spécifique n'a été réalisée pour identifier précisément
les caractéristiques des sols et les gisements potentiels de matériaux. Par conséquent, les sites de
carriéres et les zones d’emprunt nécessaires a l'exécution des travaux (terrassement, béton, remblai,
etc.) n'ont pas encore été définis de maniére formelle. Leur localisation sera déterminée ultérieurement,
lors des études d’exécution, sur la base des résultats d’analyses géotechniques et des reconnaissances
de terrain. Dans lattente de ces investigations, il est envisagé que les matériaux soient provenant soit
de sites d’emprunt existants a proximité du projet, soit de fournisseurs agréés disposant de carriéres
autorisées, dans le respect des dispositions réglementaires en matiére d’exploitation de matériaux et
de protection de l'environnement.

l.2.6.3 Description des différentes phases du projet

Le projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou sera mis en ceuvre en trois grandes phases :
la phase d’aménagement et de construction, la phase d’exploitation et d’entretien, et la phase de
fermeture ou de réhabilitation.

1. Phase d’aménagement et de construction

D’'une durée prévisionnelle de 6 mois, cette phase regroupera les activités suivantes :

- Acquisition du site ;

- Nettoyage et préparation du terrain : débroussaillage, décapage, nivellement, compactage ;

- Implantation des infrastructures principales : aire de manutention et de vente, chambre froide,
batiment administratif, blocs sanitaires, plateformes VRD (voirie et réseaux divers), espace
d’accostage, cléture, forage et dispositifs d’assainissement (fosse septique + puits perdu) ;

- Installation de la base vie et des zones de stockage temporaire des matériaux ;

- Approvisionnement en matériaux de construction (béton, acier, agglos, canalisations, tbles) et en
équipements techniques (groupe électrogéne, chambres froides, pompes, éclairage) ;

- Mobilisation des engins et équipements : camion-benne, pick-up, bétonniére, grue, vibreur, etc. ;

- Travaux de génie civil : fondations, élévation des structures, installations sanitaires, réseaux
hydrauliques et électriques.
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2. Phase d’exploitation et d’entretien
Cette phase débutera dés la réception technique du chantier et portera sur :

- Laccueil et lorganisation des activités de débarquement, de tri, de vente et de conservation des
produits halieutiques ;

- L'entretien régulier des infrastructures (réparations, nettoyage des surfaces, maintenance des
équipements frigorifiques et sanitaires) ;

- Lexploitation de la chambre froide pour la conservation temporaire des poissons, avec respect
des normes d’hygiéne ;

- La gestion des déchets solides (déchets de poissons, emballages) et liquides (eaux usées) a travers
un systéeme de collecte sélective et de traitement local (fosse septique, puits perdu) ;

- Le fonctionnement du forage et de lalimentation en eau pour les besoins sanitaires et
opérationnels ;

- La gestion administrative et commerciale a travers un personnel local formé (comité de gestion,
mareyeuses, pécheurs, techniciens) ;

- Le suivi de la fréquentation, des flux de produits et des recettes fiscales pour la mairie.

3. Phase de fermeture ou de réhabilitation

Cette phase sera envisagée en fin de vie de louvrage ou en cas de changement d’affectation du site.
Elle comprendra :

- Le démantélement des infrastructures temporaires (base vie, stockages provisoires, etc.) ;
- La remise en état des terrains (nettoyage, reprofilage, revégétalisation).

l.2.6.4 Description des rejets et nuisances du Projet

La gestion des rejets issus des travaux de construction d’un débarcadére a Gbémou est essentielle
pour prévenir les risques sanitaires, préserver les ressources naturelles (sols, eaux, air) et garantir une
bonne intégration du projet dans son environnement immédiat. Elle s’inscrit dans le respect du Code
de UEnvironnement ivoirien et des directives environnementales et sociales de la BAD.

.2.7 Analyse et gestion des déchets solides et liquides
l.2.7.1 Analyse des déchets solides et liquides

Les rejets et nuisances résultant des travaux sont susceptibles d’affecter les milieux humain (personnel
de chantier, populations riveraines, cadre de vie, etc.) et naturel (eaux, air, sol, faune, flore, etc.). En
effet, les rejets solides issus des travaux (inertes de construction et /ou de démolition, détritus de
diverses natures, boues, etc.), contribueront énormément a laltération du cadre de vie des populations
riveraines a travers linsalubrité. Abandonnés dans la nature sans traitement préalable, certains de ces
rejets solides (planches de coffrage, rebut métallique, chiffons souillés d’hydrocarbure, pots de peinture,
boites de diluants, etc.), contribueront également a la dégradation des ressources naturelles (sols,
eaux souterraines et surface, air).

Outre la dégradation du cadre de vie et des ressources naturelles, les rejets liquides (eaux usées) et
gazeux (poussiére et gaz d'échappement) sont également susceptibles d’affecter la santé des
populations riveraines et du personnel de chantier a travers des infections respiratoires (Infections
Respiratoires Aigués ou Basses « IRA ou IRB », asthme, etc.).

Les nuisances concernent essentiellement les bruits émis par 'ensemble de la machinerie qui sera
déployée pour l'exécution des différents travaux. En effet, le bruit excessif nest pas seulement ennuyeux
et distrayant pour entrainer des accidents de travail, mais peut aussi conduire a laffection de la
santé humaine (perte auditive, hypertension artérielle, trouble du sommeil, stress extréme, etc.),
notamment celle du personnel de chantier et des populations riveraines. Par ailleurs, les recherches
scientifiques ont montré que, les niveaux de bruit élevés, perturbent les cycles naturels des animaux
et leur habitat utilisable.

Au vu de tout ce qui précéde, une gestion adéquate des rejets et nuisances des travaux, savére
indispensable pour la bonne intégration du Projet dans son environnement.
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.28 Gestion des déchets liquides en phase de construction et d’exploitation

La construction et U'exploitation du projet de construction des débarcadéres produiront plusieurs types
de déchets qui nécessitent une attention particuliere lors de la collecte, du traitement et de leur
élimination. C’est donc pour cet impératif que dans le plan d’exécution du projet, il est prévu un point
regroupement et de traitement des déchets avant leur enlevement par la CIAPOL. Le mécanisme de
collecte, de prétraitement, de stockage temporaire et d’enlevement de ces différents types de déchets
ont été renseignés dans le tableau suivant :

Tableau 5 : Mode de gestion des déchets liquides

CATEGORIE DE MODE DE GESTION
DECHETS LIQUIDES

Travaux de préparation et de construction

Elles seront de deux catégories : les eaux vannes et les eaux usées de construction. Les
eaux vannes seront récupérées a travers un systeme de toilettes mobiles qui sera installé
sur le chantier tandis que les eaux de chantier seront récupérées dans des bacs de rétention
et orientées ensuite vers des centres de traitement appropriés.

Eaux usées

Elles seront collectées dans des fiits installés sur des surfaces étanches puis récupérées par

Huiles usagées L
g des structures de collecte agréées.

Elles seront récupérées du sol apres extraction puis redirigées vers des circuits de valorisation

Boues de vidange (par exemple en agriculture).

Les toxiques : | lls seront stockés dans un lieu couvert et avec retenue jusqu'a la remise a une entité
peintures, huiles, | autorisée pour son transport et son traitement approprié.
acides batteries

Exploitation

Afin de veiller a lassainissement adéquat du site, un systéme de canalisation sera mis en
place pour collecter les eaux usées. L'exutoire est prévu aprés la phase de contréle qualité
Eaux usées produit fini du laboratoire. En ce qui concerne les eaux vannes, elles seront stockées dans
des fosses septiques étanches puis évacuées par les structures de collecte agréées vers les
centres de traitement.

Elles seront collectées dans des fiits installés sur des surfaces étanches puis récupérées par

Huiles usagées P
g des structures de collecte agréées.

.2.8.1
Les travaux de construction et les activités d’exploitation des débarcadeéres entraineront la production
de déchets solides de différentes catégories dont leurs prises en compte devront se faire suivant les
recommandations réglementaires établies en Céte dllvoire. Il sera installé sur le chantier une zone
avec des bacs spécifiques pour trier les déchets en fonction des catégories. Ainsi :

- Les plastiques durs composés de bouteilles d’eau usagées, seaux, gouttiéres, vitres en plastique
de serres, seront orientés vers des circuits de recyclages ;

- Les inertes composés de briques, briquaillons, béton, carrelage, faience (cuvettes de WC, certains
éviers et bacs de douche), asphalte, parfois de terre et de sable seront broyés, pour servir de
fondation (pour des routes, des allées...) ;

- Les métaux constitués d’'un siphon meétallique, d’'une bonde, des vis, des poignées de porte, des
charniéres, des montants de portes, des cables électriques (méme gainés de plastique), des cuves
(propres), etc. seront orientés vers un circuit de recyclage afin de faire de nouveaux objets en
métal ;

- L’amiante-ciment qui constitue un cas un peu particulier sera utilisée pour des plaques de
recouvrement, des tuyaux, des cheminées, etc. Les déchets d’amiante seront emballés dans des
sacs spéciaux a double paroi. Ces sacs seront et convoyés vers un centre denfouissement
technique avec un protocole de gestion efficient et optimal ;

- Les emballages constitués de papier, de cartons, de sacs ou films en plastique, etc. pourront étre
repris, a condition qu’ils soient propres ;

- Les bois (tous les objets en bois ou majoritairement constitués de bois) seront récupérés, broyés
ou commercialisés ;
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- Les verres plat (miroirs, vitres, aquariums, double-vitrage (sans les chéssis), verre armé, ...) seront
orientés vers un circuit de valorisation.

- Les déchets chimiques (aussi appelés « déchets spéciaux des ménages » [silicones, mousses
expansives, vernis, peintures, colles, ...), les récipients vides ou qui contiennent encore du produit
seront rangés dans une zone spéciale dénommée « déchets chimiques » Ils seront orientés vers
le centre d’enfouissement technique avec un protocole de destruction ;

- Les ampoules, luminaires et électroménager composées dampoules, luminaires, lustres, hottes,
multiprises, etc. seront également orientés vers un circuit de recyclage ;

- Les encombrants (déchet pour lequel il n'existe pas de filiere de récupération/recyclage et qui
sont trop grand pour rentrer dans un sac poubelle ou le bac du conteneur a puces) seront
émiettés et les différentes catégories de déchets récupérées seront orientées vers la filiere de
gestion retenue, et les déchets solides ménagers seront récupérés dans des poubelles spécifiques
installées sur le site qui seront idéalement vidées toutes les 24h.

.2.9 Principaux enjeux environnementaux et sociaux du projet
l.2.9.1 Enjeux environnementaux

La construction et lexploitation du débarcadére de Gbémou soulévent plusieurs enjeux
environnementaux majeurs, qu’il convient de maitriser afin de garantir une insertion harmonieuse du
projet dans son écosystéme immédiat, en bordure du barrage de Gbémou.

1.2.9.1.1 Préservation de la qualité de lair et de ambiance sonore

Les activités de terrassement, les déplacements dengins lourds, ainsi que les opérations de
déchargement et de manutention du matériel engendreront des émissions de poussiéres et une
élévation temporaire du niveau sonore.

1.2.9.1.2 Protection de la qualité et de la quantité des ressources en eau

Situé en bordure du barrage de Gbémou, le site est exposé a des risques de pollution accidentelle,
notamment par hydrocarbures (carburants, huiles usées), eaux usées ou déchets organiques issus des
activités halieutiques. Une attention particuliere sera portée a l'étanchéité des zones sensibles (aire
de maintenance, chambre froide, sanitaires) et au dimensionnement adéquat des ouvrages
d’assainissement (fosses septiques, puits perdus, caniveaux).

1.2.9.1.3 Préservation de la qualité des sols

Les travaux de génie civil et loccupation permanente du site pourraient altérer localement la structure
et la perméabilité des sols, notamment en cas de fuites de carburants ou de mauvaise gestion des
déchets solides.

1.2.9.1.4 Protection de la biodiversité aquatique et riveraine

La zone d’implantation, bien qu'aménagée, présente des éléments de biodiversité aquatique et terrestre
sensibles (ripisylves, avifaune, reptiles). Les travaux d’aménagement des berges et l'exploitation du

débarcadére doivent étre réalisés en veillant a ne pas perturber durablement ces habitats. L'usage
raisonné des berges et la limitation des rejets non traités dans le barrage sont impératifs.

.2.9.1.5 Gestion durable des déchets

Le projet générera des déchets solides (emballages, déchets plastiques, organiques) et liquides (eaux
de lavage, huiles usées). Un dispositif de tri sélectif, de stockage temporaire sécurisé, et d’évacuation
vers des filieres agréées sera mis en place. Un dépot d’ordures fermé sera aménagé sur site pour
prévenir toute dispersion anarchique.
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l.2.9.2 Enjeux sociaux

Sur le plan social, le débarcadere représente une infrastructure structurante a fort impact local, en
termes d’amélioration des conditions de travail, de création d’emplois, et de valorisation des activités
halieutiques.

l.2.9.2.1 Valorisation d’un site de péche déja actif

Le site retenu est déja utilisé par les communautés locales pour les activités de péche artisanale. La
construction du débarcadere répond donc a un besoin exprimé par les bénéficiaires, consolidant une
pratique traditionnelle tout en la structurant dans un cadre plus hygiénique, sécurisé et productif.

l.2.9.2.2 Amélioration des revenus et de la sécurité alimentaire

L’aménagement d'un débarcadére avec chambre froide, aire de vente et équipements de manutention
améliorera la conservation, la transformation et la commercialisation du poisson. Cela permettra une
hausse des revenus pour les pécheurs et les mareyeuses, tout en renforcant l'accés local a des
protéines animales de qualité.

1.2.9.2.3 Création d’emplois et inclusion locale

Le chantier mobilisera une quinzaine d’ouvriers, et Uexploitation engendrera des emplois permanents
(gestionnaires, agents sanitaires, sécurité, entretien). Un quota d’environ 30 % de femmes sera visé,
notamment pour les activités de vente, de nettoyage et d’animation du marché. Le recrutement local
sera privilégié pour maximiser les retombées socio-économiques.

1.2.9.2.4 Hygiéne, santé et sécurité au travail

Les risques professionnels liés aux activités de construction (bruit, manutention, exposition au soleil,
engins) et d’exploitation (glissades, manutention de charges, contact avec le poisson) nécessitent la
mise en ceuvre d'un Plan Hygiéne Sécurité Environnement (HSE). Celui-ci comprendra la fourniture
d’équipements de protection individuelle (EPI), des formations obligatoires et une organisation
rationnelle des postes de travail.

I.2.9.2.5 Prévention des risques sociaux (VBG, EAS, VIH/IST)

Le projet, bien qu'a effectif modéré, devra prévenir toute forme de violence basée sur le genre (VBG),
exploitation et abus sexuels (EAS), harcelement sexuel (HS), et risques sanitaires liés aux IST/VIH. Des
actions de sensibilisation communautaire seront menées, en partenariat avec les structures locales de
santé et les leaders communautaires.
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.3 DESCRIPTION DE L’ETAT INITIAL DU SITE

L’objectif de ce chapitre est de présenter les caractéristiques générales des zones du Projet, c’est-a-
dire l'état actuel de lenvironnement physique, biologique et humain.

3.1 Zones d’influence du projet

La zone d’influence du projet de construction d’un débarcadére & Gbémou correspond a l'ensemble
des espaces susceptibles d’étre affectés par les impacts environnementaux et sociaux, tant au cours
de la phase de réalisation des travaux qu'au moment de lexploitation du débarcadeére.

En fonction des thématiques environnementales et sociales considérées, deux niveaux de zone
d’influence sont définis :

v La zone d’influence directe (ZID) s’étend dans un rayon de 0 a 1 km autour du site du projet.
Elle englobe :

- Le site d'implantation du débarcadére et de ses ouvrages connexes ;

- Le barrage de Gbémou.

v La zone dinfluence indirecte (ZIl) s'étend de 1 a 5 km autour du site. Elle couvre tout le barrage

et la localité de Gbémou.
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Figure 4 : Carte de la Zone dinfluence
M.3.2 ité rl
I.3.2.1 Milieu physique
l.3.2.1.1 Climat

Le climat de la région de la Bagoué est de type soudanais. Il est chaud et se caractérise par une
tres longue saison seéche d'octobre a mai et une saison des pluies marquées par deux maximas
pluviométriques, l'un en juin et l'autre en septembre. L'une des caractéristiques du climat dans le
département est le vent sec et frais appelé harmattan qui souffle du nord au sud. Pendant la saison
des pluies, les précipitations peuvent se prolonger pendant une semaine sans interruption, ou tomber
violemment pendant quelques heures avant que le soleil ne réapparaisse. On compte en moyenne 77
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jours de pluies par an dans le département de Boundiali par exemple. Le total des précipitations
annuelles se situent autour des 1 300 & 1 500 mm dans cette région du nord de la Céte dlvoire.
Dans la région de la Bagoué, les températures varient peu, allant de 21 a 35 °C. En mai, la température
de lair avoisine les 32 °C. En janvier et février, les mois les plus froids, 'harmattan, un vent puissant
venu du Sahara abaisse considérablement la température qui se situe toutefois toujours aux alentours
de 20 °C. Il arrive parfois que des vents de sable, issus du désert malien, atteignent la région et la
recouvrent d'une couleur ocre. Le climat de Boundiali est de type soudano-guinéen et identique a
celui de la région de la Bagoué.

1.3.2.1.2 Hydrographie

Dans la région de la Bagoué, la riviere Bagoué, a mi-chemin de la ville de Boundiali et du village de
Ponondougou, coule vers le nord avant de confluer avec le Baoulé pour former le fleuve Bani en
territoire malien, a une centaine de kilometres a l'est de Bougouni et a une centaine de kilometres
également a l'ouest de Sikasso. Elle prend sa source vers Madinani, prés des villages de Kébi et
Niempurgué. Son principal affluent dans sa partie ivoirienne est le Niangboué et elle est aussi
alimentée, un peu au nord-est de Boundiali, prés du village de Fahani, par une autre riviere, La Palée,
qui prend sa source dans la forét du méme nom. Son cours mesure 230 km avant de quitter le
territoire de Cote d'lvoire et son bassin versant couvre une superficie d’environ 4 740 km? au niveau
de la sous-préfecture de Kouto. Dans la région de la Bagoué prennent aussi leur source le Bandama
blanc et le Bandama rouge.
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Figure 5 : Carte de l'hydrographie de la Bagoué
l1.3.2.1.3 Hydrogéologie de la région de la Bagoué

L’hydrogéologie de la Bagoué est marquée par deux (2) types d’aquifére : Les aquiféres des niveaux
supérieurs (aquiféres daltérites) et ceux de niveaux inférieurs (aquiféeres de fissures (horizon fissuré)
et de failles). Le profil d’altération est variable selon la nature lithologique de la roche encaissante.
La fracturation de la région est importante a linstar des autres régions de socle de la Coéte d’lvoire.
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Les aquiferes d’altérites sont généralement captés par les puits villageois, tandis que les aquiféeres
inférieurs (fissure et fracture) sont capté par les forages réalisés dans le cadre de programme
d’hydraulique villageoise (HV) ou d’hydraulique villageoise amélioré (HVA). La région de la Bagoué est
caractérisée au niveau de son sous-sol par des épaisseurs d’altération majoritairement moyennes. A
la base de ces altérites se rencontrent des arrivées d'eau dans l'horizon fissuré dont la derniére est
enregistrée a 63 m a partir du toit du socle. Le débit spécifique est d’'une maniére générale faible
dans la région.

l1.3.2.1.4 Relief

La région de la Bagoué fait partie intégrante des hauts plateaux du District des Savanes, dont l'altitude
varie généralement entre 500 et 700 metres. Ces plateaux couvrent l'ensemble du territoire régional,
conférant a la Bagoué un relief globalement élevé, bien que relativement homogene. La topographie
y est ponctuée de formations géomorphologiques isolées telles que des collines, buttes tabulaires et
domes granitiques, caractéristiques du nord ivoirien. Le chef-lieu de région, Boundiali, est situé a 411
meétres d’altitude, ce qui confirme la position en altitude relativement élevée de cette région. Cette
configuration topographique a une influence directe sur le drainage naturel, I'érosion, laménagement
agricole et les dynamiques d’occupation des sols.
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Figure 6: Les différents types de sols de la région de la Bagoué

13.2.1.5 Pédologie

Dans la région de la Bagoué, les sols présentent une diversité pédologique notable. En particulier, le
nord et le sud-ouest de la région abritent de petites superficies composées de complexes de sols
hydromorphes minéraux ainsi que de sols peu évolués. Ces sols se distinguent par deux caractéristiques
majeures : d’une part, la présence de fer qui, en conditions asphyxiques, se réduit et donne une
teinte verdatre (fer ferreux), tandis qu’en milieu acide, il s‘oxyde pour former une couleur rouille (fer
ferrique) ; dautre part, une lenteur de décomposition de la matiére organique, entrainant son
accumulation. Cette dynamique pédogénique peut influencer la fertilité des sols, les pratiques agricoles
locales ainsi que la vulnérabilité du milieu face aux aménagements projetés.
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Figure 7 : Carte Pédologique de la région de la Bagoué

l.3.2.2 Milieu biologique
1.3.2.2.1 Végétation et biodiversité

La région de la Bagoué, localisée dans une zone écologique de savane herbeuse et arbustive, est
couverte par des formations végétales typiques telles que les foréts-galeries et les foréts claires. Elle
abrite cing foréts classées, représentant une superficie totale de 183072 hectares, ce qui constitue
environ 41,9% de la superficie forestiere classée du District des Savanes. Bien que la région ne
possede ni parc classé ni réserve, ces foréts représentent un enjeu majeur pour la préservation de
la biodiversité régionale. La flore est caractérisée par la présence d'essences forestiéres précieuses
telles que le bois de Veéne, le Karité, le Néré, le Tamarin et Acajou de savane. La faune régionale
comprend essentiellement des herbivores, des carnivores et des reptiles, bien que leur abondance ait
fortement diminué depuis les années 1990, notamment en raison du braconnage, de la déforestation,
de lexploitation illégale du bois et des pressions anthropiques croissantes. Les grands mammiféres
(buffles, cobs, hippopotames, phacocheres, etc.), les rongeurs (porcs-épics, aulacodes), ainsi que les
oiseaux (francolins, pintades, calaos, pigeons) constituent la majorité des espéces observées. Malgré
la richesse de ce patrimoine, le potentiel forestier de la Bagoué est menacé par plusieurs facteurs :

- La forte pression agricole et fonciere liée a la croissance démographique, qui conduit a la
surexploitation des terres ;

- Les changements climatiques, notamment la réduction de la durée de la saison des pluies ;

- Les feux de brousse répétés ;

- Et la faible implication des communautés riveraines dans la gestion durable des foréts.

Ces menaces contribuent a une dégradation progressive des écosystémes forestiers et mettent en
péril la biodiversité locale. L'enjeu principal reste aujourd’hui la mise en ceuvre de mesures efficaces
de conservation, impliquant la participation active des populations locales.
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Figure 8 : Foréts classées, parcs, réserves et princijpales espéces animaliéres de la région de la Bagoué
lI.3.2.3 Description du milieu Humain
1.3.2.3.1 Situation géographi

La région de la Bagoué est située au nord de la Céte dllvoire, dans le district des Savanes. Elle est
limitée :

- Au nord par la Républiqgue du Mali,

- A lest par la région du Poro,

- A louest par la région du Folon,

- Au sud par la région du Tchologo.

l1.3.2.3.2 Organisation administrative et situation démographique

La région de la Bagoué est située dans le nord de la Céte d’lvoire et fait partie du district des
Savanes. Elle a été instituée par le décret n°2011-263 du 28 septembre 2011 relatif a l'organisation
du territoire national en districts et régions. Son chef-lieu est la ville de Boundiali. Administrativement,
la région se compose de trois départements : Boundiali, Kouto et Tengréla, regroupant au total
quatorze (14) sous-préfectures, réparties comme lindique le tableau ci-apres.

Selon les données du Recensement Général de la Population et de 'Habitat (RGPH 2021), la région
de la Bagoué compte une population estimée a 515891 habitants, dont 250662 hommes et 265229
femmes. Cette population est répartie de maniere inégale entre les différents départements de la
région.

Tableau 6: Recensement de la population de la région de la Bagoué

Région Département Sous-préfecture Hommes Femmes Total
Débété 2 696 2 533 5 229
Kanakono 15 785 14 845 30 630

Tengrela
Bagoud Papara 7 735 5 714 13 448
& Tengréla 47 172 45 282 92 454
Blességué 10 976 10 369 21 345

Kouto
Gbon 15 770 16 419 32 189
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Kolia 16 478 15 635 32 113
Kouto 28 352 27 541 55 893
Sianhala 17 068 16 980 34 048
Baya 8 696 8 019 16 715
Boundiali 47 877 44 915 92 792
Boundiali Ganaoni 13 262 11 954 25 216
Kasséré 20 320 18 786 39 106
Siempurgo 13 043 11 670 24 713
Total 265 230 250 662 515 891
Source : RGPH,2021
1.3.2.3.3 Secteurs économiques
l.3.2.3.3.1 Secteur primaire

. Cultures de rentes

Dans le District des Savanes, la région de la Bagoué présente un potentiel agricole favorable a la
culture de rente, notamment le coton et l'anacarde. Le coton constitue la principale culture industrielle,
occupant une superficie de 29058 hectares. L’anacarde, bien que considérée comme une culture
secondaire, est fortement présente avec 21 745 hectares cultivés. Le manguier est également exploité
sur 2350 hectares, contribuant a la diversification agricole régionale. D'autres spéculations telles que
les agrumes a essence (367 ha), le cocotier (206 ha) et lananas (3 ha) sont cultivées, mais sur des
superficies plus modestes. Cette configuration témoigne d’une agriculture principalement orientée vers
le coton et lanacarde, avec un intérét croissant pour larboriculture fruitiere. La région dispose
également d’'un potentiel pour le développement de cultures comme le karité (actuellement produit de
cueillette) et la mangue, susceptibles d’étre valorisées a moyen terme dans une logique agro-
industrielle. Cette orientation pourrait étre renforcée par linstallation de fermes industrielles, notamment
dédiées a la transformation de la canne a sucre ou de lanacarde.
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Figure 9 : Superficie des principales cultures de rente dans la région de la Bagoué
- Cultures vivrieres

La région de la Bagoué est une zone agricole importante dans le District des Savanes, avec une
superficie totale de 128 702 hectares consacrée aux cultures vivrieres en 2020. Parmi les principales
spéculations, on retrouve :
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- Mais : 43586 ha, représentant 'une des plus grandes superficies cultivées de la région.

- Riz : 38419 ha de riz pluvial et 832 ha de riz irrigué, soit un total de 39251 ha de riz cultivé.
- Igname : 2916 ha, dont 859 ha d’igname précoce et 2057 ha d’igname tardive.

- Sorgho : 1006 ha.

- Arachide : 13970 ha.

- Mil : 9953 ha.

- Manioc : 27 ha.

- Banane plantain : 5 ha.

Cette structure culturale confirme la prédominance du mais, du riz et de larachide dans la région,
suivis de ligname et du mil. La présence limitée de cultures telles que la banane plantain ou le
manioc souligne une spécialisation régionale axée sur les céréales et les tubercules adaptés aux
conditions agroécologiques du nord de la Coéte d'lvoire. Ces productions sont destinées a la fois a
lautoconsommation et a la commercialisation locale et régionale.

. Cultures maraichéres

Dans le District, les cultures maraicheres jouent un role essentiel dans la valorisation des bas-fonds,
et cette dynamique s'observe également dans la région de la Bagoué. Les principales spéculations
concernent la tomate, la laitue, aubergine, loignon, le gombo et le chou. Ces cultures sont en
majorité exploitées de maniére extensive, en saison séche, dans les zones basses. L'acces limité aux
terres cultivables en céréales ou tubercules pousse souvent les jeunes et les femmes a s’orienter vers
le maraichage, une activité génératrice de revenus. L'usage des intrants chimiques y est faible ; la
fumure organique, obtenue notamment grace aux éleveurs, est plus couramment utilisée pour améliorer
les rendements. Toutefois, 'équipement productif reste rare, limitant les performances agricoles. Les
surfaces cultivées sont dominées par quatre cultures principales : la tomate (24 %), la laitue (23 %),
laubergine (16 %) et loignon (14 %), qui représentent ensemble 77 % des superficies maraichéres
exploitées. La laitue est privilégiée pour son cycle court qui permet plusieurs récoltes par an, tandis
que la tomate et laubergine présentent de bons rendements annuels.
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Figure 10 : Répartition des superficies de cultures maraichéres
M.3.2.3.3.1.2 Production animale

En 2020, la région de la Bagoué disposait d’'un cheptel relativement important, comprenant 212 703
bovins, 42797 caprins, 73497 ovins et 14154 porcins. Ces effectifs témoignent de la vitalité du
secteur de l'élevage dans la région, bien que ce dernier demeure confronté a plusieurs contraintes
structurelles. En effet, la précarité des conditions d’élevage, linsuffisance de suivi sanitaire et le
manque d’infrastructures adaptées limitent fortement le potentiel de développement de cette activité.
Ces défis freinent lamélioration de la productivité et la mise en ceuvre de pratiques d’élevage durables,
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pourtant essentielles pour répondre aux besoins alimentaires croissants des populations locales et
pour soutenir 'économie régionale.

Tableau 7: Effectifs du cheptel dans la région de la Bagoué

Type d’animaux|| Effectif
Bovins 1212703
‘Caprins H42 797 ‘
Ovins 73497 |
Porcins 114154 |
Source : MIRAH -Annuaire statistigue, 2020
M3.23.3.1.3 Secteur halieutique

Dans la région de la Bagoué, la péche constitue une activité secondaire, essentiellement pratiquée de
maniére artisanale le long des cours d’eau, notamment la Bagoué et ses affluents. Cette activité est
majoritairement exercée par des populations allochtones, en particulier des ressortissants maliens
appelés localement « bozos », opérant souvent en dehors de tout cadre réglementaire. La production
halieutique régionale reste relativement modeste. En haute saison, la capture moyenne par sortie de
péche sétablit a 27 kg, contre 9 kg en basse saison, des niveaux inférieurs a la moyenne nationale
(15 a 40 kg). En moyenne annuelle, la production de poisson dans la région de la Bagoué est estimée
a 65 tonnes environ. La majorité des prises est soit revendue directement par les pécheurs (44 %),
soit remise a la famille pour la consommation (12 %). Le taux de transformation locale reste faible
(2 %), souvent limité a des procédés artisanaux tels que le fumage ou la fermentation. Cette faible
valeur ajoutée réduit limpact économique du secteur au niveau local. La péche reste surtout orientée
vers lautoconsommation et la vente locale, avec des espéces telles que les carpes et les machoirons
parmi les plus capturées. En dépit de sa faible contribution au développement économique régional,
le secteur halieutique constitue une source complémentaire de revenus et de protéines animales pour
les ménages riverains.

lll.3.2.3.3.2 Secteur _secondaire
M.323321 Industrie

La région de la Bagoué, particulierement a Boundiali, joue un réle important dans la filiere coton au
sein du District des Savanes. Elle abrite deux unités industrielles d’égrenage exploitées par entreprise
Ivoire Coton, avec une capacité cumulée de 75 000 tonnes par an. Ces unités, mises en service
respectivement en 1967 et 1990, sont toutes deux opérationnelles et géneérent des emplois pour
environ 49 agents permanents et 210 saisonniers. Cette activité industrielle constitue un levier
économique majeur pour la région, en appui a la production cotonniére locale.

Tableau 8 : Unités dégrenage de coton dans la région de la Bagoué (Boundialj)

Usine /|| ongrateny | e de || Capach Etat de Effectif (2011) - || Effectif (2011) -
Localisation P service (t/an) fonctionnement Permanents Saisonniers
Boundiali 1 ClVO(?I'IgE\I 1967 25 000 En marche 15 100
Boundiali 2 (I:VOOTISI;Z\I 1990 50 000 En marche 34 110

323322 Artisanat dart

Dans la région de la Bagoué, et plus précisément & Boundiali et Tengréla, artisanat d’art occupe une
place importante. Ces localités abritent des artisans spécialisés dans des activités comme le tissage,
la poterie, la sculpture et la forge, comme lindique la carte artisanale du District des Savanes. Les
produits artisanaux y sont principalement fabriqués a partir de coton brut, de fil industriel, et de
teintures, achetés directement auprés de producteurs locaux ou d'industriels. L’artisanat, souvent exercé
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de maniere familiale et transmis de génération en génération, reste confronté a un manque
d’organisation et de structuration, limitant le pouvoir de négociation des artisans face aux acheteurs
ou revendeurs.

ll.3.2.3.3.3 Secteur tertiaire
323331 Commerce

Dans la région de la Bagoué, notamment autour de la ville de Boundiali (chef-lieu), les activités
commerciales s’organisent principalement autour des marchés périodiques et marchés de
regroupement. Le taux de commergants dans la population active y est compris entre 58 % et 9,9
%, ce qui traduit une dynamique modérée mais structurée du commerce local. On y observe plusieurs
points de vente, dont des marchés hebdomadaires, permettant aux commergants ruraux d’échanger
des biens manufacturés contre des produits vivriers ou de rente. Ces marchés jouent un réle clé dans
lapprovisionnement des populations locales et dans lécoulement des productions agricoles de la
région.

M3.23.33.2 Tourisme

La région de la Bagoué présente plusieurs attraits touristiques localisés principalement autour de la
ville de Boundiali :

- Tissage traditionnel : Boundiali est reconnue pour son artisanat textile, notamment le tissage
traditionnel transmis de génération en génération. Ce savoir-faire constitue un élément central du
patrimoine culturel local.

- Marché pittoresque : Un marché d'intérét touristique est identifi¢ a Boundiali, renforcant l'activité
commerciale et culturelle de la ville.

- Hotels et chambres disponibles : La présence d’infrastructures d’hébergement indique un potentiel
d’accueil touristique déja existant, bien que limité.

- Aérodrome secondaire : Boundiali est également dotée d’'un aérodrome secondaire, ce qui favorise
laccessibilité de la région pour les visiteurs nationaux et internationaux.

Tableau 9 : Site touristique de la Bagoué
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l1.3.2.3.4 Education
ll.3.2.3.4.1 Préscolaire

L’analyse de la scolarisation au niveau préscolaire dans la région de la Bagoué révele des taux encore
faibles, bien qu'une dynamique de progression soit observée. En effet, le taux de scolarisation
préscolaire s’établit a 4,2 % pour les garcons contre 4,0 % pour les filles. Ces données traduisent
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une relative équité de genre, mais soulignent également le faible niveau de couverture des enfants
d’dge préscolaire (3 a 5 ans) par les structures éducatives existantes.
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(Sources : INS - RGPH 1998 ; MENET - Annuaire statistique de [éducation 2013-2014)

Figure 11 : Taux de scolarisation préscolaire de la Bagoué

Dans la région de la Bagoué, l'enseignement préscolaire repose sur un réseau limité d’infrastructures
éducatives. On y dénombre 25 établissements préscolaires, dont 24 publics et un seul établissement
privé. Ces structures totalisent 49 salles de classe, accueillant 46 groupes pédagogiques et 1 654
enfants. Le corps enseignant comprend 56 instituteurs, répartis entre le secteur public (54 enseignants)
et le privé (2 enseignants). Le ratio d’'occupation moyen est de 33,8 éléves par groupe pédagogique,
avec une différence notable entre le secteur privé (20 éléves par classe) et le secteur public (34,3
éleves par classe). Le ratio d’encadrement global s’établit a 29,5 éléves par instituteur, ce qui reste
relativement élevé pour un enseignement préscolaire de qualité.

Tableau 10 : Capacités daccueil et corps enseignant du préscolaire

Etablissements . Groupg S Instituteurs Ratio Ratio
Statut (Etbs) Salles pedagog!ques Enfants (Inst.) d’occupation | d’encadrement
(Grps Péda)
Privé 1 2 2 40 2 20,0 20,0
Public 24 47 44 1614 54 34,3 29,9
Total 25 49 46 1654 56 33,8 29,5

11.3.2.3.4.2 Primaire
323421 Scolarisation

Dans la région de la Bagoué, le taux brut de scolarisation au primaire demeure faible par rapport a
la moyenne nationale. En effet, seuls 54,3 % des garcons et 52,1 % des filles agés de 6 a 11 ans
sont inscrits a 'école primaire, soit un taux global avoisinant 53,3 %, inférieur de prés de 25 points
a la moyenne nationale (76,4 %).
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Figure 12 : Taux brut de scolarisation au primaire
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Sources : INS - RGPH 1998 ; MENET - Annuaire statistique de [éducation 2013-2014
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La région de la Bagoué compte 199 établissements primaires, répartis entre :

- 2 établissements communautaires, accueillant 121 éléves, avec un ratio d’occupation faible (24,2
éléves par classe), mais un encadrement limité (30,3 éléves par enseignant) ;
- 7 établissements privés, regroupant 1 714 éleves pour 43 salles et 42 enseignants, affichant un
ratio d’occupation de 39,9 et un ratio d’'encadrement de 40,8, traduisant une pression relativement

modérée ;

- 190 établissements publics, qui concentrent l'essentiel des effectifs avec 34 608 éléves (95 % du
total), pour 839 salles et 971 groupes pédagogiques, avec un encadrement de 825 enseignants.
Le ratio d’occupation est de 41,2 éléves par classe, et le ratio d’encadrement atteint 41,9 éléves
par enseignant, ce qui dépasse les standards pédagogiques recommandés.

Globalement, la Bagoué totalise 36 443 éleves inscrits au primaire, avec une moyenne de 344 enfants
par école, ce qui révele une insuffisance d’infrastructures par rapport a la population d’age scolaire.

Tableau 11 : Capacités daccueil et corps ensejgnant du primaire

Etablissements Eleves | Salles Groupes Instituteurs Ratio Ratio
Statut (Etbs) pédagogiques (Inst.) d’occupation | d’'encadrement

Communautaire 2 121 5 8 4 24,2 30,3
Privé 7 1714 43 42 42 39,9 40,8
Public 190 34 839 971 825 41,2 419

608
Total 199 36 887 1021 871 41,1 41,8

443

I1.3.2.3.4.3 Secondaire

Dans la région de la Bagoué, le taux brut de scolarisation au secondaire ler cycle demeure
particulierement faible. Il est de 23,0 % chez les garcons et de seulement 17,9 % chez les filles,
traduisant une situation de sous-scolarisation marquée.
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Figure 13 : taux brut de scolarisation au secondaire ler cycle dans la région de la Bagoué.

I.3.2.3.4.4 Capacités d’accueil et corps enseignant

La région de la Bagoué dispose de 9 établissements secondaires, dont 6 publics et 3 privés, accueillant
au total 9 727 éléves. Le secteur public concentre l'essentiel des effectifs avec 7 642 éléves (prés de
79 % du total), répartis dans 113 salles de classe pour 148 groupes pédagogiques, encadrés par
262 enseignants. Le ratio d’occupation y est de 68 éléves par salle, pour un ratio d’encadrement de
29 éleves par enseignant, traduisant une forte pression sur les infrastructures et le corps enseignant.
Le secteur privé scolarise 2 085 éleves dans 35 salles et 45 groupes pédagogiques, avec 77
enseignants. Le ratio doccupation est légérement plus faible (60 éléves par salle) et le ratio
d’encadrement est de 27 éléves par enseignant, reflétant une charge d’encadrement un peu plus
équilibrée.

Tableau 12 : Capacités daccueil et corps enseignant du secondaire

Etablissements Eleves | Salles Groupes Enseignants Ratio Ratio
Statut (Etbs) pédagogiques (Ens.) d’occupation | d’encadrement
Public 6 7642 | 113 148 262 68 29
Privé 3 2085 | 35 45 77 60 27
Total 9 9727 | 148 193 339 66 29

1.3.2.3.5 Aspects socio-sanitaires
ll.3.2.3.5.1 Infrastructures sanitaires

La région de la Bagoué dispose de deux (2) districts sanitaires a savoir le district sanitaire de
Boundiali et celui de Tengréla. Le tableau ci-apres présente la répartition de ces structures entre les
2 districts sanitaires.
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Tableau 13: Répartitions des structures sanitaires dans la région de la Bagoué (RASS, 2018)

Localités Etablissements  sanitaires de Hépitaux Généraux (HG) CHR CHU Service Pharmacie Pharmacie Total structures Total Structures
premier contact (ESPC) maternité publique privée Niveau 1 et 2 Sanitaires (ESPC,
Ruraux | Urbain |Privé Total | Publics [Privé Total (ESPC, HG, CHR) HG, CHR et CHU)
Publics| Public |Confessionnel ESPC Confessionnel HG
BOUNDIALI 3 1 0 4 1 2 3 0 0 25 4 3 49 49
TENGRELA 1 3 0 1 1 0 1 0 0 14 4 1 14 14
Source : Rapport Annuel de la Situation Sanitaire 2018 (RASS, 2018)
.3.2.3.5.1 Princi
Les principales affections rencontrées dans la Région de la Bagoué sont présentées dans les tableaux ci-dessous.
Tableau 14: Incidence de maladie
Localités Etablissements sanitaires de premier Hopitaux Généraux (HG) CHR | CHU Service Pharmacie Pharmacie Total Total Structures
contact (ESPC) maternité publique privée structures Sanitaires (ESPC,
Ruraux Urbain  |Privé Total Publics  |Privé Total N'(\;_:e;;clHth 2 HG’CE:[IJI; et
Publics Public Confessio ESPC Confessio HG CH’R) ’
nnel nnel
BOUNDIALI 33 13 46 1 2 3 0 0 25 3 49 49
TENGRELA 10 3 13 1 0 1 0 0 14 4 1 14 14
Source : Rapport Annuel de la Situation Sanitaire 2018 (RASS, 2018)
Tableau 15: Incidence de maladie (suite)
. . - Paludisme Diarrhée IRA -
Bilharziose urinaire . ; . " .. . Ver de Guinée
) ‘. Population Population Population VIH Fievre typhoide Choléra
Population générale - i . - (Dracunculose)
générale générale générale
Nombre de | Incidence |[Nombre de| Incidence [Nombre de| Incidenc [Nombre de| Incidence [Nombre de| Incidence |[Nombre de| Incidence [Cas Cas confirmés
cas (%0)  |cas (%) cas e cas (%) cas (%) |cas (%o) confirmé
23 0.06 197 629 200.01 12 139 29.8 55 589 56.3 1 2% 814 19.97 0 0
Source : Rapport Annuel de la Situation Sanitaire 2018
k. i I .
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l.3.2.3.6 Aspects socioculturels et potentialités touristiques

Le peuple Senoufo a été le premier a migré dans la région de la Bagoué. Certains peoples malinkés
dans leurs progressions en provenance du Mali se sont progressivement installés dans les
Départements et localités de cette Région et constituent avec les senoufos les autochtones de la
région de la Bagoué en proportion denviron 75 % de sénoufo et 20 % malinké. Ces groups
sociolinguistiques vivent en harmonie avec d’autres peuples non autochtones majoritairement Peulh.
La région de la Bagoué, a linstar des autres régions du District des savanes, dispose de certaines
richesses constituant leur patrimoine culturel. Au niveau du patrimoine culturel immatériel, il est a
noter entre autres danses le N'goron, danse initiatique et la féte d'ouverture des activités de péche
dans le fleuve Bagoué ("Winni" ou féte du poisson) et celle marquant la fin de la récolte ou "Yéwogo,
" qui sont spécifiques a la région et le poro gu’elle a en partage avec les régions du Poro et du
Tchologo. En ce qui concerne le patrimoine matériel, on peut citer entre autres les mosquées de type
soudanais de Tengrela et de Kouto dites "Bogdmissiri", les premieres cases du fondateur de Tengrela
et du Chef de terre de Kolia ainsi que la tombe du Docteur Francois Crozat a Tengréla, explorateur
commis par la France, mort en 1892. Les types de conflit fonciers recensés dans la commune de
Boundiali sont les conflits entre propriétaires fonciers et acquéreurs, et les conflits entre administration,
comités de quartier, propriétaires fonciers et acquéreurs. Plus spécifiqguement, il s’agit des conflits
entre la municipalité et les occupants des espaces non lotis lors du lotissement, et les conflits entre
le préfet, la direction du ministére de la Construction et la mairie (probléeme de coordination). Les
conflits les plus fréquents sont entre éleveurs et agriculteurs, ils sont généralement réglés a l'amiable
par des négociations avec les chefs traditionnels. Ils aboutissent rarement a une action en justice.

1.3.2.3.7 Prise_en compte du genre dans la région de Bagoué

Dans le Bagoué a linstar des autres régions, les femmes ont accés a la terre a travers leur mari ou
leur famille. Les femmes peuvent dans une certaine mesure, avoir acces a la terre en tant qu’usageres,
mais elles ne peuvent pas étre propriétaires. Méme les femmes « cheffes » d’exploitation suite a
lexode des maris n'en assurent la gestion et le contréle que temporairement (temps d’absence de
lhomme). Quant aux étrangers (allogénes et allochtones), ils sont accueillis par un tuteur, propriétaire
foncier autochtone qui leur octroie des terres. En échange, apres chaque récolte, ces derniers donnent
a leurs tuteurs une partie de la production (1 sac de riz par exemple). En matiére de production
agricole la division du travail entre homme et femme apparait nettement. En effet, les femmes
pratiquent les cultures vivriéres et les hommes, les cultures de rente (anacarde, coton) sauf certaines
cultures vivrieres notamment le riz, le mais et l'arachide pratiquées aussi bien par les femmes que
les hommes. En outre, les femmes représentent une large proportion de la main d'ceuvre agricole
dans les plantations d’anacarde et de coton. Les femmes jouent en général un réle important dans
les activités telles que les semis, le sarclage. Les hommes sont principalement chargés du défrichage
et de la préparation des champs, du labourage et participent plus ou moins, selon les cas, aux autres
taches agricoles auprés des femmes. Les femmes se chargent de la production alimentaire familiale
a petite échelle, a l'aide de technologie rudimentaire (dabas, houes, machettes). Les violences faites
aux femmes sont plutét rares.

n.3.3

1.3.3.1 Milieu physique
1.3.3.1.1 Climat

Le climat de la zone est celui de la région de la Bagoué, de type tropical humide ou soudano-
guinéen, est bimodal a quatre saisons avec : (i) une grande saison des pluies de mi-mars a mi-juillet
avec un pic de chutes d’eau en mai et juin ; (i) une petite saison séche de mi-juillet a mi-septembre
; (iii) une petite saison des pluies de mi-septembre a mi-novembre ; et (iv) une grande saison séche
de mi-novembre a mi-mars. Les précipitations annuelles varient entre 1000 mm et 1200 mm et les
températures entre 14 a 33°C.

l1.3.3.1.2 Hydrographie
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La principale source d’approvisionnement en eau pour la localité de Gbémou est le barrage de
Gbémou, érigé sur un affluent de la riviere Bagoué. Cette retenue constitue une infrastructure
stratégique pour la commune, assurant non seulement laccés a leau pour les usages domestiques
et agricoles, mais également le développement d’activités économiques telles que la péche artisanale.

Figure 14 : Vue du barrage de Gbémou

1.3.3.1.3 Relief

Gbémou s’inscrit dans le paysage typique des hauts plateaux. Il se caractérise par un relief globalement
élevé, avec une altitude moyenne estimée entre 400 et 500 meétres. La topographie y est relativement
homogene, formée de plateaux faiblement ondulés, entrecoupés localement par quelques buttes et
affleurements rocheux de nature granitique.

1.3.3.1.4 Sol

A Gbémou, on retrouve une dominance de sols hydromorphes minéraux et de sols peu évolués,
témoignant de conditions pédogénétiques influencées par la proximité du plan deau formé par le
barrage. Ces sols présentent deux particularités majeures. D’une part, la présence notable de fer, dont
le comportement varie selon les conditions du milieu : en environnement hydromorphe ou asphyxique,
le fer se réduit sous forme ferreuse, donnant aux horizons pédologiques une teinte verdatre ; a
linverse, en conditions oxydantes et acides, il se transforme en fer ferrique, conférant une coloration
rouille au sol. D’autre part, la décomposition de la matiére organique y est relativement lente, favorisant
son accumulation dans les couches superficielles.

Ces propriétés influencent non seulement la structure et la fertilité du sol, mais aussi sa capacité de
rétention en eau, sa portance et sa vulnérabilité aux aménagements hydrauliques ou aux usages
intensifs.

l.3.3.2 Milieu biologique

Gbémou est situé dans un environnement de savane arborée. La végétation locale est essentiellement
constituée de graminées herbacées, d’arbustes épars et de quelques espéces ligneuses résiduelles.
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Du point de vue faunistique, la faune terrestre observée est principalement composée de petits
mammiféres, de reptiles (lézards, serpents non venimeux), et d’'oiseaux communs des zones rurales
(tisserins, tourterelles, milans).

l1.3.3.3 Milieu socio-économique
1.3.3.3.1 Données démographiques

La population constitue un acteur central du développement durable, dont elle est également la
principale bénéficiaire. Une bonne connaissance de sa taille et de sa structure permet d’évaluer les
efforts nécessaires pour réduire la pauvreté et favoriser le développement local. En outre, cette analyse
renseigne sur le potentiel humain disponible ainsi que sur les capacités de développement économique
de la zone. La localité de Gbémou, située dans la sous-préfecture de Boundiali a environ 13,3 km de
cette ville, compte une population estimée a 1190 habitants selon les données du Recensement
Général de la Population et de 'Habitat de 2021 (RGPH 2021).

l1.3.3.3.2 Activités économiques
l.3.3.3.2.1 Secteur primaire

M3.33.21.1 Agriculture

. Cultures de rente

La culture du coton est la plus pratiquée puisque 40 a 50 % des terres exploitées sont emblavées
en coton et de lanacarde (Pas de connées disponible sur les statistiques).

- Cultures vivrieres

Les cultures vivrieres comme le mais qui couvre 20 % des surfaces cultivées, l'arachide qui couvre
10 % des surfaces cultivées (FAO), le sorgho, le mil, le manioc, la patate douce, le fonio, la banane
plantain, l'igname, l'anacarde et le riz sont pratiquées, principalement pour la consommation locale. Il
ny a pas de données statistiques disponible sur la localité de Gbémou.

. Cultures maraichéres

Les aubergines, la salade, le piment, les tomates et les oignons, principales cultures maraichéres, sont
également cultivés de fagon intensive sur les rives du barrage. Il n'y a pas de données statistiques
disponible sur la localité de Gbémou.

M3.3321.2Péche

Une activité halieutique s'est développée sur le barrage de Gbémou. On y péche de facon artisanale
surtout des carpes (Cyprinus carpio), des carpes rouges (Lutjanus agennes) et des capitaines
(Polydactylus quadrifilis) destinés a la consommation locale, mais aussi des silures (Silurus glanis).
Cette activité est pratiquée avec des pirogues légeres longues de 5 a 8 metres, taillées d'une seule
piece dans le tronc d'un fromager, et a l'aide de filets et de nasses. Le poisson est ensuite vendu
sur le marché local, aprés fumage ou grillade. Gbémou produit en Moyenne 70 tonnes de poissons
par an (FAO, 2021).

M.3.33.21.3 Elevage

L’élevage constitue une des principales activités économiques a Gbémou. Il est pratiqué de maniére
extensive, c’est-a-dire sur de vastes espaces non cléturés, sans apport massif d’aliments industriels,
avec un recours important au paturage naturel. Les especes dominantes élevées sont les volailles
(poulets locaux, pintades), les petits ruminants tels que les ovins (moutons) et caprins (chévres), ainsi
que quelques bovins, en nombre plus limité.
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l.3.3.3.2.2 Secteur secondaire

Le secteur secondaire a Gbémou reste faiblement développé et principalement orienté vers des activités
artisanales. Il concerne principalement la transformation des produits agricoles et halieutiques, la
construction, ainsi que certaines activités d’artisanat rural.

Parmi les activités dominantes figurent :

- La transformation artisanale du poisson, notamment le fumage et le séchage, majoritairement
assurée par les femmes (« mareyeuses »). Cette activité, directement liée a la péche locale,
se pratique de maniere informelle sur des installations sommaires, souvent en plein air, sans
équipements de protection sanitaire ni dispositif de traitement des rejets.

- La transformation de produits agricoles comme les arachides (en pate), ou les fruits locaux
(séchés ou fermentés) reste également pratiquée, mais de fagcon marginale.

- Le secteur du batiment représente un autre pan du secondaire, lié aux besoins croissants en
logements, infrastructures communautaires et installations agricoles (greniers, étables). Il
mobilise une main-d’ceuvre locale non qualifiée, souvent dans un cadre non structuré.

- Lartisanat rural (forgerons, menuisiers, magons, tisserands) compléte ce paysage économique.
Ces métiers sont souvent exercés de maniére traditionnelle, avec des outils rudimentaires et
sans structuration professionnelle ni appui technique.

ll1.3.3.3.2.3 Secteur tertiaire

Le secteur tertiaire constitue un pan essentiel de 'économie locale de Gbémou, bien qu'il reste dominé
par des activités informelles et de subsistance. Il regroupe principalement les services liés au petit
commerce, au transport, a la restauration, aux services communautaires et a l'administration locale.

M333231Le commerce local

L’activité commerciale se concentre autour de la vente des produits agricoles et halieutiques, avec
un marché hebdomadaire fréquenté par les habitants des villages environnants.
Les principales marchandises échangées incluent :

- Produits de la péche (poissons frais, fumés ou séchés),

- Produits agricoles (mais, arachide légumes).
Le commerce est principalement exercé par des femmes (plus de 70 % des commercants), souvent
organisées en petits groupements informels. Ces femmes jouent un réle central dans la chaine de
valeur halieutique, notamment comme mareyeuses, en assurant la distribution du poisson vers les
marchés régionaux (Boundiali, Odienné, voire Korhogo).

l1.3.3.3.3 Education et santé

La localité de Gbémou dispose d’un centre de santé rural assurant les soins de base pour la
population, ainsi que d’une école primaire publique et d’'un college d’enseignement général, dont les
niveaux d’enseignement vont jusqu’a la classe de troisieme.

3.4 Généralité sur 'environnement immédiat du projet
l1.3.4.1 Climat

Le climat du site du projet est celui de la région de la Bagoué, de type tropical humide ou soudano-
guinéen, est bimodal a quatre saisons avec : (i) une grande saison des pluies de mi-mars a mi-juillet
avec un pic de chutes d’eau en mai et juin ; (i) une petite saison séche de mi-juillet & mi-septembre
; (iii) une petite saison des pluies de mi-septembre a mi-novembre ; et (iv) une grande saison séche
de mi-novembre a mi-mars. Les précipitations annuelles varient entre 1000 mm et 1200 mm et les
températures entre 14 a 33°C.

II.3.4.2 Hydrographie
Le site est drainé par le barrage de Gbémou.
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Figure 15 : Vue du barrage de Gbémou
l.3.4.3 Sol

Le sol est moyennement a faiblement désaturés, reposant sur un substrat granitique.

I.3.4.4 Topographie

La topographie du site est globalement plane a légéerement ondulée, ce qui est favorable aux travaux
d’aménagement. Il N’y a aucune pente marquée ni dépression importante.

I.3.4.5 Couverture végétale

La zone du projet se situe dans un milieu de type savanicole. L'occupation végétale est dominée par
une strate herbacée et arbustive, couvrant environ 15 000 m2, constituée principalement de graminées
et d’'espéces arbustives résistantes a la sécheresse. La strate arborée est discontinue et occupe une
superficie estimée a prés de 7 000 m2, avec environ cinquante (50) pieds d’arbres recensés (Khaya
senegalensis, Pterocarpus erinaceus). Ces arbres sont majoritairement de petit et moyen diametre,
dispersés de maniére irréguliére, traduisant une dynamique de dégradation progressive. Linventaire
floristique effectué sur le site montre une faible diversité spécifique. Les espéces présentes
appartiennent principalement aux formations herbacées (graminées), accompagnées de quelques
arbustes pionniers et ligneux isolés.

Figure 16 : Vue de la végétation du site
l1.3.4.6 Etat d’occupation et usages

Le site est faiblement anthropisé, sans infrastructures ni cultures pérennes. Aucun habitat permanent
n'a été observé dans la zone immédiate. Ce niveau de faible occupation humaine rend le site favorable
a une implantation sans déplacement de population ni risque de destruction d’activités agricoles
majeures.
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1.3.4.7 Etat de la qualité de lair

La pollution atmosphérique désigne laltération de la composition normale de lair ambiant par
lintroduction, volontaire ou accidentelle, de substances gazeuses, liquides ou solides, telles que le
dioxyde de carbone (CO,), les oxydes d’azote (NO)), le dioxyde de soufre (SO,), les composés
organiques volatils (COV), ou les particules fines (PM10, PM2.5). Ces substances peuvent engendrer
des effets néfastes sur la santé des populations, les écosystemes, les matériaux de construction, ainsi
que sur les paysages. Une campagne de mesure de la qualité de lair a été réalisée sur le site projeté
du débarcadére. Les concentrations des principaux polluants atmosphériques (gaz et particules) ont
été relevées en continu pendant une période de 48 heures. Ces mesures ont permis d’établir une
base de référence pour la comparaison avec les normes admissibles, notamment celles définies par
Organisation Mondiale de la Santé (OMS) et la réglementation environnementale ivoirienne.

Les résultats de cette campagne sont présentés dans le tableau suivant, et permettront d’évaluer les
impacts potentiels du projet sur la qualité de lair lors des phases de construction et d’exploitation.

Tableau 16 : Résultats des mesures en moyenne horaires des gaz et particules

| Date |Heure||NO, (ug/m?)|[SO, (ug/m3)|[CO (ug/m3)|[PMso (ug/m?)|[PM,.5 (ng/m?3)|
[12/05/2025][15:00]] 510 || 112 || 120 || 25 || 165 |
112/05/2025][16:00]] 580 || 950 || 100 || 24 || 177 |
[12/05/2025][17:00] 630 | 935 || 90 || 22 || 19 |
[12/05/2025]18:00 672 || 855 || 110 || 2200 | 1800 |
[12/05/2025[19:00] 900 || 712 | 130 || 20 | 1530 |
[12/05/2025|20:00]] 900 || 105 || 140 || 27 || 16 |
[12/05/2025])21:00 900 || 115 || 110 || 2200 || 16 |
[12/05/2025|22:00]] 840 || 1145 || 100 | 2112 | 15 |
[12/05/2025]23:00 ~Np || 125 || 100 || 23 || 17 |
[13/05/2025][00:00] N~ || 115 || 100 || 22 || 17 |
113/05/2025/[01:00 52 || 1052 || 120 || 2201 || 16 |
[13/05/2025][0200]] 430 || 95 || 10 || 22 || 15 |
13/05/2025]03:00 330 || 105 || 120 || 22 || 16 |
[13/05/2025[04:00] 490 || 109 |[ 100 || 20 || 15 |
13/05/2025]05:00 490 || 135 || 90 || 25 || 16 |
[13/05/2025[06:00 493 || 105 || 8 || 22 || 17 |
13/05/2025]07:00 49 || 135 || 90 || 22 || 16 |
[13/05/2025][08:00]] 492 || 125 || 100 || 2203 || 15 |
[13/05/2025]09:00]] 490 || 1078 || 120 || 25 || 16 |
13/05/2025]10:00 470 || 105 || 10 || 26 || 1713 |
[13/05/2025)[11:00 560 || 115 || 90 || 301 || 16 |
113/05/2025][12:00]] 700 || 105 || 90 || 32 || 16 ]
[13/05/2025][13:00] 210 || 200 || 110 || 22 || 16 |
13/05/2025)14:00 180 || 160 || 120 || 231 || 17 |
[13/05/2025)15:00]] 300 || 200 || 90 || 2100 | 16 |
[13/05/2025]l16:00 300 || 190 || 110 || 2015 || 16 |
[13/05/2025][17:00]] 420 | 180 || 135 || 21 | 152 |
113/05/2025[18:00] 700 || 210 || 130 || 23 | 16 |
[13/05/2025][19:00] 840 || 240 || 100 || 23 || 16 |
113/05/2025][20.00]] 650 || 250 || 110 || 30 || 15 ]
[13/05/2025][21:00] 470 || 190 || 10 || 3 || 16 |
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| Date ||Heure||NOz (ug/m3)||SOz (pg/m3)||CO (pg/m3)||PM10 (pg/m3)||PMz.5 (pg/m3)|
113/05/2025[22:00]] 520 || 220 || 110 || 22 || 20 |
[13/05/2025][23:00] 620 | 280 || 110 | 311 || 17 |
114/05/2025/00:00] 700 || 300 | 102 || 22 || 2 |
l14/05/2025)01:00]] 620 || 283 || 90 || 22 | 213 |
14/05/2025]j0200 520 || 200 || 100 || 20 || 19 |
[14/05/2025/03:00]] 470 || 300 || 90 || 2t | 19 |
l14/05/2025]j0400 420 || 160 || 92 || 22 || 199 |
[14/05/2025][05:00] 380 | 170 || 100 || 22 || 20 |
114/05/2025][06:00]] 300 || 190 || 110 || 20 || 15 |
[14/05/2025][07:00]] 400 || 200 || 130 || 22 || 15 |
114/05/2025/08:00] 300 || 300 | 120 | 22 | 16 |
l14/05/2025)[09:00] 470 || 260 || 90 || 23 || 16 |
l14/05/2025|10:00]] 520 || 231 || 90 || 255 || 16 |
l14/05/2025]|11:00 380 || 520 || 132 || 24 || 15 |
l14/05/2025]12:00]] 370 || 250 || 1m0 || 23 || 17 |
l14/05/2025]13:00 470 || 270 || 90 || 22 || 16 |
[14/05/2025][1400] 270 | 180 || 10 || 22 || 15 |
l14/05/2025)15:00] 270 || 140 || 130 || 20 || 15 |

o Résultat des observations de l'état de lair

Les résultats des mesures ont été comparés aux valeurs guides indiquées dans les textes
reglementaires ci-dessous indiqués :
e Décret N°2017-125 du 22 février 2017 relatif a la qualité de lair en Cote d’lvoire
e Lignes directives OMS relative a la qualité de lair : particules, Ozone, Dioxyde d’Azote et
Dioxyde de Soufre ; Mise a jour Mondiale 2005
e Valeurs limites d’exposition professionnelles aux agents chimique en France, INRS, 2016.

Les niveaux de PM2.5 (particules fines inférieures a 2,5 pm) sont homogeénes sur l'ensemble des points
de mesure, avec des valeurs allant de 18-22 pg/m3 Ces concentrations sont inférieures a la valeur
limite réglementaire nationale et aux recommandations OMS qui sont toutes deux de 25 pg/m?>.

Les teneurs en PM10 (particules inférieures a 10 pm) sont comprises entre 20 et 31,1 pg/m3 Ces
concentrations sont inférieures a la valeur limite réglementaire nationale et aux recommandations
OMS qui sont toutes deux de 50 pg/m?.

Cependant, les teneurs en monoxyde de carbone, dioxyde d’azote, hydrogéne sulfuré et composés
organiques volatils mesurés sont inférieures aux valeurs limites maximales des paramétres de qualité
de lair ambiant des référentiels utilisés et aux valeurs limites d’exposition professionnelle aux agents
chimiques, INRS France donc conformes.

I.3.4.8 Etat acoustique de la zone du projet

Les émissions sonores ont été enregistrées sur le site du projet le 15 Mai 2025. Les niveaux sonores
mesurés ont été comparés aux seuils de référence établis par la Sous-Direction de llnspection des
Installations Classées (S/DIIC) du CIAPOL ainsi que par la Caisse Nationale de Prévoyance Sociale
(CNPS). Les résultats obtenus indiquent que les niveaux sonores relevés sont inférieurs aux seuils
réglementaires fixés par ces deux institutions. Il en ressort que la zone d’implantation du projet est
globalement calme et non soumise a une pollution sonore significative.
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Tableau 17 : Ftat acoustique de la zone du projet, comparé aux normes SDIC

Point de Coordonnées GPS Heure 'de Ni.veau sonore Heure de‘ Nivegu sonore || Conformité (SDIIC
mesure mesure (jour) || jour [dB(A)] || mesure (nuit) || nuit [dB(A)] < 45 dB)

P1 X 1132;;“1'3222? : 09h45 31 01h10 29 Conforme

P2 X :1(7)2;‘5“6'332? : 10h20 32 02h15 22 Conforme

P3 X HSESZ;Z;Y : 11h10 29 03h30 21,5 Conforme

pa || XTI 1an0s 328 04n50 195 Conforme

Dans la zone d'emprise directe du projet (zone quasi non habitée), les niveaux sonores mesurés aux
points P1, P2, P3 et P4 sont conformes aux valeurs limites fixées par la réglementation SDIIC pour
toutes les périodes de la journée (diurne et nocturne). Ces niveaux traduisent une ambiance sonore
modérée, typique d'un environnement rural avec peu de circulation.

En conclusion, 'ambiance sonore initiale sur la zone du projet est caractéristique d'un milieu calme
non perturbé. Les niveaux mesurés sont conformes a la réglementation en vigueur. Le projet de
construction de débarcadére devra veiller a ne pas dégrader de facon significative cette situation
initiale aprés sa mise en service.

I.3.4.9 Etat de la qualité de l'eau

Le prélevement de l'eau pour lanalyse physico-chimique a été effectué le 07 juillet 2024
Tableau 18: Tableau représentant les valeurs de la qualité de leau du cours deau

Paramétre Unité P1 P2
‘ Température H °C H 24,51 H 25 ‘
| o  e]ow
| Conductivité [ ws/em || 100 || 101 |
‘ Oxygene dissous (Oy) H mg/L H 6,5 H 5,2 ‘
‘ MES (Matiéres en suspension) H mg/L H 15 H 15,51 ‘
‘ Nitrates (NOz") H mg/L H 0,1 H 0,1 ‘
| Phosphates (PO,>) | mg/L ][ 011 ][ 010 |
| Fer total (Fe) | me/L || 042 | 043 ]

La campagne de prélévements et d’analyses de 'eau montre une qualité de l'eau globalement bonne,
bien que certaines évolutions soient a surveiller, notamment en aval.

Température : Les températures mesurées varient légérement entre 24,51 et 25 °C. Aucune anomalie
thermique n'a été relevée.

pH : Les valeurs de pH sont comprises entre 7,02 et 7,00, ce qui indique une eau globalement neutre.
Toutefois, une |égére acidification est observée en aval.

Conductivité : Les conductivités mesurées (100 a 101 pS/cm) traduisent une faible minéralisation. Une
hausse modérée en aval est observée.

Oxygene dissous (O,) : Les valeurs mesurées restent toutes supérieures a 5 mg/L, seuil indicatif d’un
bon état écologique selon les normes OMS.

Matiéres en suspension (MES) : la valeur des MES varie entre 15 et 15,51 mg/L ne dépassant pas le
seuil de bonne qualité (25 mg/L).

Nitrates (NO3") : Les concentrations restent inférieures au seuil OMS de 10 mg/L.

Phosphates (PO,3") : Les valeurs mesurées sont dans la norme de 0,1 mg/L.

Fer total (Fe) : Les teneurs en fer total sont légérement supérieures a la norme AFNOR pour leau
potable (0,3 mg/L), atteignant jusqu’a 0,43 mg/L a P2.
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.4 IDENTIFICATION, ANALYSE ET EVALUATION DE L'IMPORTANCE DES IMPACTS POTENTIELS DU
PROJET

N

L’évaluation des impacts est un processus dont la premiére étape consiste a identifier les divers
paramétres et enjeux associés au projet et d’en définir la portée. Dans cette analyse, accent est mis
sur ['évaluation des impacts, qui consiste a évaluer systématiquement chaque impact identifié a laide
de critéeres permettant d’en déterminer la portée. Durant le processus d’analyse des impacts, des
mesures d’atténuation ou d’amélioration sont définies pour réduire la portée de tout impact négatif
ou pour optimiser tout impact positif. Aprés avoir pris en considération les mesures proposées, la
portée des impacts résiduels sont alors évalués selon les mémes critéres.

ll.4.1 Méthode d’évaluation et d’identification des impacts

La méthode retenue est d’évaluer limportance absolue de limpact anticipé. Elle s’inspire largement de
la méthode proposée par FECTEAU (1997). Dans la Méthode de FECTEAU, cette importance absolue
repose sur lutilisation des quatre critéres ci-dessous : Nature de limpact ; Intensité de limpact ;
Etendue de limpact ; Durée de limpact.

> Nature de limpact

Un impact peut étre positif ou négatif. Un impact positif engendre une amélioration de la composante
du milieu affecté par le projet, tandis qu'un impact négatif contribue a sa détérioration.

> Intensité de l'impact

L'intensité est en fonction de l'ampleur des modifications observées sur la composante du milieu
affecté par une activité du projet ou encore des perturbations qui en découleront. Ainsi, une faible
intensité est associée a un impact ne provoquant que de faibles modifications a la composante visée,
ne remettant pas en cause son utilisation, ses caractéristiques ni sa qualité. Un impact de moyenne
intensité engendre des perturbations de la composante du milieu touchée qui modifient son utilisation,
ses caractéristiques ou sa qualité. Enfin, une forte intensité est associée a un impact qui génére des
modifications importantes de la composante du milieu, qui se traduisent par des différences également
importantes au niveau de son utilisation, de ses caractéristiques ou de sa qualité.

> Etendue de limpact

L'étendue de limpact fait référence au rayon d'action ou a la portée, c'est-a-dire, a la distribution
spatiale de la répercussion. Ainsi, un impact peut étre d'étendue ponctuelle, lorsque ses effets sont
tres localisés dans l'espace, soit qu'ils se limitent a une zone bien circonscrite et de superficie
restreinte. Un impact ayant une étendue locale touchera une zone ou une population plus étendue.
Finalement, un impact d'étendue régionale se répercuterait dans l'ensemble de la zone d'étude et
parfois au-dela de la zone d’étude.

> Durée de l'impact

Un impact peut étre qualifié de longue lorsque cet effet persiste durant de nombreuses années, voire
au-dela de la durée de vie du projet. Un impact moyen se manifeste ou persiste plusieurs mois a
quelques années aprés le début des activités.et un impact court est observable immédiatement ou
peu de temps apres le début de lactivité

> Importance absolue de limpact

L'importance absolue de limpact est fonction de sa durée, de son étendue, de son intensité.
L'importance est proportionnelle a ces trois critéres spécifiques et sera qualifiée de mineure, moyenne
ou de majeure.

Le tableau, ci-dessous, présente la grille dite grille de FECTEAU permettant d’évaluer limportance
absolue de limpact.

Dans l'établissement de cette grille, FECTEAU a respecté les principes suivants :
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- Chaque critére utilisé pour déterminer limportance a le méme poids,
- Si les valeurs de deux critéres ont le méme niveau de gravité, on accorde la cote d’importance
a ce niveau, indépendamment du niveau de gravité du troisieme critere,
- Si les valeurs de trois critéres sont différentes, on accorde la cote d’importance moyenne.
Tableau 19 : Grille de détermination de limportance absolue de limpact (Fecteau, 1997)

el I Fretre Heede |
x;“!_l_b
kl-;v.c: - Ay pe
Lexe
AN SR
rnz ool N eanT B
Caen
(SAF LN

Prmliwin Mmoo

lraparinn vrababe

I L I TH
pigrnes Nty
|

| l;‘-cou
‘Aaare luaxh Mredrw

fexrals N v

Pizandr Ny ur =
) W aman

AL beek Ploscex
b LA *tearr
likow A e
Faxach Mruzw e

1 Mo

Lidentification des impacts est faite en mettant en relation les activités sources dimpacts, des trois
principales phases avec les composantes des milieux récepteurs biophysique (Faune et flore, Air, Sol,
Ambiance sonore, Ressources en eau) et humain (santé et sécurité, agriculture, élevage, et péche,
emploi et économie locale, condition des femmes et des personnes vulnérables, patrimoine culturel/us
et coutumes).

.4.2 Identification r 'im

Pour lidentification des impacts du Projet sur 'environnement, les trois (3) périodes suivantes ont été
distinguées :

- La phase d’installation de chantier et de préparation,
- La phase de réalisation des travaux d’aménagements et de construction,
- La phase d’exploitation du débarcadére,
- La phase de repli du chantier
< Phase d’installation de chantier et de préparation

Les activités préliminaires a la construction du débarcadere de Gbémou comportent plusieurs
opérations susceptibles de générer des impacts environnementaux et sociaux, notamment :

- L'installation de la base-vie du chantier et des infrastructures temporaires (zone de stockage des
matériaux, sanitaires, bureau de chantier, poste de sécurité) ;

- La signalisation et la sécurisation du périmeétre d’intervention ;

- La libération de l'emprise du site (débroussaillage, nettoyage du terrain, retrait des obstacles) ;

B T =
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- L’aménagement ou réhabilitation des voies d’accés au site, pour faciliter la mobilité des engins et
du personnel.

« Phase de construction

La phase de réalisation du débarcadere est celle ou les impacts environnementaux et sociaux sont
les plus significatifs. Les activités concernées comprennent :

- Les travaux de terrassement et de mise en forme de la plateforme d'implantation ;

- La construction des ouvrages en béton armé : quai d’accostage, rampe de mise a l'eau, batiment
annexe (abri de pécheurs, local de gestion), aire de débarquement, dalle de séchage, etc. ;

- Llinstallation des équipements (tables de tri, points d’eau, systémes de drainage) ;

- La circulation des engins et camions pour acheminement des matériaux de construction (ciment,
fer, gravier, sable, bois, etc.) ;

- Lutilisation d’hydrocarbures pour lalimentation des engins, avec un risque de déversement
accidentel ;

- La production de déchets (gravats, emballages, résidus métalliques, huiles usées, etc.) qui
nécessitent une gestion rigoureuse.

Par ailleurs, la mobilisation temporaire de la main-d'ceuvre locale et extérieure peut entrainer :

- Des tensions sociales en cas de déséquilibre dans le recrutement ;

- Des risques sanitaires (propagation d’IST/VIH, VBG, insalubrité) en l'absence de sensibilisation
adéquate et de mesures d’hygiéne strictes.
% Phase d’exploitation du débarcadére

Une fois le débarcadére opérationnel, les sources d’impacts identifiées sont liées aux usages quotidiens

de linfrastructure :

- La fréquentation intense du site par les usagers (pécheurs, commercants, transporteurs) ;

- La manipulation de produits halieutiques (poissons frais ou transformés) avec production de
déchets organiques (viscéres, arétes, eau souillée, etc.) ;

- Les rejets liquides issus du nettoyage des installations ;

- Le fonctionnement des équipements d’approvisionnement en eau, d’éclairage et de conservation
(glacieres, groupes électrogénes ou solaires) ;

- La production de déchets plastiques et d’'emballages (sachets, cartons, filets usés, etc) ;

- Les risques de dégradation progressive des installations si U'entretien n'est pas rigoureux (corrosion,
fissuration, insalubrité).
< Phase de fermeture des bases et zones d’emprunt et carriéres

- Remise en état du site des bases (base-vie, base matérielle) ;
- Réhabilitation des zones d’activités (zones d’emprunts de matériaux) ;
Gestion des déchets ;
Repli de chantier.
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Tableau 20: Matrice dinterrelation des activités du projet

Phases du
projet

Activités sources d’impacts

Sols

Ressources
en eau

Qualité de

lair / bruit Faune

Paysage | Végétation

Santé et
sécurité des
travailleurs

Santé et sécurité
des populations

Emploi /

économie locale

Conflits
sociaux et
fonciers

Préparation
/ Installation

Installation de la base-vie et infrastructures
temporaires

X X

X

X

Signalisation et sécurisation du périmetre

X

X

Libération de lemprise (débroussaillage,
nettoyage)

Aménagement / réhabilitation des voies
d’accés

Circulation des engins de chantier

Réalisation
des travaux

Recrutement de la main-d’ceuvre locale

Présence des travailleurs (bases et
chantier)

Terrassements et mise en forme

Construction des ouvrages (quai, rampe,
batiment)

Transport et acheminement des matériaux

x| X |X| X

Utilisation d’hydrocarbures pour engins

Production et gestion des déchets de
chantier

XXX X X

>
XXX X |IX]| X

>

>

Exploitation
du
débarcadére

Fréquentation par les usagers (pécheurs,
commercants)

Manipulation de produits
(poissons, déchets organiques)

halieutiques

Rejets liquides et nettoyage des
installations

Fonctionnement des
énergie, groupes)

équipements  (eau,

Déchets plastiques et emballages

Fermeture /
Repli

Remise en état des bases

Réhabilitation des zones  dactivités

(emprunts)

Gestion des déchets fin de chantier

X X |X[X]| X
>

Repli de chantier

XX X |IX|X
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4.3 Identification analyse et évaluation des impacts

.4.3.1 Impact en phase préparatoire et de construction
II.4.3.1.1 Impacts positifs
M.4.3.1.1.1 Milieu biophysique

La phase préparatoire n'engendrera pas dlimpacts positifs significatifs sur les composantes du milieu
biophysique (faune, flore, paysage, sol et sous-sol, ressources en eau, air et climat). Les surfaces
défrichées et les volumes de remblais prévus sont relativement modestes et ne générent pas de gains
environnementaux directs).

l1.4.3.1.1.2 Milieu humain

Durant la phase de préparation et d’installation de chantier, les principaux impacts sont d’ordre social.
Il s’agit principalement :

- Recrutement du personnel local : la mobilisation de la main-d’ceuvre locale pour aménagement
des plateformes et des installations de chantier permettra 'embauche de 20 a 25 personnes.
Cette estimation repose sur la composition type dun chantier de ce type (encadrement,
conducteurs d’engins, ouvriers). Cela contribue a lamélioration temporaire des revenus des
ménages et a linsertion professionnelle des jeunes de la localité de Gbémou et des hameaux
environnants ;

- Développement des activités économiques locales : la présence de la main-d’ceuvre et des bases-
vie entrainera la création ou le renforcement de 5 & 10 Activités Génératrices de Revenus (AGR),
notamment la restauration, le petit commerce et 'hébergement. Ces AGR, majoritairement portées
par des femmes, permettront une diversification des sources de revenus et une réduction relative
de la pauvreté dans la zone d’influence directe.

Ces impacts sont d’intensité moyenne, de portée locale, de courte durée et dimportance moyenne.

l.4.3.1.2 Impacts négatifs
M.4.3.1.2.1 Sur le milieu biophysique
431211 Impact sur la végétation

L'emprise du projet de débarcadére couvre une superficie totale de 23 550 m2 (2,355 ha), entiérement
affectée par les opérations de débroussaillage, de défrichement, de terrassement et dlimplantation des
ouvrages. La reconnaissance de terrain a montré que la zone est caractérisée par une végétation
savanicole dégradée, dominée par des formations herbacées et arbustives couvrant environ 15 000 m?2,
ponctuées darbres de petit et moyen diameétre sur une superficie de prés de 7 000 m2, soit environ
cinquante (50) pieds recensés. Les travaux entrainent la destruction intégrale de ce couvert, la coupe
effective de ces arbres. L'étendue est locale, limpact étant strictement limité au site d’implantation. La
durée est longue, car la disparition du couvert végétal se prolongera au-dela de la phase de chantier
et dimportance majeure.

La zone dimplantation du débarcadére de Gbémou, d'une superficie de 23 550 m2 (2,355 ha), est
caractérisée par une végétation savanicole dégradée, dominée par des herbacées, arbustes et quelques
arbres épars. Les observations de terrain ont révélé la présence d’'une faune de petite taille composée
essentiellement de reptiles, d'amphibiens, de rongeurs, ainsi que d’oiseaux insectivores et granivores. Ces
espéces utilisent les herbacées et arbustes comme zones d’alimentation, de refuge ou de nidification. La
circulation et les traces relevées témoignent également du passage de petits mammiferes tels que
certains rongeurs. Aucune espéce de grande faune ni espéce menacée n'a été recensée dans lemprise
du projet. Les travaux de débroussaillage, de défrichement, de terrassement et la circulation des engins
entrainent une perturbation directe des habitats fauniques. La destruction du couvert végétal supprime
les zones de nidification et de refuge, forcant la fuite des especes mobiles vers les zones périphériques,
tandis que les especes a mobilité réduite (amphibiens, insectes, microfaune du sol) subissent des pertes
directes. Le bruit et les vibrations générés par les engins accroissent le dérangement, accentuant la
dispersion de la faune locale.
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Limpact est de nature négative, avec une intensité moyenne (perte d’habitats mais pas despéces
protégées), une étendue locale (limitée a Uemprise du projet) et une durée courte (perturbations liées
essentiellement a la phase chantier, avec possibilité de recolonisation progressive aprés les travaux) et
d'importance moyenne.

La phase de préparation et de construction du débarcadere de Gbémou générera des émissions notables
de poussiéres et une dégradation temporaire de la qualité de lair ambiant. Ces émissions proviendront
principalement des travaux de débroussaillage, de terrassement et de mise en forme de la plateforme,
de la manipulation des matériaux en vrac (sable, gravier, ciment), ainsi que de la circulation des engins
et camions sur les pistes d’accés non revétues. L’absence de revétement et la nature séche et friable
des sols accentueront l'envol de poussiéres, surtout pendant la saison séche s’ajoutant aux valeurs
actuelles PM2.5 : 18-22ug/m? et PM10 : 20-31.1 pg/m?>. Cet impact est d’intensité moyenne, de portée
locale, de courte durée et dimportance moyenne.

M4.3.1.214Nuisances sonores

Les travaux de préparation et de construction du débarcadere de Gbémou généreront des nuisances
sonores liées principalement au fonctionnement des engins de chantier (camions bennes, grue, bétonniére,
vibreur a béton), aux activités de terrassement, de compactage et de mise en ceuvre des ouvrages en
béton. Les niveaux sonores seront particulierement élevés lors des phases de transport des matériaux et
d’utilisation des équipements mécaniques. Ces nuisances se traduiront par un environnement sonore
perturbé pour les travailleurs sur le site et, dans une moindre mesure, pour les populations riveraines
proches s’ajoutant aux valeurs actuelles (jour: 29-32.8 ; nuit :21,5-29 dBA). Cet impact est d’intensité
moyenne de durée courte, de portée locale et d'importance moyenne.

M4.3.1.21.5 Qualité de leau

La construction du débarcadere de Gbémou se déroulera a proximité immédiate du barrage, ce qui rend
la qualité de leau particulierement vulnérable aux activités de chantier. Les principales sources de
pollution identifiées sont liées au lessivage des sols dénudés aprés débroussaillage et terrassements, au
ruissellement des eaux de pluie chargées de particules fines et de matiéres en suspension, ainsi qu’aux
risques de fuites ou de déversements accidentels d’hydrocarbures et d’huiles usées issus des engins et
véhicules de chantier. Ces phénoménes peuvent entrainer une augmentation de la turbidité dans le plan
d’eau du barrage, avec pour conséquence une réduction de la qualité de leau et une altération des
conditions de vie aquatique. Les rejets liquides issus du nettoyage du matériel ou d’une gestion inadéquate
des déchets de chantier peuvent également contribuer a une contamination organique ou chimique de
la retenue. L'impact est négatif, avec une intensité moyenne (pollution potentielle affectant une ressource
sensible utilisée par les populations et les activités halieutiques), une étendue locale (Ieffet se concentre
autour du point d’implantation, mais les eaux du barrage diffusent la pollution dans la retenue), une
durée moyenne et une importance moyenne.

M.4.3.1.2.1.6 Structure et qualité du sol

La phase de préparation et de construction du débarcadere de Gbémou affectera directement la structure
et la qualité des sols au sein de lemprise du projet, estimée a 23 550 m?2 (2,355 ha). Les travaux de
débroussaillage, de défrichement et de terrassement entraineront le dénuement de la couverture végétale,
laissant les sols exposés a l'érosion hydrique et éolienne. La circulation répétée des engins lourds et le
stockage des matériaux provoqueront une compaction importante, réduisant la perméabilité et la capacité
de régénération naturelle des sols. De plus, le fonctionnement et lentretien des engins présentent un
risque de pollution accidentelle par hydrocarbures et huiles usées, susceptibles d’infiltrer le sol et d’altérer
sa qualité physico-chimique. Les zones de stockage des matériaux en vrac (sable, gravier, ciment) et les
déchets de chantier mal gérés peuvent également entrainer une contamination locale, affectant
durablement la fertilité des sols. Limpact est négatif avec une intensité moyenne (déstructuration
mécanique et risque de pollution), une étendue locale (limitée a Uemprise et aux zones de stockage),
une durée moyenne et d’une importance moyenne.

1.4.3.1.2.2 Milieu _humain
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M4.3.1.2.2.1 Santé-Sécurité des populations riveraines et des travailleurs

La construction du débarcadére de Gbémou expose a plusieurs risques pour la santé et la sécurité,
aussi bien des travailleurs que des populations riveraines. Pour les travailleurs, les risques sont liés a
lutilisation des engins de chantier (camions bennes, grue, bétonniére, vibreur a béton), a la manipulation
des matériaux de construction (ciment, ferrailles, bois, graviers) et aux activités de terrassement et de
bétonnage. Ces opérations peuvent occasionner des accidents du travail (chutes, coupures, écrasements),
des affections respiratoires dues aux poussieres et au ciment, ainsi que des nuisances liées au bruit et
aux vibrations. Pour les populations riveraines de Gbémou et des hameaux proches, la proximité du
chantier en bordure du barrage augmente les risques liés a la circulation des engins lourds sur les voies
d’acceés, avec un danger accru de collision et des nuisances sonores et poussiéreuses susceptibles de
dégrader la qualité de vie. La cohabitation entre ouvriers extérieurs et communautés locales peut
également étre source de tensions sociales et de risques sanitaires, notamment en matiére de
transmission d’IST/VIH (2%) et de violences basées sur le genre (VBG), si des mesures de sensibilisation
et de prévention ne sont pas mises en ceuvre. L'impact est négatif avec une intensité forte, une étendue
locale (limitée au chantier et aux zones riveraines immédiates), une durée moyenne (pendant toute la
phase de construction) et une importance majeure.

431222 Impacts du projet sur les EAS/HS/VBG

Le chantier de construction du débarcadere de Gbémou, en créant des opportunités demplois et de
prestations de services, comporte également des risques liés aux exploitation et abus sexuels (EAS), au
harcélement sexuel (HS) et plus largement aux violences basées sur le genre (VBG). Ces risques
apparaissent notamment lors des phases de recrutement du personnel, de sélection des sous-traitants,
ou encore lors de loctroi de marchés et contrats de service, ou des situations de harcélement ou de
demande de faveurs sexuelles peuvent survenir. L'arrivée de nouveaux travailleurs, disposant d’'un pouvoir
d’achat plus élevé que celui des populations locales, accroit également la vulnérabilité des femmes et
jeunes filles. Ce déséquilibre économique et social peut favoriser des comportements inappropriés tels
que le harcelement sexuel, Uexploitation sexuelle, les séparations et remariages précipités, ou encore des
unions déséquilibrées. Les personnes les plus exposées sont les femmes, les jeunes filles et les mineures,
tandis que les auteurs potentiels sont les travailleurs de lentreprise, les sous-traitants ou les prestataires
externes. Les EAS/HS/VBG peuvent prendre diverses formes : propos déplacés, gestes a connotation
sexuelle, demandes explicites ou implicites de relations en échange d'un avantage économique ou
professionnel. A ces risques s'ajoute la possibilité d’exploitation économique des enfants, utilisés comme
main-d’ceuvre non qualifiée sur le chantier, ce qui constitue une atteinte grave aux droits de lenfant.
Cet impact est négatif, avec une intensité moyenne (risques avérés mais circonscrits au chantier et aux
villages environnants), une portée locale (Gbémou et ses alentours), de durée longue et d’importance
moyenne.

431223 Production de déchets de chantier

La phase de construction du débarcadere de Gbémou générera une quantité importante de déchets
solides et liquides. Ces déchets proviendront essentiellement des activités de terrassement (déblais,
gravats, terres excédentaires), de la mise en ceuvre des ouvrages en béton (sacs vides de ciment, chutes
de ferraillage, planches de coffrage usées), ainsi que des activités quotidiennes de la base-vie (déchets
ménagers, plastiques, emballages alimentaires). A cela sajoutent les déchets dangereux, notamment les
huiles usées, filtres a huile, chiffons souillés et résidus d’hydrocarbures issus de lentretien des engins.
En labsence d'une gestion appropriée, ces déchets peuvent provoquer une dégradation du cadre de vie,
des pollutions du sol et de leau, ainsi qu’un risque sanitaire pour les travailleurs et les populations
riveraines (prolifération de moustiques, mauvaises odeurs, accidents liés aux matériaux coupants ou
ferrailles abandonnées). Cet impact est négatif, avec une intensité moyenne, une étendue locale, une
durée moyenne et d'importance moyenne.

1.4.3.2 Impacts en phase d'exploitation

Cette phase concerne le fonctionnement quotidien et continu de lensemble des infrastructures,
équipements et ouvrages réalisés sur le site du projet, ainsi que leurs effets sur environnement naturel
et humain, tout au long de la durée d’exploitation prévue par le Maitre d’Ouvrage pour atteindre les
objectifs fixés lors de la conception du projet. Dans le cadre du présent projet de construction d’un
débarcadere a Gbémou, la réception des ouvrages par le PIDACC/BN, leur mise en service et leur
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entretien doivent s’inscrire dans une logique de continuité de la qualité de mise en ceuvre. Il est essentiel
gu’un passage de relais efficace soit assuré afin que lexploitation et la maintenance du débarcadére
soient menées dans le respect des exigences environnementales et socio-économiques intégrées des les
phases de conception et de réalisation du projet.

l.4.3.2.1 Impacts positifs
M.4.3.2.1.1 Sur le milieu biophysique

M.4.3.21.1.1 Amélioration de la qualité de [eau

Le projet de construction du débarcadére de Gbémou favorisera une réduction notable des rejets
anarchiques de déchets organiques et résidus halieutiques dans le barrage. Grace a la centralisation des
opérations de débarquement et a la mise en place de dispositifs de collecte et de traitement des
effluents, la qualité des eaux fluviales s’en trouvera nettement améliorée, réduisant ainsi la pollution
diffuse qui caractérise les pratiques informelles actuelles. Cet impact sera de longue durée, d’étendue
locale et régionale, d’intensité forte et d’importance majeure.

432112 Stabilisation des berges

L'aménagement d’ouvrages de protection tels que les quais magonnés, rampes en béton ou dallages
renforcera les berges du barrage au droit du site. Ces infrastructures permettront de limiter ['érosion
hydrique, particulierement intense en période de crue, et de réduire les phénomenes de sédimentation
excessive pouvant perturber le cours naturel du barrage. Cet impact sera de longue durée, de portée
locale, d’intensité forte et d'importance majeure.

432113 Préservation de la biodiversité aquatique

La réduction des rejets anarchiques et des dépdts plastiques améliorera les conditions écologiques du
barrage, favorisant la régénération des stocks halieutiques. L'amélioration de la qualité des eaux
bénéficiera a la faune aquatique (poissons, invertébrés, amphibiens) et renforcera la durabilité des activités
de péche. Cet impact est de longue durée, de portée régionale, d’intensité moyenne et dimportance
majeure.

1.4.3.2.1.2 Impacts positifs sur le milieu humain

L’exploitation du débarcadére générera environ 15 a 20 emplois directs permanents (agents de nettoyage,
gestionnaires, manutentionnaires, gardiens) et plus de 100 emplois indirects (mareyeuses, transporteurs,
restaurateurs, vendeurs de glace et demballages). Cette dynamique contribuera a la réduction du
chomage et a l'amélioration des revenus des ménages, notamment ceux des femmes qui représentent
plus de 60 % des acteurs impliqués dans la commercialisation des produits halieutiques. Cet impact est
de longue durée, de portée régionale, d’intensité forte et d'importance majeure.

432122 Amélioration des conditions de travail et renforcement de la chaine de
valeur halieutique

Le débarcadere offrira un cadre structuré, couvert et hygiénique pour le débarquement et la
transformation du poisson. Les pertes post-captures, estimées actuellement entre 10 % et 20 % des
prises, seront réduites & moins de 5 % grace a la mise a disposition d’équipements adaptés. Cet impact
est de longue durée, de portée régionale, d’intensité forte et d’importance majeure.

432123 Renforcement de la sécurité alimentaire

Le site permettra de traiter et de mettre sur le marché local et régional jusqua 2 a 3 tonnes de
poissons par jour, soit 'équivalent de 5 000 a 7 500 repas quotidiens. Cette disponibilité accrue en
protéines animales de qualité contribuera a la lutte contre la malnutrition, notamment en milieu rural.
Cet impact est de longue durée, de portée locale et régionale, d’intensité forte et d'importance majeure.

M.4.3.2.1.2.4 Amélioration de [hygiéne et de la santé publigue

L'intégration d’infrastructures sanitaires (latrines, gestion des eaux usées, local a déchets hermétiques)
réduira de 50 % les risques de contamination liés a la consommation de poissons manipulés dans de
mauvaises conditions. Elle favorisera également ladoption de bonnes pratiques dhygiéne parmi les
acteurs. Cet impact est de longue durée, de portée locale, d’intensité forte et d'importance majeure.
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432125 Renforcement du tissu social et de la gouvernance locale

La structuration des acteurs autour d’'un comité de gestion participatif et de coopératives de mareyeuses
renforcera la gouvernance locale et la cohésion sociale. Environ 200 acteurs directs de la filiere
halieutique bénéficieront de formations en gestion, hygiene et gouvernance. Cet impact est de longue
durée, de portée locale, d’intensité moyenne et d'importance moyenne.

432126 Stimulation de léconomie locale

Le débarcadére constituera un pole économique autour duquel se développeront des activités génératrices
de revenus (vente de glace, restauration, transport, commerce demballages, services connexes). On
estime que le site pourra générer un chiffre d’affaires additionnel de 20 a 30 millions FCFA/an pour les
acteurs directs et indirects. Par ailleurs, la modernisation des infrastructures renforcera lattractivité de
Gbémou comme centre halieutique et commercial. Cet impact est de longue durée, de portée régionale,
d’'intensité forte et d’importance majeure.

l1.4.3.2.2 Impacts négatifs
1.4.3.2.2.1 Impact négatif sur le milieu biophysique
M432211P 7 !

En phase d’exploitation, le débarcadére générera quotidiennement plusieurs centaines de kilogrammes de
déchets organiques (résidus de poissons, viscéres, sang, boues) et plastiques (sachets, filets usés,
emballages). En labsence de dispositifs adaptés, une partie de ces déchets sera rejetée directement
dans le barrage. Ces apports organiques peuvent augmenter la demande biochimique en oxygéne (DBO)
de 30 a 50 % dans la zone immédiate, provoquer des phénomeénes d’eutrophisation et favoriser la
prolifération de micro-organismes pathogénes. A cela sajoutent les risques liés aux hydrocarbures
provenant des moteurs hors-bord : une fuite d’'un litre d’essence ou de gasoil peut contaminer jusqu'a
1 000 m2 de plan d’eau. Cet impact est de moyenne durée, de portée locale, d’intensité moyenne et
d'importance moyenne.

M4.3.2.2.1.2 Contamination du sol par hydrocarbures issu des pirogues motorisées

Les zones de stationnement et de ravitaillement des pirogues sont particulierement exposées aux fuites
d’essence, de gasoil et d’huiles usées. Chaque opération de ravitaillement peut entrainer une perte
accidentelle de 100 a 200 ml d’hydrocarbures, qui s'infiltrent directement dans le sol. Ces polluants,
persistants et difficiles a éliminer, peuvent détruire la microfaune, réduire la fertilité et contaminer les
nappes superficielles. Cet impact est de longue durée, de portée locale, d'intensité forte et d'importance
majeure.

M432213Pr jon sch /i n_exploitati

On estime que le site générera en moyenne 150 a 200 kg de déchets solides par jour, principalement
des plastiques et des organiques. Sans gestion appropriée, ces déchets s’accumulent, dégradent le
paysage et polluent le barrage. Cet impact est de longue durée, de portée locale et régionale, d’intensité
moyenne et d’importance moyenne.

1.4.3.2.2.2 Impact négatif sur le milieu humain

Le débarcadére accueillera quotidiennement plusieurs dizaines de pirogues et des centaines d’acteurs
(pécheurs, mareyeuses, commercants, transporteurs, clients). Cette concentration sur un espace limité
peut engendrer des conflits liés a la priorité de débarquement, au partage des infrastructures (quai, table
de tri, aire de séchage) et a loccupation des espaces de vente. Ces rivalités fragilisent la cohésion
sociale et ralentissent les activités. Cet impact est de courte durée, de portée locale, d’intensité moyenne
et d'importance moyenne.

432222 Risques sanitaires liés a linsalubrité

Le mélange de déchets organiques (viscéres, arétes, sang) et d'eaux usées crée un environnement
favorable a la prolifération des vecteurs de maladies : moustiques, mouches, rongeurs. Ces nuisances
peuvent entrafner une augmentation des cas de paludisme, diarrhées, parasitoses intestinales parmi les
usagers et les riverains. Cet impact est de moyenne durée, de portée locale, d’intensité moyenne et
d’importance moyenne.
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I.4.3.3 Pendant la phase de fermeture

En phase de fermeture, les principales activités sources d'impacts sont la remise en létat des bases,
des emprunts et le nettoyage des zones de travaux.

I.4.3.3.1 Impacts positifs
Il N’y a pas dimpact positifs en phase de fermeture

I1.4.3.3.2 Impacts négatifs
1.4.3.3.2.1 Impact sur le milieu physique

M4.3321.1 Qualité de lair et ambiance sonore et vibration

Les travaux de nettoyage et de repli généreront des émissions de poussiéres (PM,y, PM,.5) lors du
chargement et du transport des remblais et déblais. A cela sajouteront les gaz d’échappement (CO,,
NOx, COV, particules fines) des engins et véhicules utilisés pour le repli du matériel. La détérioration de
la qualité de lair sera ponctuelle mais perceptible par les travailleurs et les riverains proches (valeurs
actuelles PM2.5 : 18-22ug/m? et PM10 : 20-31.1 pg/m3). Cet impact est dlintensité faible, de portée
locale, de courte durée et d’importance moyenne.

M43321.2Ambiance sonore et vibrations

La fermeture des bases, le démontage des structures provisoires et la circulation des engins entraineront
une élévation ponctuelle du niveau sonore. Les nuisances resteront limitées au voisinage immédiat du
chantier et cesseront a la fin des opérations (valeurs actuelles jour : 29-32.8 ; nuit :21,5-29 dBA). Cet
impact est d’intensité faible, de portée locale, de courte durée et d’importance moyenne.

M4.3.3.2.13 Structure et qualité des sols

La remise en état des zones d’activités et des carrieres d'emprunt peut engendrer des modifications de
la structure, de la texture et de la qualité des sols. En labsence de réhabilitation compléte, les sols
compactés et appauvris peuvent devenir vulnérables a lérosion, entrainant une perte de fertilité. Les
risques de pollution par des déchets solides (plastiques, métaux, bois) et par des déversements accidentels
d’hydrocarbures ou de béton demeurent. Cet impact est d’intensité moyenne, de portée locale, de courte
durée et dimportance moyenne.

4332 1.4 Pollution des eaux

Le ruissellement sur les zones de repli et les aires mal nettoyées peut transporter des déchets solides
et liquides vers le plan d’eau du barrage de Gbémou. Ce phénomeéne accroit les risques de turbidité et
de contamination microbiologique a court terme. Cet impact est d’intensité moyenne, de portée locale,
de courte durée et d'importance moyenne.

1.4.3.3.2.2 Impacts sur le milieu humain
M4.3.3.2.21 Santé-Sécurité des populations riveraines et des travailleurs

Les travaux de repli de chantier exposent les ouvriers et les riverains a des risques d’accidents (chutes,
collisions avec les engins, blessures liées au démontage). L'exposition temporaire aux poussiéres (IRA
(56.3%)) et au bruit peut également affecter la santé respiratoire et le confort des populations. Cet
impact est d’intensité moyenne, de portée locale, de courte durée et dimportance moyenne.

M4.3.3.2.2.2 Activités socio-économiques

La fermeture du chantier entrainera la réduction, voire la perte des opportunités économiques temporaires
créées pendant la construction (emplois journaliers, petits commerces, prestations de services aux
travailleurs). La diminution progressive du nombre d’ouvriers impliquera une baisse de revenus pour les
ménages dépendants de ces activités. Cet impact est d’intensité forte, de portée régionale, de longue
durée et dimportance majeure.

433223 Production de déchets

Les opérations de fermeture peuvent générer une quantité importante de déchets divers : rebuts de bois,
emballages, plastiques, ferrailles, géotextiles usagés, ainsi que les déchets issus du nettoyage des zones
de vie. En 'absence d’une collecte systématique, ces déchets risquent d’étre abandonnés dans la nature,
avec des conséquences négatives sur le paysage, les sols et la salubrité. Cet impact est d’intensité
moyenne, de portée locale, de durée moyenne et dimportance moyenne.
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Tableau 21 : Matrice de synthése et d'évaluation des impacts

Nature Evaluation de l'lmportance de limpact
Phase du Zone L, . Composante
. ) Impacts Activités / sources d'impacts ffocté de
el concernee AIEE limpact | Intensité | Portée | Durée | Importance
Amélioration temporaire des
revenus des ménages Recrutement de main-d’ceuvre locale (ouvriers, Economie .
Site du chantier & , Positif Mo Lo Co
(embauche de 20-25 conducteurs d’engins, encadrement) locale
travailleurs locaux)
. Développement de 5 a 10 AGR ) . , . )
Base-vie et pp. 3 | Installation de bases-vie, présence des | Economie .
) (restauration, hébergement, petit ) . Positif Mo Lo Co
environs travailleurs, approvisionnement local locale
commerce)
. . Emprise du Destruction du couvert végétal , . o
Préparation ) P N , & Débroussaillage, défrichement, terrassement,
& débarcadeére (23 | (15 000 m2 herbacées, 7 000 . ) e .
) i implantation des ouvrages, stockage des | Végétation Négatif Fo Lo Lg
. 550 m2 soit m?2 arbustives, 50 arbres L.
construction materiaux
2,355 ha) abattus)
Emprise d Perturbation de la petite faune Débroussaillage, défrichement, terrassement,
i u . . ) . . . . . ‘o
détf)arcadére (reptiles, amphibiens, oiseaux, circulation et bruit des engins, vibrations, Faune Négatif Mo Lo Co
rongeurs) éclairage nocturne éventuel
Envol de poussieres et Débroussaillage, défrichement, terrassement,
Plateforme & dégradation de lair (PM2.5 : transport et déchargement de matériaux ) ) L
. s & 3 P . . & . . . Air ambiant Négatif Mo Lo Co
pistes d’acces 18-22pg/m? et PM10 : 20-31.1 (sable, ciment, gravier), circulation sur pistes
pg/m? non revétues
Fonctionnement des engins de chantier
) Chantier et Nuisances sonores (jour : 29- (camions, grue, bétonniere, vibreur), Climat L
Préparation . ) Négatif Mo Lo Co
2 alentours 32.8 ; nuit :21,5-29 dBA) terrassement, compactage, mise en ceuvre du sonore
) béton, manutention des matériaux
construction - - -
Pré . Débroussaillage, terrassement, lessivage des
réparation ) )
sols nus, ruissellement de pluie, nettoyage des
& Barrage de ) ) L , i Ressources o
. , Pollution des eaux superficielles | matériels, déversements accidentels Négatif Mo Lo Mo
construction | Gbémou , i i ) en eau
d’hydrocarbures ou huiles usées, manutention
du ciment
| i I o
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Nature Evaluation de llmportance de limpact
Phase du Zone L o Composante
. , Impacts Activités / sources d'impacts focts de
projet CONCEIICE atfectee limpact | Intensité | Portée | Durée
Emprise du , . Débroussaillage, terrassement, circulation
) N Dégradation des sols L .
débarcadere & ) i répétée des engins lourds, stockage de L
(compaction, perte de fertilité, . . . s Sols Négatif Mo Lo Mo
zones de ) L sable/gravier/ciment, fuites d’hydrocarbures et
risques de contamination) . . P .
stockage huiles usées, dépbts de déchets
Risques santé-sécurité Utilisation d’engins lourds, manutention de
Ensemble du (accidents, maladies matériaux, circulation sur voies daccés, Santé L
. L . . . . . Négatif Fo Lo Mo
chantier respiratoires (56,3%), collisions, | cohabitation travailleurs-populations, humaine
VBG/IST (2%)) exposition poussiéres et bruit
Ensemble du Recrutement de personnel, gestion de sous- Cohésion
i Risques EAS/HS/VBG traitants, octroi de marchés, contacts sociaux ] Négatif Mo Lo Lg
chantier ) sociale
avec populations locales
Terrassements (déblais, gravats), coffrage (bois Sols. eal
Chantier & Production de déchets solides usés), sacs de ciment vides, ferraillage, R L
. . . . s . santé Négatif Mo Lo Mo
Pré . base-vie et dangereux plastiques, huiles usées, filtres a huile, chiffons .
réparation ) 3 , ) humaine
& souillés, déchets ménagers de la base-vie
construction ) ) , Fonctionnement quotidien des engins de | Ressources
Emprise du Consommation dhydrocarbures chantier (camions bennes, pick-up, bétonniére, | naturelles & Négatif Mo Lo Mo
débarcadere : 61 200 L sur 6 mois i P P ’ i &
grue, vibreur) air
Plan d’eau du #,\mellorialtlon.de la‘ qualité de Centralisation du débarquement, collecte & | Ressources .
leau (réduction rejets . Positif Fo Lo Lg
barrage . traitement des effluents en eau
anarchiques)
Berges du site Stabilisation des berges Quais magonnés, rampes béton, dallages Sols, Positif Fo Lo Lg
Phase paysage
d’Exploitation | Plan deau du Préservation de la biodiversité Réduction des rejets organiques & plastiques, Faune -
: A o ) Positif Mo Lo Lg
barrage aquatique meilleure qualité des eaux aquatique
Site du grf;?gztgﬁn:ﬂgsc;g;zls: 32 Exploitation & gestion de linfrastructure (15- Economie Positif Fo Lo L
débarcadere vie 20 emplois directs et plus 100 indirects) locale g
| 4| i I -
m Etude d'impact environnemental et social Approfondie (EIESA) i o Lt
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Nature Evaluation de llmportance de limpact
Phase du Zone L o Composante
. , Impacts Activités / sources d'impacts focts de
projet CONCEIICE atfectee limpact | Intensité | Portée | Durée | Importance
Quai, aire de tri Amélioration des conditions de Conditions
. travail et de la chaine Débarquement structuré, équipements adaptés . Positif Fo Lo Lg
& séchage o de travail
halieutique
Marchés locaux | Renforcement de la sécurité Débarquement et conservation de 2-3 tonnes Sécurité L .
- . : . ) . ) Positif Fo Ré Lg
et régionaux alimentaire de poissons/jour alimentaire
Site du Amélioration de l'hygiéne et de | Latrines, gestion eaux usées, locaux a déchets Santé .
. N . . . ) Positif Fo Locale Lg
débarcadere la santé publique hermétiques publique
Organisations Renforcement du tissu social et | Comité de  gestion, coopératives de Cohésion .
, : Positif Mo Lo Lg
locales de la gouvernance mareyeuses (200 acteurs formés) sociale
Communauté Stimulation de léconomie Activités connexes (vente glace, restauration, Economie
locale de locale transport, commerce) - chiffre d’affaires locale Positif Fo Ré Lo
Gbémou additionnel 20-30 M FCFA/an
, . ) . Rejets de déchets organiques (150-200
Plan d’eau du Pollution cle,leau par rejets kg/jour) et hydrocarbures (1 L 4 1 000 m? Ressources Négatif Mo Lo Mo
barrage non contrélés ; . en eau
d’eau pollués)
Phase
, o Zones de N . L
d’Exploitation . Contamination du sol par Fuites lors des ravitaillements (100-200 P
stationnement & o Sols Négatif Mo Lo Lo
.y hydrocarbures ml/opération)
ravitaillement
Sl,te du N Production de déchets solides Act|v!tes quot|d|epnes (150-200  kg/jour Sols, eau, Négatif Mo Lo Lg
débarcadere plastiques & organiques) paysage
Es:paces de Conflits d'usage et tensions Priorité de débarquement, occupation espaces Cohésion J
débarquement . S : Négatif Mo Lo Co
. sociales de tri/séchage/vente sociale
et marché
Déchets organiques & eaux usées entrainant
Site & villages Risques sanitaires liés a la prolifération des moustiques, des mouches Santé P
. A ). o . : ) Négatif Mo Lo Mo
riverains linsalubrité ce qui donne des maladies telles que le publique
paludisme (80%), les diarrhées (29,8%)
Dégradation de la qualité de
Phase de Zones de lair (p??ussmres PM1o, PMy.s, o
) gaz déchappement. Valeurs Chargement et transport des remblais/déblais, . . P
Fermeture / | remblais et _ s . . . . . , . Air ambiant Négatif Fa Lo Co
repli déblais actuelles de la qualité de lair circulation des engins pour repli du matériel
(PM25 : 18-22ug/m?* et PM10 :
20-31.1 pg/m’)
[ N |
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Nature Evaluation de llmportance de limpact
Phase du Zone L o Composante
. , Impacts Activités / sources d'impacts focts de
projet CONCEIICE atfectee limpact | Intensité | Portée | Durée | Importance
Bases-vie, zones Nuisances sonores et vibrations Démontage des  structures rovisoires Climat
o (our: 29-32.8 ; nuit :21,5-29 g . . P o Négatif Fa Lo Co
d’activités dBA) fermeture des bases, circulation des engins sonore
Zones Dégradation de la structure et . , S e -\
, s Remise en état des zones d’activités, carriéres,
d’emprunt, de la qualité des sols ) . . -
- A L . aires de stockage ; risques de déversements Sols Négatif Mo Lo Co
carrieres et (compaction, érosion, pollution ; . . . :
i accidentels (huiles, béton, déchets solides)
emprises hydrocarbures)
Bordure du . L Ruissellement sur zones mal nettoyées,
Pollution des eaux (turbidité, . . I Ressources P
barrage de o . ) . transport de déchets solides et liquides vers Négatif Mo Locale Courte
. contamination microbiologique) , en eau
Gbémou le plan deau
Travailleurs & S?ntg-securlte : r|§ques\ Démontage des installations, circulation Santé .
. ) d’accidents, exposition a ; . . Négatif Mo Lo Courte
riverains N . engins, nettoyage des zones de vie humaine
poussieres et bruit
Perte des opportunités
Communautés économiques temporaires Arrét des activités liées au chantier, départ Activités o .
- . . . . . Négatif Fo Ré Lo
locales (emplois journaliers, petits des ouvriers économiques
commerces)
. Production de déchets (bois,
Bases-vie et . Sols,
emballages, plastiques, Fermeture des bases, nettoyage des zones de P
zones de . , . . . . P paysage, Négatif Mo Lo Mo
ferrailles, géotextiles usagés, vie, repli des équipements >
travaux 2 . salubrité
ordures ménagéres)
[ N |
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.5 MESURES DE PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT

Il s’agit ici de présenter les mesures réalistes du point de vue environnemental, technique et financier,
proposées pour supprimer, réduire ou compenser les impacts négatifs du Projet sur lenvironnement
biophysique et humain, pendant les phases de construction et d'aménagement, d’exploitation et d’entretien,
ainsi que celle de cessation d’activités ou de fermeture. Ces mesures seront détaillées, quantifiées,
évaluées financierement et planifiées dans le Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES), assorti
d’'un chronogramme détaillé d’exécution.

5.1 Phase d’'aménagement et de construction
lI.5.1.1 Mesures spécifiques a linstallation de la base-chantier

Linstallation de la base-chantier doit étre synchronisée au démarrage des travaux. A cet effet, lentreprise
en charge des travaux devra fournir un plan qui définit clairement ensemble des matériels nécessaires
a lexécution des travaux et les cantonnements d’accueil de son personnel de chantier et de son matériel.
Le stockage des produits dangereux, doit &tre a labri des intempéries et garantir l'absence de tout
risque de déversement et de rupture de conditionnement. Le représentant du Maitre d’Ouvrage, devra
s‘assurer de la protection des cours d’eau, des sols et des milieux biologiques par rapport aux produits
transportés et utilisés, ainsi qu'aux exigences de la maintenance et lentretien de la machinerie de
chantier avant lapprobation du plan d’installation.
Le choix du site de la base-chantier, doit se faire selon des criteres de protection des ressources
naturelles et de protection de lenvironnement immédiat, en vue d'éviter de porter atteinte a
lenvironnement biophysique et humain. Le respect des critéres de sélection suivants, permettra de
prevemr les impacts sur l'environnement :

se rapprocher des différentes Directions Régionales et / ou Départementales des mines et de la

géologie pour la prise en compte des zones d’emprunt ;

- éviter le choix de sites de paysage sensible (sites d’intérét paysager, touristique ou culturel) ;

- installer la base-chantier sur un site éloignés des bas-fonds et des cours deau des sites du
Projet ;

- organiser les installations de la base-chantier selon normes environnementales conformément au
Plan d’Installation du Chantier ;

- choisir de préférence des sites déja dégradés par d’anciens travaux, par 'érosion ou naturellement
dégradé pour circonscrire le débroussaillage, l'abattage des arbres et des arbustes ;

- matérialiser par des panneaux et réguler les sortes des engins et véhicules de chantier pour
éviter les risques d’insécurité pour les usagers (piétons et automobilistes) et les riverains sans
perturber la circulation habituelle locale ;

- drainer de maniére adéquate les eaux sur toutes les surfaces pour éviter le phénomene de
stagnation ;

- stationner les engins et machines a explosion en dehors des heures de travail sur une aire
spécialement aménagée (terre-plein avec fondation en graves) bordée tout autour de merlon d’au
moins 30 cm de hauteur relevée de polyane ;

- collecter et stocker les terres souillées pour traitement approprié par une structure agréée par
le CIAPOL ou mise en décharge agréée par le Maitre d’Ouvrage et le Maitre d’ceuvre ;

- matérialiser et signaler laire de stationnement des engins et véhicules par une pancarte.

I.5.1.2 Prescriptions spécifiques a louverture et a l'exploitation éventuelles des sites d’emprunt
Les travaux douverture des sites d’emprunt, auront pour conséquence, la destruction de la végétation,

des habitats fauniques naturels et éventuellement de pieds de cultures agricoles. Pour préserver
lenvironnement, lentreprise adjudicataire se doit de respecter les mesures suivantes, en vue de
circonscrire les impacts sur les ressources naturelles et agricoles :
- se rapprocher de la Direction Régionale et / ou Départementale des mines, du Pétrole et de
Energie pour la prise en compte des zones d’emprunt ;
- effectuer les opérations d’identification des zones d’intérét écologique et économique avant le
démarrage des travaux, afin d’éviter autant que se peut, la destruction des plantations pouvant
entrainer des co(ts supplémentaires a l'ouverture et U'exploitation des zones d’emprunt ;
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- se prémunir nécessairement d’'une autorisation délivrée par le Ministére des mines, du Pétrole et
de UEnergie, car toute ouverture de carriere est soumise a une autorisation préalable dudit
ministere;

- limiter au strict minimum le défrichement des zones d’emprunt ou des carriéres ;

- limiter autant que possible, le nombre de sites d’emprunt et de carriere et maximiser Uexploitation
des zones ouvertes ;

- procéder a la remise en état ou a la réhabilitation des sites apres leur exploitation a travers la
remise en place de la terre végétale et procéder systématiquement a un reboisement de ces
sites, afin de restaurer la végétation naturelle détruite a laide d’essences a croissance rapide
dans la zone et de valeur locale significative ;

- définir le cas échéant, les aires de reboisement en accord avec les populations locales et
limplication des structures administratives de gestion des foréts et ressources naturelles dans la
définition des normes de reboisement pour évaluer la bonne conduite des travaux de reboisement
sur les zones d’emprunt ou surfaces de zones d’emprunt en fin d’exploitation ;

- suivre [évolution des aires reboisées jusqu’a ce que les arbres atteignent une hauteur minimale
de 1,5 metre au-dessus du sol.

l1.5.1.3 Mesures spécifique liées au recrutement de la main-d’ceuvre locale

La Cellule de Coordination du PIDACC devra inciter les entreprises retenues a recruter la main-d’ceuvre
dans les localités traversées par le projet pour les activités ne nécessitant pas de qualification spécifique
(en dehors du personnel clé). L'entreprise des travaux doit, lors des campagnes dinformation et de
sensibilisation :

- Sensibiliser les populations des localités riveraines sur les opportunités qu’elles peuvent tirer en lien
avec la réalisation du projet ;

- Prioriser le recrutement des jeunes des villages riverains en ce qui concerne la main-d’ceuvre non
spécialisée ;

- Utiliser les services locaux pour lachat des biens de consommation et les matériaux non spécialisés
entrant dans la construction du débarcadére de Gbémou;

- Elaborer et appliquer une procédure de recrutement, afin de garantir la transparence dans le
processus conformément aux recommandations des Procédures de Gestion de la Main d'ceuvre
(PGMO) du PIDACC ;

- Prioriser les femmes et les jeunes filles des villages riverains si possible dans certains emplois ;

- Pratiquer la justice et 'équité dans le recrutement (inclusion sociale).

lI.5.1.4 Mesures d’atténuation des impacts en phase de préparation et de construction
1.5.1.4.1 Sur le milieu biophysique
l.5.1.4.1.1 Impact sur la végétation

Pour atténuer limpact lié a la destruction du couvert végétal sur lemprise de 23 550 m?, il sera procédé
a une limitation stricte du défrichement a la seule zone d'implantation du débarcadeére, afin d’éviter toute
extension vers les zones périphériques. La coupe des cinquante (50) arbres recensés sera compensée
par la plantation de cent cinquante (150) jeunes plants d’essences locales (soit trois plants par arbre
abattu), a réaliser sur les berges du barrage et dans les espaces communautaires environnants. Les
talus, remblais et zones mises a nu seront revégétalisés par semis de graminées fixatrices et d’arbustes,
couvrant au moins 50 % des surfaces dénudées, afin de réduire ['érosion et de favoriser la régénération
naturelle. Une ceinture verte de dix (10) métres sera maintenue et renforcée autour du plan deau,
garantissant la protection des berges et la préservation d’'un habitat résiduel pour la petite faune. Enfin,
le bois issu des arbres coupés sera valorisé et mis a la disposition des communautés locales pour un
usage domestique ou artisanal, afin d’éviter le gaspillage des ressources.

l.5.1.4.1.2 Impact sur la faune sauvage

Pour réduire les effets négatifs sur la faune locale liés aux travaux de construction du débarcadére de
Gbémou, il sera procédé a un débroussaillage progressif et par zones, afin de permettre aux especes
mobiles (oiseaux, reptiles, petits mammiféres) de se déplacer naturellement vers les zones périphériques.
Avant toute opération lourde de terrassement, un contréle visuel et un effarouchement préalable seront
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réalisés par I'équipe HSE pour favoriser la fuite des espéces présentes. Les zones tampons de végétation
situées en périphérie immédiate de l'emprise seront conservées autant que possible afin de maintenir
des habitats de substitution et des corridors écologiques temporaires. Les activités générant du bruit et
des vibrations seront limitées aux heures diurnes afin de réduire le dérangement des especes. Enfin, une
revégétalisation rapide des surfaces dénudées sera entreprise a la fin des travaux, afin de recréer des
habitats propices a la recolonisation progressive par les reptiles, amphibiens, rongeurs et oiseaux
insectivores identifiés sur le site.

5.1.4.1.3 Envol de poussiéres et dégradation de la qualité de l'air

Pour réduire la pollution locale de lair générée par les poussiéres, les fumées et les gaz d’échappement
des engins et véhicules de chantier, plusieurs mesures d’atténuation seront mises en ceuvre. Il s’agira
d’assurer un arrosage régulier des plates-formes, des pistes daccés et des zones demprunt,
particulierement en saison séche, afin de limiter Uenvol de poussiéres. Les camions transportant les
matériaux en vrac (sable, gravier, ciment) seront systématiquement bachés pour éviter les pertes de
charge et la dispersion de particules. Les ouvriers seront dotés de cache-nez et sensibilisés a leur port
quotidien, en particulier ceux travaillant a proximité des zones de terrassement et de transport de
matériaux. L'entretien régulier des engins et véhicules sera obligatoire afin de réduire les émissions de
fumées et de gaz, et seuls des combustibles conformes aux normes de qualité en vigueur seront utilisés.
La vitesse des engins lourds sera limitée sur le chantier et sur les pistes d’acces, afin de réduire la
remise en suspension de poussiéres. Lorsque les risques de nuisances deviennent trop importants pour
les populations riveraines (poussiéres, bruits, fumées), des déviations temporaires seront mises en place.
Enfin, tous les véhicules utilisés sur le chantier devront disposer dun controle technique valide,
garantissant le respect des normes d’émissions atmosphériques en vigueur.

11.5.1.4.1.4 Nuisances sonores

Afin de réduire les nuisances sonores générées par les travaux de préparation et de construction du
débarcadére de Gbémou, plusieurs mesures seront appliquées. Un programme rigoureux d’entretien des
engins et camions de chantier sera mis en ceuvre afin de garantir leur bon état et de limiter les
émissions sonores anormales. Les équipements utilisés devront étre conformes aux normes en vigueur
en matiére d’émissions acoustiques, et les installations fixes telles que les groupes électrogénes seront
équipées de dispositifs d’insonorisation. Les travailleurs exposés a des niveaux élevés de bruit recevront
des équipements de protection individuelle adaptés (casques antibruit, bouchons doreille). Par ailleurs,
lorganisation du chantier privilégiera la réalisation des travaux bruyants uniquement en journée (7h a
18h), interdisant strictement les activités nocturnes, afin de préserver la tranquillité des populations
riveraines et réduire limpact sur leur qualité de vie. Enfin, une planification des activités sera adoptée
pour éviter la superposition de plusieurs taches générant simultanément des nuisances sonores
importantes.

1.5.1.4.1.5 Qualité de l'eau

Afin de prévenir la pollution des eaux du barrage de Gbémou pendant les travaux de construction du
débarcadere, plusieurs mesures d’atténuation seront mises en ceuvre. Les zones de débroussaillage et
de terrassement seront protégées par des dispositifs de drainage et des fossés périphériques afin de
canaliser le ruissellement et limiter U'entrainement des particules fines vers le plan d’eau. Les matériaux
de construction (sable, ciment, gravier) seront stockés sur des aires aménagées, stabilisées et éloignées
de la berge, avec mise en place de baches ou de protections pour éviter leur dispersion par la pluie.
Les engins de chantier feront l'objet d’'un entretien régulier et de controles techniques afin de réduire
les risques de fuites d’huiles et d’hydrocarbures, et leur ravitaillement sera réalisé sur des aires étanches
équipées de kits d’absorption en cas de déversement accidentel. Le nettoyage des matériels et
équipements sera strictement interdit sur les berges du barrage et ne pourra se faire que dans des
zones dédiées, avec collecte des eaux souillées. Enfin, un systeme de collecte et de gestion des déchets
liqguides et solides sera instauré sur le chantier afin d’éviter tout rejet direct dans le milieu aquatique.

1.5.1.4.1.6 Structure et qualité du sol

Afin de réduire les impacts sur la structure et la qualité des sols liés aux travaux de préparation et de
construction du débarcadére de Gbémou, plusieurs mesures seront mises en ceuvre. Le défrichement et
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le terrassement seront strictement limités a U'emprise autorisée de 23 550 m2, afin d’éviter la dégradation
inutile des sols périphériques. Les zones de stockage de matériaux (sable, gravier, ciment) seront
aménagées sur des plateformes stabilisées et drainées, avec mise en place de baches de protection
pour limiter les infiltrations et les dispersions. La circulation des engins sera rationalisée en définissant
des pistes internes et des zones de manceuvre précises, afin de réduire la compaction et le tassement
du sol sur U'ensemble du site. Lentretien et le ravitaillement des engins seront réalisés uniquement sur
des aires étanches équipées de systémes de collecte, afin de prévenir toute infiltration d’hydrocarbures
et d’huiles usées. Les déchets solides issus du chantier (gravats, sacs de ciment, chutes de ferraille)
seront collectés et évacués vers des sites autorisés afin d’éviter leur accumulation et leur infiltration
dans les sols. Enfin, a la fin des travaux, les zones temporairement affectées seront nivelées et
revégétalisées par des espéces herbacées fixatrices, afin de restaurer la perméabilité et de limiter I'érosion
hydrique et éolienne.

[11.5.1.4.2 Milieu humain
l.5.1.4.2.1 Santé-Sécurité des populations riveraines et des travailleurs

Pour réduire les risques sanitaires et sécuritaires liés a la construction du débarcadere de Gbémou,
plusieurs mesures seront mises en ceuvre. Tous les travailleurs seront équipés d’Equipements de Protection
Individuelle (EPI) adaptés a leurs taches (casques, gilets réfléchissants, gants, chaussures de sécurité,
masques anti-poussiére, bouchons d’oreille). Une formation initiale sur U'hygiéne, la sécurité et les premiers
secours sera dispensée dés l'arrivée sur le chantier, et des séances de rappel réguliéres seront organisées.
La circulation des engins lourds sera strictement encadrée par la définition de voies d’acces dédiées et
la mise en place d'une signalisation appropriée, accompagnée de la limitation de la vitesse aux abords
des zones habitées. Les zones de chargement, de déchargement et de stockage seront balisées et
interdites au public afin de limiter les risques d’accident. Pour les populations riveraines, des campagnes
de sensibilisation seront menées sur les risques liés au chantier, en particulier les dangers liés a la
circulation des engins et a la proximité du barrage. En matiére de santé publique, un dispositif de
sensibilisation et de prévention des IST/VIH et des Violences Basées sur le Genre (VBG) sera mis en
place en collaboration avec les autorités locales et les structures de santé de Gbémou. Enfin, une
infirmerie de chantier équipée, appuyée par un Responsable Hygieéne-Sécurité-Environnement (HSE), sera
installée pour assurer la prise en charge rapide des éventuels incidents.

l.5.1.4.2.2 Impacts du projet sur les EAS/HS/VBG

Pour atténuer les risques d’Exploitation et Abus Sexuels (EAS), de Harcelement Sexuel (HS) et de Violences
Basées sur le Genre (VBG) liés au chantier du débarcadere de Gbémou, plusieurs dispositions seront
appliquées. Tous les travailleurs, y compris les sous-traitants et prestataires, signeront et respecteront
un code de conduite spécifique, interdisant formellement les comportements a caractere sexiste, les
sollicitations sexuelles et toute exploitation des personnes vulnérables. Des séances de sensibilisation
régulieres seront organisées a lintention du personnel et des communautés locales sur les droits humains,
[égalité de genre et la tolérance zéro face aux EAS/HS/VBG. Un mécanisme de gestion des plaintes
(MGP) confidentiel, accessible et sensible au genre sera mis en place pour permettre aux victimes et
témoins de signaler les cas en toute sécurité. Les recrutements de main-d'ceuvre locale et loctroi de
marchés seront encadrés par des procédures transparentes et équitables, afin de réduire les risques de
favoritisme ou d’abus de pouvoir. En outre, toute forme de travail des enfants sera proscrite, et des
controles réguliers seront effectués pour s’assurer qu'aucun mineur n‘est employé sur le chantier. Enfin,
le projet collaborera avec les autorités locales, les structures de santé et les organisations
communautaires pour accompagner la mise en ceuvre des mesures de prévention et garantir une prise
en charge adéquate des cas éventuels.

11.5.1.4.2.3 Production de déchets de chantier

Pour assurer une gestion adéquate des déchets générés durant la phase de construction du débarcadére
de Gbémou, plusieurs mesures seront appliquées. Les déchets solides seront collectés régulierement dans
des réceptacles adaptés apres tri (inertes, plastiques, organiques, ferrailles) avant leur acheminement vers
des décharges autorisées, en évitant tout rejet dans les bas-fonds ou les cours d’eau ainsi que toute
pratique de brlilage a lair libre. La machinerie (véhicules et engins de chantier) sera nettoyée
exclusivement sur des aires étanches aménagées, et le chantier sera entretenu de maniere réguliere afin
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de limiter au strict minimum le dépdt désordonné de matériaux non utilisés, réduisant ainsi les risques
de pollution des sols et des eaux. Les déchets dangereux, tels que les huiles usagées, filtres et chiffons
souillés d’hydrocarbures, seront stockés dans des contenants étanches puis acheminés vers des stations
de recyclage agréées par le CIAPOL pour un traitement conforme aux normes environnementales. Des
séances de formation et de sensibilisation seront organisées régulierement pour le personnel du chantier
ainsi que pour les populations locales sur les bonnes pratiques de protection de lenvironnement et de
gestion des déchets.

I.5.1.5 Mesures d’atténuation des impacts en phase d'exploitation du débarcadére
l.5.1.5.1.1 Sur le milieu biophysique

M.5.1.5.1.1.1 Pollution de leau due aux rejets non contrélés

Pour prévenir la pollution de leau du barrage de Gbémou au cours de la phase d’exploitation du
débarcadére, un ensemble de mesures d’atténuation sera appliqué. Un dispositif de collecte systématique
des déchets organiques issus du tri, du nettoyage et de la transformation des poissons sera installé
(bacs hermétiques, tables de tri équipées), avec un ramassage quotidien et un transfert vers des sites
de compostage ou de valorisation adaptés. Les déchets plastiques et emballages seront collectés
séparément et évacués vers les filieres locales de récupération ou de recyclage afin d'éviter leur rejet
dans le plan d’eau. Un systéme de drainage et de prétraitement des eaux usées (décantation, filtres a
sable ou bassins de rétention) sera mis en place pour limiter le déversement direct d’effluents chargés
en matiéres organiques. Concernant les hydrocarbures, le ravitaillement et lentretien des moteurs hors-
bord seront réalisés uniquement sur des aires étanches aménagées et équipées de kits d’absorption, afin
de prévenir tout déversement accidentel. Des campagnes de sensibilisation seront menées aupres des
usagers (pécheurs, mareyeuses, transporteurs) sur les bonnes pratiques d’hygiene et de gestion des
déchets halieutiques.

M.5.1.5.1.1.2 Contamination du sol par hydrocarbures issu des pirogues motorisées

Pour limiter la contamination des sols par les hydrocarbures lors du stationnement et du ravitaillement
des pirogues motorisées, des aires dédiées seront aménagées avec des surfaces étanches et des
dispositifs de collecte des effluents afin d’éviter toute infiltration directe dans le sol. Le ravitaillement en
carburant sera strictement encadré par du personnel formé et équipé, et des kits d’absorption (sciure,
sable, bacs récupérateurs) seront disponibles sur place pour gérer immédiatement tout déversement
accidentel. Les huiles usées et résidus d’hydrocarbures seront collectés dans des flts étanches identifiés
et acheminés vers des stations de traitement ou de recyclage agréées par le CIAPOL. L’entretien des
moteurs hors-bord sera interdit sur les berges et devra se faire exclusivement sur des zones aménagées
et contrblées.

M5.151.13Pr fon ich Il n_exploitati

Pour réduire les impacts liés aux déchets solides générés en exploitation (150 a 200 kg/jour), des
conteneurs fermés seront installés pour assurer le tri entre organiques et plastiques. Les déchets
organiques seront collectés chaque jour et évacués vers des sites de compostage ou d’enfouissement
controlé, tandis que les plastiques, filets et emballages seront envoyés vers des filieres de recyclage.
L’évacuation des conteneurs sera réguliere afin d’éviter laccumulation, les mauvaises odeurs et la
prolifération de vecteurs. Le rejet direct dans le barrage et le briilage a lair libre seront strictement
interdits. Une sensibilisation des usagers (pécheurs, mareyeuses, commercants) sera organisée pour
assurer le respect de ces dispositions.

l1.5.1.5.1.2 Sur _le milieu humain
M.5.1.5.1.2.1 Conflits dusage et tensions sociales

Pour prévenir les conflits d’'usage liés a la fréquentation du débarcadére, 'administration de gestion mise
en place sera chargée de réguler et d’organiser l'accés aux infrastructures. Un réglement intérieur définira
les regles de priorité de débarquement, le partage des quais, tables de tri, aires de séchage et espaces
de vente. Des agents désignés par l'administration assureront le contréle quotidien et veilleront au respect
de ces régles. Une signalisation claire et un marquage au sol permettront de délimiter les espaces
réservés aux différentes activités. Enfin, des séances périodiques de sensibilisation et de médiation seront
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organisées par l'administration en collaboration avec les usagers, afin de prévenir et résoudre rapidement
les tensions sociales.

M.5.1.5.1.2.2 Risques sanitaires li€és & linsalubrité

Pour réduire les risques sanitaires liés a linsalubrité, 'administration du débarcadére assurera la mise
en place et le suivi d'un systéme efficace d’assainissement et de gestion des déchets. Des points de
collecte équipés de conteneurs hermétiques seront installés et vidés régulierement pour éviter
laccumulation de déchets organiques. Un systéme de drainage et d’évacuation des eaux usées sera
aménagé, avec des bassins de décantation ou des filtres pour limiter les rejets directs dans le barrage.
Le nettoyage quotidien des aires de tri, de séchage et de débarquement sera obligatoire et controlé par
le personnel de gestion. Des campagnes régulieres de désinfection et de dératisation seront organisées
pour limiter la prolifération de moustiques, mouches et rongeurs. Enfin, des actions de sensibilisation
seront menées auprés des usagers sur limportance de lhygiéne collective et le respect des consignes
sanitaires affichées sur le site.

lI.5.1.6 Les mesures d’atténuation pendant la phase de fermeture
1.5.1.6.1 Sur le milieu physique
15.1.6.1.1 Qualité de l'air et ambiance sonore

- Arroser régulierement les zones de repli et les pistes lors des opérations de
chargement/déchargement pour réduire 'envol de poussiéres ;

- Limiter la vitesse des engins ;

- Utiliser uniquement des engins en bon état mécanique pour réduire les gaz déchappement et le
bruit ;

- Interdire les travaux de nuit afin de limiter les nuisances sonores pour les riverains.

11.5.1.6.1.2 Structure et qualité des sols

- Réhabiliter systématiquement les zones d’emprunt et de stockage par remblaiement, nivellement et
revégétalisation ;
- Stocker les huiles usées et hydrocarbures dans des flits étanches pour éviter toute infiltration ;
- Interdire le dépbt désordonné des gravats, plastiques et autres déchets sur le sol.
11.5.1.6.1.3 Pollution des eaux

- Nettoyer correctement les zones de vie et les aires de travail avant le repli ; évacuer tous les
déchets solides et liquides vers des filieres autorisées ;

- Aménager des fossés temporaires pour éviter le ruissellement direct vers le barrage ;

- Interdire tout rejet d’hydrocarbures et de boues dans le plan d’eau.

1.5.1.6.2 Impacts sur le milieu humain
l1.5.1.6.2.1 Santé et sécurité

- Mettre a disposition des ouvriers des EPI adaptés (gants, casques, masques anti-poussiere) ;
- Baliser les zones de démontage pour limiter les accidents ;
- Informer les riverains a lavance des périodes de repli pour réduire U'exposition aux risques.

1.5.1.6.2.2 Activités socio-économiques

- Anticiper la baisse dopportunités locales en favorisant la reconversion temporaire des prestataires
(petits commerces, services) vers d’autres chantiers ou activités ;
- Impliquer les communautés dans les travaux de réhabilitation pour générer des emplois temporaires
de fin de chantier.
11.5.1.6.2.3 Production de déchets

- Collecter et trier tous les déchets issus du repli (bois, plastiques, ferrailles, géotextiles) dans des
conteneurs adaptés ;

- Interdire le brllage et 'abandon des déchets sur le site ;

- Transporter les déchets vers des sites de traitement ou de valorisation agréés.
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Tableau 22: Synthése des mesures datténuations des impacts négatifs

Zone L " Composante | Nature de ,
Phase du i Impacts Activités / sources d'impacts X N Mesures d’atténuations des impacts
projet concernée affectée limpact
Limiter le défrichement strictement a lemprise du débarcadére (23
550 m2)
Compenser la coupe de 50 arbres par la plantation de 150 jeunes
. . plants d’essences locales (3 plants/ arbre), sur les berges du barrage
Erppr|se c{u Destruct|o)n ,du Débroussaillage, défrichement, et dans les espaces communautaires
débarcadere couvert végétal (15 g
getar terrassement, implantation des PP Négatif Revégétaliser les talus, remblais et zones mises a nu avec des
(23 550 m? 000 m2 herbacées, 7 Végétation
- 7 ouvrages, stockage des g raminées fixatrices et arbustes couvrant au moins 50 % des surfaces
soit 2,355 000 m?2 arbustives & g g
ha) ’ 50 arbres abattus), matériaux dénudées
Maintenir et renforcer une ceinture verte de 10 m autour du plan
d’eau
Valoriser le bois coupé au profit des communautés locales (usage
domestique ou artisanal)
Réaliser un débroussaillage progressif et par zones pour permettre le
Préparation & déplacement des espéces mobiles
construction Perturbation de L Déb il défrich . Effectuer un controle visuel et un effarouchement préalable avant les
erturbation de la ébroussaillage, éfrichement, terrassements lourds
Emprise du petite faune (reptiles, | terrassement, circulation et bruit Faune Négatif Conserver autant que possible les zones tampons de végétation en
débarcadére amphibiens, oiseaux, | des engins, vibrations, éclairage périphérie de 'emprise pour maintenir des habitats de substitution
rongeurs) nocturne éventuel Limiter les travaux bruyants aux heures diurnes (7h-18h) pour réduire
le dérangement
Entreprendre une revégétalisation rapide des surfaces dénudées afin
de recréer des habitats favorables a la recolonisation progressive
. . e Arrosage régulier des pistes et zones d’emprunt
Envol de poussiéres Débroussaillage, défrichement, Bachage des camions transportant des matériaux en vrac
et dégradation de terrassement, transport et Fourniture et port obligatoire de cache-nez
Plateforme & Cair (PM25 - 18- déchargement de matériaux Air ambiant Négatif Entretien régulier des engins
pistes d’acces 2200/ 3. t. PM10 - (sable, ciment, gravier), Utilisation de carburants conformes aux normes
Hg/m> € ’ circulation sur pistes non Limitation de vitesse des engins lourds
20-31.1 pg/m3) revétues Mise en place de déviations en cas de nuisances importantes
Vérification du controle technique des véhicules
Fonctionnement des engins de . . .
) ) Entretien rigoureux des engins
o , Nuisances sonores | Coanuer (camions, grue, . Utilisation d’équipements conformes aux normes acoustiques
Preparatlon & Chantler et (jour . 29—328 - nuit betonnlere, Vlbreur), C|.|mat Négatlf Insonorisation des groupes électrogénes
construction | alentours 21 5_'29 dBA.) ’ terrassement, compactage, mise | sonore Distribution d’EPI (casques, bouchons) aux travailleurs

en ceuvre du béton,
manutention des matériaux

Travaux bruyants limités aux heures diurnes (7h-18h)
Planification des taches pour éviter la superposition de bruits
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Phase du Zone X Impacts Activités / sources d'impacts Compos?nte Niture de Mesures d’atténuations des impacts
projet concernée affectée limpact
- Installer des dispositifs de drainage et fossés périphériques pour
canaliser le ruissellement et limiter entrainement des particules fines
vers le plan d’eau.
Débroussaillage, terrassement, - Stocker le sable, ciment et gravier sur des aires aménagées, stabilisées
lessivage des sols nus, et éloignées de la berge, avec baches de protection.
_ ruissellement de pluie, - Réaliser un entretien régulier des engins et contrbles techniques pour
Barrage de Pollution des eaux nettovage des matériels Ressources Négatif prévenir les fuites d’huiles et hydrocarbures.
Gbémou superficielles i yag ) ’ en eau - Effectuer le ravitaillement des engins uniquement sur des aires
déversements accidentels étanches équipées de kits d’absorption.
d’hydrocarbures ou huiles - Interdire le nettoyage des matériels et équipements sur les berges ;
usées, manutention du ciment imposer le nettoyage en zones dédiées avec collecte des eaux
souillées.
- Mettre en place un systéme de collecte et gestion des déchets liquides
et solides pour éviter tout rejet dans le barrage.
) ) ) D.ebroujc,sallla}ge’, ,terrassemer]t, - Limitation stricte du défrichement a 23 550 m?2
Emprise du Dégradation des sols | circulation répétée des engins - Stockage sur plateformes stabilisées
débarcadére | (compaction, perte lourds, stockage de Sols Négatif | - Rationalisation de la circulation des engins
& zones de de fertilité, risques sable/gravier/ciment, fuites - Ravitaillement sur aires étanches
stockage de contamination) d’hydrocarbures et huiles usées, - Collecte des déchets solides
dépots de déchets - Nivellement et revégétalisation des zones affectées
- Fournir a tous les ouvriers des Equipements de Protection Individuelle
(EP) adaptés : casques, gilets réfléchissants, gants, chaussures de
sécurité, masques anti-poussiére, bouchons d’oreille.
- - Organiser une formation initiale sur lhygiéne, la sécurité et les
premiers secours dés larrivée sur le chantier, suivie de séances de
Risques santé- Utilisation d’engins lourds, Eappel regulleres. . ) )
T ) ) o - Encadrer strictement la circulation des engins lourds par
sécurité (accidents, manutention de matériaux, laménagement de voies daccés dédiées, la mise en place d’une
Ensemble du | maladies circulation sur voies d'acces, Santé Négatif signalisation appropriée et la limitation de la vitesse a proximité des
chantier respiratoires (56,3%), | cohabitation travailleurs- humaine zones habitées.

collisions, VBG/IST
(2%))

populations, exposition
poussieres et bruit

Baliser et interdire laccés du public aux zones de chargement, de
déchargement et de stockage pour éviter les accidents.

Mener des campagnes de sensibilisation auprés des populations
riveraines sur les risques liés a la circulation des engins et a la
proximité du barrage.

Mettre en place un dispositif de sensibilisation et de prévention des
IST/VIH et des Violences Basées sur le Genre (VBG), en collaboration
avec les autorités locales et les structures de santé de Gbémou.
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Phase du
projet

Zone
concernée

Impacts

Nature de
limpact

Composante

Activités / sources d'impacts
/ P affectée

Mesures d’atténuations des impacts

Installer une infirmerie de chantier équipée, sous la supervision d’un
Responsable Hygiéne-Sécurité-Environnement (HSE), pour assurer la
prise en charge rapide des éventuels incidents.

Préparation &
construction

Personnel,
sous-traitants
et
communautés

Risques EAS/HS/VBG

Recrutement de personnel,
gestion de sous-traitants, octroi
de marchés, contacts sociaux
avec populations locales -

Cohésion Négatif

sociale

Faire signer et respecter par tous les travailleurs (y compris sous-
traitants et prestataires) un code de conduite spécifique interdisant
tout comportement sexiste, toute sollicitation sexuelle et toute
exploitation des personnes vulnérables.

Organiser régulierement des séances de sensibilisation pour le
personnel et les communautés locales sur les droits humains, 'égalité
de genre et la politique de tolérance zéro face aux EAS/HS/VBG.
Mettre en place un Mécanisme de Gestion des Plaintes (MGP)
confidentiel, accessible et sensible au genre, permettant aux victimes
et témoins de signaler les cas en toute sécurité.

Encadrer les recrutements de main-d'ceuvre locale et loctroi de
marchés par des procédures transparentes et équitables, afin de
réduire le favoritisme et les abus de pouvoir.

Interdire strictement le travail des enfants et effectuer des controles
réguliers pour s’assurer qu’aucun mineur n'est employé sur le chantier.
Collaborer avec les autorités locales, les structures de santé et les
organisations communautaires pour garantir la mise en ceuvre des
mesures de prévention et assurer la prise en charge des cas éventuels.

Chantier &
base-vie

Production de

déchets solides et

dangereux

Terrassements (déblais, gravats),
coffrage (bois usés), sacs de
ciment vides, ferraillage,
plastiques, huiles usées, filtres a
huile, chiffons souillés, déchets
ménagers de la base-vie

Sols,
santé
humaine

eau,
Négatif

Collecter régulierement les déchets solides dans des réceptacles
adaptés apres tri sélectif (inertes, plastiques, organiques, ferrailles).
Acheminer tous les déchets vers des décharges autorisées ; interdire
tout rejet dans les bas-fonds, cours d'eau ou zones naturelles, ainsi
que toute pratique de brilage a lair libre.

Nettoyer la machinerie (véhicules et engins) exclusivement sur des
aires étanches aménagées afin d’éviter les écoulements polluants.
Entretenir régulierement le chantier pour limiter au strict minimum le
dépot désordonné de matériaux non utilisés.

Stocker les déchets dangereux (huiles usagées, filtres, chiffons souillés
d’hydrocarbures) dans des contenants étanches et les acheminer vers
des stations de recyclage agréées par le CIAPOL.

Organiser des séances de formation et de sensibilisation régulieres
pour le personnel de chantier et les populations locales sur les bonnes
pratiques de protection de l'environnement et de gestion des déchets.
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Phase du
projet

Zone
concernée

Impacts

Activités / sources d'impacts

Composante
affectée

Nature de
limpact

Mesures d’atténuations des impacts

Phase
d’Exploitation

Plan d’eau du
barrage

Pollution de leau
par rejets non
contr6lés

Rejets de déchets organiques
(150-200 kg/jour) et
hydrocarbures (1 L a 1 000 m2
d’eau pollués)

Ressources
en eau

Négatif

- Installer un dispositif de collecte systématique des déchets organiques
(bacs hermétiques, tables de tri équipées).

- Assurer un ramassage quotidien et un transfert vers des sites de
compostage ou de valorisation.

- Collecter séparément les plastiques et emballages, et les évacuer vers
des filieres locales de recyclage.

- Mettre en place un systéme de drainage et de prétraitement des eaux
usées (bassins de décantation, filtres a sable, bassins de rétention).

- Réaliser le ravitaillement et lentretien des moteurs hors-bord
uniquement sur des aires étanches équipées de kits d’absorption.

- Mener des campagnes de sensibilisation des usagers (pécheurs,
mareyeuses, commercants) sur U'hygiéne et la gestion des déchets
halieutiques.

Zones de
stationnement
&
ravitaillement

Contamination du
sol par
hydrocarbures

Fuites lors des ravitaillements
(100-200 ml/opération)

Sols

Négatif

- Aménager des aires de ravitaillement étanches avec dispositifs de
collecte des effluents.

- Encadrer le ravitaillement par du personnel formé et équipé.

- Mettre a disposition des kits absorbants (sciure, sable,
récupérateurs) pour gérer tout déversement accidentel.

- Collecter les huiles usées et résidus dans des fits étanches identifiés,
a acheminer vers des stations de traitement agréées par le CIAPOL.

- Interdire strictement lentretien des moteurs hors-bord sur les berges.

bacs

Phase
d’Exploitation

Site du
débarcadére

Production de
déchets solides

Activités quotidiennes (150-200
kg/jour plastiques &
organiques)

Sols,
paysage

eau,

Négatif

- Installer des conteneurs fermés pour assurer un tri entre déchets
organiques et plastiques.

- Collecter quotidiennement les déchets organiques et les transférer
vers compostage/enfouissement controlé.

- Acheminer plastiques, filets usés et emballages vers les filieres de
recyclage.

- Organiser une évacuation réguliere des conteneurs pour éviter les
accumulations et mauvaises odeurs.

- Interdire le rejet direct dans le barrage et le brilage a lair libre.

- Sensibiliser régulierement les usagers aux bonnes pratiques de gestion
des déchets.

Espaces de
débarquement
et marché

Conflits d'usage et
tensions sociales

Priorité de débarquement,
occupation espaces de
tri/séchage/vente

Cohésion
sociale

Négatif

- Mettre en place un reglement intérieur définissant clairement les régles
de priorité de débarquement et le partage des infrastructures (quai,
tables de tri, aires de séchage, espaces de vente).

- Déléguer des agents de l'administration pour contréler le respect des
regles.
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Zone L, . Composante | Nature de ,
Phasc? ol ’ Impacts Activités / sources d'impacts Ffocté i Mesures d’atténuations des impacts
projet concernée affectée impact
- Installer une signalisation claire et un marquage au sol des zones
réservées.
- Organiser des séances régulieres de sensibilisation et de médiation
pour renforcer la cohésion sociale et résoudre les conflits.
- Installer des conteneurs hermétiques et assurer leur vidange réguliére.
Déchets organiques & eaux - Aménager un systéme de drainage et d’évacuation des eaux usées
Site & usées entrainant la prolifération avec bassins de décantation.
villages Risques sanitaires des moustiques, des mouches Santé Négatif - Nettoyer quotidiennement les aires de tri, de séchage et de
riveré;ins liés a linsalubrité ce qui donne des maladies publique débarquement.
telles que paludisme, diarrhées, - Organiser des campagnes de désinfection et de dératisation.
parasitoses - Mener des actions de sensibilisation des usagers sur [hygiéne
collective et le respect des consignes affichées.
Dégradation de la
qualité de lair
(poussiéres PMy,,
Zones de PM,.s, gaz Chareement et transport des - Arroser régulierement les zones de repli et pistes lors des
remblais et d’échappement. remb%ais/déblais circpulation des | Air ambiant Négatif chargements/déchargements pour limiter les poussiéres.
. Valeurs actuelles de . ! L - Limiter la vitesse des engins.
déblais L s engins pour repli du matériel
la qualité de lair
(PM25 : 18-22pg/m?
et PM10 : 20-31.1
pg/m’)
Bases-vie, Nulgancgs sonores Démontage des structures . L - Nutiliser que des engins en bon état mécanique.
Fermeture / et vibrations (jour : . Climat Négatif . . . . o
) zones 59328 - nuit :21.5. | Provisoires, fermeture des conore - Interdire strictement les travaux de nuit pour préserver la quiétude
repli d’activités 29 dB'A)’ B bases, circulation des engins des riverains.
Dégradation de la . . T ) . .
Zones structure et de la Remise en état des zones - Réhabiliter toutes les zones d'emprunt par remblaiement, nivellement
demprunt ualité des sols d’activités, carriéres, aires de Néoatif et revégétalisation.
carrigres ;:t ?Com ction. érosion stockage ; risques de Sols g - Stocker huiles usées et hydrocarbures dans des flts étanches.
emprises ollufion ’ > | déversements accidentels - Interdire le dépdét désordonné des gravats, plastiques et autres
P P (huiles, béton, déchets solides) déchets.
hydrocarbures)
Bordure du Pollution des eaux Ruissellement sur zones mal - Nettoyer toutes les zones de vie et aires de travail avant le repli.
urbidité, nettoyées, transport de déchets | Ressources égati - Evacuer tous les déchets solides et liquides vers des filieres autorisées.
barrage de (turbidit tt t t de déchets | R Négatif E t les déchets solides et liquid des fil t
Gbém%)u contamination solides et liquides vers le plan | en eau - Aménager des fossés temporaires pour canaliser le ruissellement.
microbiologique) d’eau - Interdire tout rejet d’hydrocarbures et de boues dans le barrage.
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Zone L, . Composante | Nature de ,
Phase du i Impacts Activités / sources d'impacts X . Mesures d’atténuations des impacts
projet concernée affectée limpact
anté-sécurité : . . . . .
. S S Démontage des installations, . P - Fournir des EPI aux ouvriers (gants, casques, masques).
Travailleurs & | risques d'accidents, . . . Santé Négatif . .
. . RN circulation engins, nettoyage . - Baliser les zones de démontage.
riverains exposition a . humaine T - .
-\ . des zones de vie - Informer les riverains a l'avance des périodes de repli.
poussieres et bruit
Perte des
opportunités - Anticiper la baisse d’opportunités en aidant a la reconversion des
Communautés | économiques Arrét des activités liées au Activités Négatif prestataires locaux.
locales temporaires (emplois | chantier, départ des ouvriers économiques - Impliquer les communautés dans les travaux de réhabilitation pour
journaliers, petits créer des emplois temporaires.
Fermeture / commerces)
repli Production de . . . . .
P . . - Collecter et trier tous les déchets (bois, plastiques, ferrailles,
. déchets (bois, . .
Bases-vie et Fermeture des bases, nettoyage | Sols, S géotextiles).
emballages, . . Négatif : . , .
zones de . . des zones de vie, repli des paysage, - Interdire le brllage et l'abandon sur site.
plastiques, ferrailles, . o . .
travaux . . ) équipements salubrité - Transporter tous les déchets vers des filieres de traitement ou de
géotextiles usagés, o ‘2
L3 valorisation agréées.
ordures ménageres)
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.6 CHANGEMENT CLIMATIQUE

l.6.1 Introduction

Le Gouvernement ivoirien, a travers le Ministére de 'Environnement, du Développement Durable et de
la Transition écologique (MINEDDTE) a engagé des actions majeures dans le cadre de la lutte contre
les changements climatiques, notamment la création d'un Programme National de lutte contre le
changement Climatique (PNCC). La mission du PNCC est de proposer des mesures d'adaptation face
aux changements climatiques et d'ceuvrer pour l'atténuation de leurs effets en Cote d'lvoire. La vision
de la SPNCC consiste a la mise en place d'un cadre de développement socio-économique durable qui
integre les défis des changements climatiques dans tous les secteurs en Cote d'lvoire et qui contribue
a améliorer les conditions de vie des populations et leur résilience. Dans le cadre du Projet de
construction d’un débarcadére a Gbémou, les travaux doivent prendre en compte les mesures d'ordres
environnementales pour contribuer & la réduction et latténuation du réchauffement climatique qui serait
d( aux émissions de gaz a effet de serre (CO,, NO, NO,, SO,, CO, H,S, COV, etc) en vue de limiter
la hausse des températures. L’Agence Nationale De UEnvironnement (ANDE) joue un rdle central dans
la coordination et la mise en ceuvre des actions de lutte contre le changement climatique en Céte
d'lvoire, contribuant ainsi a la réalisation des objectifs nationaux et internationaux en matiere de
développement durable et de protection de l'environnement. L'évaluation de l'impact des gaz a effet de
serre dans un projet de développement est essentielle pour réduire les émissions et datténuer les
risques climatiques afin de répondre aux attentes des parties prenantes en matiere de durabilité et de
responsabilité sociale.

l.6.2 Etapes du processus d'évaluation de limpact par les gaz a effet de serre des projets
l.6.2.1 |dentification des activités a mener dans le cadre du projet

- Dégagement et préparation du site, incluant le débroussaillage, le nettoyage de lemprise du
débarcadére et la mise en place d'une base vie temporaire pour les équipes de chantier ;

- Travaux de terrassement et de nivellement du terrain pour laménagement des quais, rampes d’acces,
voiries internes, zones de stockage et espace de débarquement ;

- Construction des infrastructures du débarcadére, notamment les quais d’accostage, les rampes de
mise a leau, les hangars de stockage, les aires de vente, les batiments techniques (bureaux, salle
de lavage, chambre froide) et les blocs sanitaires ;

- Acheminement des matériaux de construction (ciment, sable, graviers, fer a béton, matériaux de
couverture, équipements sanitaires, etc.) et leur entreposage sécurisé sur site ;

- Mobilisation et utilisation d’engins motorisés (camions, pelleteuses, niveleuses, bétonniéres,
compacteurs) pour les travaux de génie civil et d'aménagement ;

- Installation de dispositifs de gestion environnementale, notamment les systemes de drainage, les
bacs de rétention d’hydrocarbures, les équipements de gestion des déchets solides et liquides ;

- Aménagement des berges et des protections physiques, tels que les enrochements, gabions ou
dallages pour limiter ['érosion et stabiliser les abords du barrage de Gbémou ;

- Mise en place de clbtures, signalisation et équipements de sécurité, incluant balisage, éclairage, et
dispositifs de régulation de la circulation sur site ;

- Aménagement paysager et plantations localisées, pour intégrer le site a son environnement et
renforcer la résilience écologique des berges ;

- Mise en service du débarcadére, accompagnée de lorganisation logistique des flux de péche, de
vente et de transport ;

- Formation et renforcement des capacités des usagers, notamment les pécheurs, mareyeuses,
commercants et manutentionnaires, sur les bonnes pratiques environnementales, de sécurité et
d’hygiene ;

- Organisation de campagnes de sensibilisation sur la gestion durable des ressources halieutiques, la
cohabitation pacifique entre usagers, la prévention des risques sociaux (VBG, IST), et Uentretien des
infrastructures du site.
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l.6.2.2 Identification des sources de production des gaz a effet de serre de chacune des

activités menées

Dans le cadre du projet de construction et dexploitation du débarcadére de Gbémou, toutes les
activités ne géneérent pas nécessairement des gaz a effet de serre (GES). Il est donc important d’identifier
celles qui sont effectivement émettrices. Les principales sources d’émissions directes ou indirectes de
GES peuvent étre regroupées comme suit :

» Sources directes (émissions sur le site)

- Utilisation d’engins motorisés (pelleteuses, bulldozers, camions, compacteurs, bétonniéres) alimentés
au gasoil durant les travaux de terrassement, de construction des quais, hangars et voies d’acces;

- Fonctionnement de groupes électrogénes pour l'alimentation temporaire du chantier ou de la base
vie ;

- Utilisation de bois ou de charbon pour la cuisson dans les espaces de vie des ouvriers
(cantonnement) ;

- Rejets organiques (sang, déchets de poisson) pouvant entrainer une dégradation anaérobie et
produire du méthane (CH,) et du protoxyde d’azote (N,O) en cas de gestion inadéquate.

» Sources indirectes liées a la consommation d’énergie

- Consommation d’électricité pour le fonctionnement des chambres froides, systémes de lavage,
éclairage et autres installations du débarcadére (source non renouvelable) ;

- Transport routier des matériaux de construction (ciment, fer, tbles, gravier, etc.) depuis les centres
urbains vers le site, utilisant des véhicules a moteur thermique.

» Autres sources indirectes

- Production et transport en amont des matériaux : processus industriels liés a la fabrication du
ciment, du fer, des toéles, des plastiques et équipements techniques ;

- Décomposition des déchets organiques (restes de poissons, écailles, détritus alimentaires) non
valorisés ou mal stockés ;

- Réduction du couvert végétal suite au débroussaillage et au terrassement, entrainant une baisse
temporaire de la capacité de séquestration du carbone par la végétation locale.

Tableau 23: Postes démissions de GES

Postes d’émissions indirectes

Postes d’émissions directes Autres émissions indirectes

(énergie)
Poste 1 - Combustion stationnaire : ||Poste 6 - Consommation d’électricité Poste 8 - Energie en amont :
Groupes électrogenes, cuisson au pour les équipements (chambres extraction, raffinage et transport
bois (base vie) froides, éclairage) des carburants

Poste 9 - Biens et services :

Poste 2 - Combustion mobile : engins|| Poste 7 - Transport : personnel et production de ciment, fer, PVC,

de chantier, camions de transport matériaux depuis et vers le site ete
Poste 4 - Emissions fugitives : CH,, Poste 10 - Immobilisations :
N,O issus de la dégradation de infrastructures et équipements
déchets organiques utilisés a long terme

Poste 5 - UTCF : défrichement
ponctuel de végétation sur le site
(perte de puits de carbone)

1,6.2.3 Identification des types de GES associes aux sources

Les GES pris en compte dans le cadre du Changement Climatique sont essentiellement ceux définis
dans le Protocole de Kyoto initiative internationale phare en matiére de réduction des émissions de
gaz a effet de serre a savoir : le dioxyde de carbone (C02), le méthane (CH4), l'oxyde nitreux (N20),
les hydrofluorocarbures (CnHmFp), les perfluorocarbures (CnF2n+2) et 'hexafluorure de soufre (SF6).
Dans le cadre de cette étude les différents types de GES identifiés sont consignés dans le tableau ci-
dessous.
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Tableau 24: Tableau des Types de GES associés aux Sources

Type de
Source d’émission identifiée GES Remarques / Références

associé
Combustion de carburant (engins de Emissions issues de la combustion de gasoil lors des phases
terrassement, camions, groupes CO, de construction et de fonctionnement ; facteurs d’émission
électrogénes) selon IPCC (2006) et base Carbone ADEME.
Décomposition anaérobie des déchets Methane.pr\odult p,ar.la dégradation des dg;hets orga,nlqu'es
de poisson et rejets organiques CH, (sang, viscéres, écailles) dans des conditions anaérobies

(absence d’oxygéne) sur le site du débarcadére.

Utilisation de bois ou charbon de bois Emissions liées a la combustion de biomasse (non renouvelable)
pour la cuisson (cantonnement ou CO, pour les besoins de cuisson des ouvriers ou artisans durant la
base vie temporaire) phase de chantier.

e . . Perte temporaire de végétation lors de la préparation du site :
Défrichement / débroussaillage du ) -emporal vesstation ‘a preparati u !
site (UTCATF) CO, réduction de la capacité de séquestration du carbone ; selon

les recommandations du GIEC et CNDD Céte d'lvoire.
Fabrication et transport des matériaux Emissions indirectes générées en amont (processus industriel,
de construction (ciment, fer, PVC, CO, transport longue distance) ; basées sur lanalyse du cycle de
toles, gravier) vie des matériaux (ACV).

l.6.2.4 Quantification des émissions de GES

Un Bilan Carbone prévisionnel constitue une évaluation anticipée des émissions de gaz a effet de serre
(GES) induites par les différentes phases du projet, avant méme le démarrage effectif des travaux. Dans
le cadre du projet de construction et d’exploitation du débarcadére de Gbémou, ce diagnostic a pour
but de fournir une estimation des émissions attendues a court et moyen termes, en lien avec les
activités prévues.

Cette évaluation repose sur une revue bibliographique des méthodologies de quantification des émissions
de GES pour les projets d’infrastructures rurales et aquacoles, en s’inspirant principalement :

- des outils de 'ADEME (Agence de la transition écologique - France),

- des lignes directrices du GIEC (Groupe d’experts intergouvernemental sur 'évolution du climat),

- des facteurs d’émissions standards reconnus dans les bilans carbone de projets similaires en Afrique
de ['Ouest.

La méthode retenue pour la quantification est celle de la formule de base suivante:

E =DA x FE

Avec :

E: émissions de GES en téq.CO2

DA: Données d’activité ou quantité consommée

FE: Facteur d’Emission

L’outil utilisé pour le calcul est un tableur de type Bilan Carbone, prenant en compte toutes les sources
pertinentes pour un projet aquacole.

La quantification intégre les trois scopes d’émissions, conformément aux standards internationaux :

®,

% Scope 1 - Emissions directes sur site

Ce scope regroupe les émissions directement issues des activités réalisées sur le site :

- Combustion de carburant (gasoil) par les engins de terrassement, camions et groupes électrogénes;

- Décomposition anaérobie des déchets organiques (poissons, sang, écailles) produisant du méthane
(CHY) ;

- Eventuelles émissions liées aux latrines ou toilettes temporaires non gérées efficacement ;

- Défrichement de l'emprise du débarcadére, occasionnant une perte de biomasse et de capacité de
séquestration du carbone.

o,

< Scope 2 - Emissions indirectes liées a l'énergie

I i
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Ce scope couvre les émissions associées a la consommation d’énergie sur le site, notamment :

- Electricité utilisée pour les équipements (pompes, chambre froide, éclairage, etc) ;

- Carburant utilisé pour la production électrique temporaire via groupes électrogénes, en cas dabsence
de raccordement au réseau.
% Scope 3 - Autres émissions indirectes

Ce scope regroupe les émissions générées hors site mais induites par le projet :

- Fabrication, transport et mise en ceuvre des matériaux de construction (ciment, fer, gravier, toles,
PVC) ;
- Transport du personnel, des intrants (glace, carburant, produits de nettoyage) et évacuation des
déchets ;
- Décomposition des déchets solides non valorisés (poissons avariés, emballages, sang) ;
- Fin de vie des équipements et structures (quai, dalle, chambre froide, etc.).
Tableau 25: Tableau de quantification des GES

_— o Quantité e i Emissions en || Emissions en
Activité Unité (DA) Facteur dEmission (FE) kg CO, t CO,
Carburant pour englns et Litres 10 000 L 2,68 kg CO, ./ litre de 26 800 268
transport (chantier) gasoil
|Production et transport de ciment” Tonnes || 500 t || 600 kg CO, / tonne || 300 000 “ 300 |
Fonctionnement des équipements 6 380 0,07 kg CO, / kWh
(pompes, froid, etc.) kWh kWh (mix national Cl) 4466 0.45
| Déchets de construction || Tonnes || 100 t || 50 kg CO, / tonne || 5 000 || 5 |
Déforestation / perte de biomasse m2 > 000 m2 0,5 kg CO, / m? 1 000 1
(emprise)
Décomposition déchets organiques|| T eq.
(CH,) déchet 10 t 850 kg CO.e / t 8 500 8,5
Transport des |ntr§1nts (glace, kit 3 000 0,25 kg CO, / kmt 750 0.75
carburant, poissons) km.t
| Total estimé - - - | 342496 | 3425 |
l.6.2.4.1 Identification des postes d’émissions significatifs

Dans le cadre du projet de construction et d’exploitation du débarcadére de Gbémou, les principales
sources d’émissions de gaz a effet de serre (GES) identifiées se répartissent comme suit :

- Transport des matériaux et équipements (= 45 % des émissions totales) :

Ce poste constitue la principale source d’émission. Il regroupe les émissions liées a la consommation
de carburant pour le transport des matériaux de construction (ciment, graviers, blocs, téles, équipements
frigorifiques, etc.) et des intrants d’exploitation (glace, produits de nettoyage, carburants, etc.) jusqu’au
site du projet. L'éloignement géographique de Gbémou et la fréquence des livraisons durant les phases
de construction et d’exploitation amplifient cet impact.

- Fonctionnement des équipements (= 25 % des émissions) :

Ce poste comprend la consommation d’électricité pour lalimentation des équipements essentiels au
fonctionnement du débarcadére : chambres froides, pompes de drainage, systemes d’éclairage et
équipements de manutention. L’énergie est principalement fournie par des groupes électrogeénes ou le
réseau local, avec une intensité plus marquée en phase d’exploitation.

- Production des matériaux de construction (= 20 % des émissions) :

Les émissions sont générées en amont par les procédés industriels de fabrication des matériaux utilisés
(ciment, fer, acier, toles, PVC, etc), intégrant également leur transport depuis les usines de production
jusgu’au chantier.

- Sources diffuses et marginales (= 10 % des émissions) :

Elles englobent plusieurs postes secondaires mais non négligeables :

I i
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- La décomposition anaérobie des déchets organiques issus de lactivité halieutique (résidus de
poissons, sang, écailles), générant du méthane (CH,) ;

- La combustion de biomasse dans la base vie pour la cuisson des repas ;

- Le transport du personnel durant les différentes phases du projet ;

- Le débroussaillage ponctuel de la zone du projet, impliquant une perte de végétation et donc de
puits de carbone.

l1.6.2.4.2 Plan d’action de réduction des émissions de gaz a effet de serre
Afin de limiter les émissions de GES générées par le projet de construction et d’exploitation du
débarcadere de Gbémou, plusieurs mesures organisationnelles, techniques et environnementales seront
mises en ceuvre tout au long des différentes phases du projet :
< Action 1 : Optimisation logistique des transports
Réorganiser les flux de transport de matériaux, d’équipements frigorifiques et d’intrants pour limiter la
consommation de carburant :
- Regroupement des livraisons de matériaux (ciment, blocs, téles) pour éviter les trajets multiples ;
- Sélection d’itinéraires optimisés (courts, praticables toute saison) pour les camions et véhicules ;
- Planification des horaires de transport pour éviter les embouteillages et optimiser le rendement.
% Action 2 : Utilisation de matériaux locaux et a faible empreinte carbone
- Réduction des émissions associées a la production et au transport des matériaux :
- Priorité aux matériaux disponibles localement (graviers, sable, latérite) ;
- Utilisation de bois certifié issu de filieres durables pour les hangars ou structures légéres ;
- Réduction des achats de matériaux a forte intensité carbone (ciment, fer) en favorisant l'optimisation
des volumes.
% Action 3 : Sensibilisation et adoption de bonnes pratiques sur le chantier
Formation du personnel a la réduction des émissions :
- Coupure systématique des moteurs des engins a larrét prolongé ;
- Limitation des déplacements superflus sur site ;
- Mise en place d’'un programme d’entretien préventif des engins pour réduire la consommation de
carburant et les fuites de fluides.
% Action 4 : Equipements a haut rendement énergétique
Choix d’équipements modernes a faible consommation :
- Priorité aux groupes électrogénes récents, conformes aux normes d’émission ;
- Utilisation de chambres froides et systémes de réfrigération a haute efficacité énergétique ;
- Possibilité d’intégrer des dispositifs solaires pour des usages secondaires (éclairage, ventilation,
signalisation).
% Action 5 : Gestion durable des déchets organiques et des effluents
Réduction des émissions liées a la fermentation anaérobie des déchets :
- Mise en place de bacs de collecte des déchets de poissons, avec tri et évacuation réguliére vers
un centre agréé ;
- Ftude de faisabilité pour la valorisation (compostage local) des déchets organiques ;
- Prévention de la stagnation des eaux usées dans les zones de lavage ou de vidange pour éviter la
production de méthane (CH,).

1.6.2.4.3 Synthése de la démarche

La synthese de la démarche est consigné dans le tableau ci-dessous :

Tableau 26: Tableau de synthése

Types de || Emissions
Activités du projet ||Sources d’émission des GES GES estimées Plan d’action de réduction des émissions
associés || (teqCO,)

Combustion de gasoil par - Utilisation d’engins & haut rendement

Carburant pour les engins de terrassement, co 268 t (= 8 ||énergétique- Formation a l‘écoconduite-

engins et transport |[camions et véhicules de 2 %) Réduction des trajets et optimisation des
chantier circuits
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Types de || Emissions
Activités du projet ||Sources d’émission des GES GES estimées Plan d’action de réduction des émissions
associés || (teqCO,)
Production ot Proc%ess'us |ndus’Fr|el de 300 t (~ 88 -'Utlllsatllon raisonnée du\ cment— Ch0|x. de
. fabrication du ciment et CO, o cimenteries proches ou a faible empreinte
transport du ciment . . %)
transport jusquau site carbone
Fonctionnement  des|{Consommation électrique - Intégration progressive de panneaux
(. . 0451t (= 0,1 . T )
équipements dul/(groupes froids, pompes, CO, %) solaires- Choix d’équipements économes en
débarcadeére ventilation, éclairage) ° énergie
Gestion des déchets de 135t (= 4 Mise en place du tri a la source-
Déchets solides et|[chantier (gravats) et o/ Evacuation vers centre agréé ou compostage
. : L CO, / CHd| %) (51t + ) . N
organiques organiques  (résidus  de 85 1) local- Réduction des pertes en chalne de
poissons) ’ valeur
Déforestation locale / DefrlghementA de lemprise 1t (=03 | Reboisement compensatoire en périphérie-
Perte de couverture||du site entrainant perte de CO, o L . . ars
- . %) Limitation stricte des zones a défricher
végétale puits de carbone
Transport des intrants Acheminement dahmsnts, 0,75 t (= 0,2||- Regroupement des commandes- Recours a
ap - filets, glacieres, CO, o . L
liés a lexploitation o %) des fournisseurs de proximité
médicaments, etc.
L 3425 Ensemble de mesures de réduction
Total estimé — — COze (100 - ) .
%) combinées sur la durée du projet
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.7  GESTION DES RI ES ET DES ACCIDENT

L’analyse des accidents et des risques permet de prendre connaissance des événements indésirables
(accidents technologiques majeurs) associés a un projet ou a une installation existante, de la probabilité
que surviennent ces événements et de lampleur de leurs effets.

Elle permet de considérer les risques le plus tét possible dans le processus de conception d'un projet
en vue de lui apporter éventuellement des modifications afin de prévenir les accidents technologiques
majeurs ou au moins de limiter leurs conséquences. La réalisation de ce projet présente un certain
nombre de risques aussi bien pour l'environnement, les communautés riveraines que pour les usagers
des différents chantiers & ouvrier. Lidentification des dangers vise a réaliser linventaire des dangers
liés a un projet, une installation, une activité. Elle fait appel a plusieurs sources dinformations, dont
notamment lexpérience, les codes en vigueur, les descriptions de procédés, les informations sur les
matieres dangereuses, etc. Elle permet d'identifier des éléments sensibles susceptibles d'étre affectés
(récepteurs) et également les scénarii d'accidents (événements accidentels) qui peuvent engendrer des
effets sur ces récepteurs (Théberge, 2002). Ainsi, le tableau ci-dessous, présente les différents dangers
liés aux activités de ce projet.

ll.7.1 Identification des risques

L'identification et la gestion des risques concernent a la fois les risques naturels qui ne dépendent pas
du projet et qui sont inhérents au contexte environnemental naturel de la zone du projet, et les risques
anthropiques qui sont directement liés au projet.

l.7.1.1 Risques naturels

La zone du projet est située en bordure du barrage, des risques potentiels existent et pésent sur la
durabilité des infrastructures du débarcadére. En effet, il est tout a fait légitime d’imaginer qu'avec les
effets aussi imprévisibles que dévastateurs, du changement climatique, notamment une brutale remontée
de la marée, ou de violentes tempétes, que les infrastructures du débarcadere soient soumises a de
rudes épreuves pouvant compromettre les objectifs du projet.

2

ll.7.1.2 Risques environnementaux et santés

Le projet, a toutes les étapes de sa réalisation, comporte des risques pour les composantes du milieu
biophysique et humain.
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Tableau 27 : Risques Environnementaux et sur la santé
PHASE D’INSTALLATION DE CHANTIER
ACTIVITES LIEUX MATERIELS, MATIERES, DANGERS RISQUES SUR LENVIRONNEMENT RISQUES SUR LA SANTE
PRODUITS UTILISES HUMAINE
Terrassement et Emprise du - Engins lourds (bulldozer, niveleuse, | - Poussiéres- Vibrations- Risques | - Pollution de lair (poussiéres)- Pollution du - Troubles respiratoires- Accidents

nivellement du site

projet

compacteur) - Camions- Carburant,
huile moteur

d’écrasement- Gaz
d’échappement

sol par hydrocarbures- Dégradation du
couvert végétal

(chocs, écrasement) - Fatigue due au
bruit et a la chaleur

Construction de la base
vie et des installations
provisoires

Zone temporaire
sur le site

- Bois, téle, ciment, clous, peinture-
Réseau d’eau, groupe électrogéne-
Détergents, produits sanitaires

- Chutes d’objets- Incendie-
Contact avec des produits
irritants

- Pollution du sol et des eaux usées-
Génération de déchets de chantier- Risque
d’encombrement spatial

- Intoxications (produits chimiques) -
Blessures liées aux outils ou au
chantier- Risques d’incendie
domestique

Stockage des matériaux
et des carburants

Aire de stockage
sécurisée

- Cuves de gasoil, bidons d’huile-
Sacs de ciment, tiges de fer-
Produits inflammables

- Déversement accidentel-
Inhalation de vapeurs-
Inflammabilité

- Contamination du sol et des eaux
souterraines- Risque d’explosion ou
incendie- Pollution atmosphérique

- Brllures- Maux de téte ou vertiges
(vapeurs)- Risques liés a la
manipulation de charges lourdes

Installation des
panneaux de
signalisation

Acces, périmétre
de sécurité

- Panneaux, rubalises, barrieres,
éclairage- Béton, plots, cablage
électrique

- Electrocution- Chute pendant
Uinstallation- Matériaux
tranchants

- Perturbation visuelle si mal placés-
Obstruction du passage d’animaux-
Emission de lumiére nocturne

- Coupures, chutes- Risques
d’accident en zone non signalée-
Stress chez les riverains (nuisances
visuelles)

Transport du matériel et
du personnel

Voies d’accés et
circulation
interne

- Camions, pick-ups, motos, engins-
Matériel de construction divers-
Carburant

- Collision- Renversement de
matériel- Nuisances sonores et
poussieres

- Dégradation des pistes rurales- Emissions
de CO,- Risques de pollution par carburants

- Accidents de la circulation-
Inhalation de poussieres- Stress lié au
bruit

Mise en place des

Base vie, zones

- Latrines, douches, points d’eau-

- Infections- Déversements

- Contamination des eaux de ruissellement-

- Infections gastro-intestinales-

dispositifs sanitaires de repos Détergents, produits désinfectants- d’eaux noires- Risques Pollution olfactive- Prolifération de vecteurs Irritations cutanées- Maladies
provisoires Fosses septiques biologiques (moustiques, (mouches, moustiques) hydriques liées au manque d’hygiéne
rongeurs)
PHASE DE CONSTRUCTION
ACTIVITES LIEUX MATERIELS, MATIERES, DANGERS RISQUES SUR LENVIRONNEMENT RISQUES SUR LA SANTE

PRODUITS UTILISES HUMAINE
Construction du quai et Zone de - Béton, acier, coffrage- Engins de - Chutes de hauteur- Ecrasement- - Déversements de; béton et carburants - Troubles respiratoires (poussiéres)-
de la dalle de débarquement compactage, bétonniére, grue- Eau, | Poussiéres, vibrations, gaz dans le barrage - Erosion des berges- Stress thermique- Accidents graves
débarquement carburant d’échappement Pollution de leau et du sol (fractures, traumatismes)
Montage du hangar de Plateforme - Charpente métallique, béton, - Coupures, brilures- Chutes - Rejets de solvants et peinture dans lair- - Intoxications chimiques- Irritations
conservation et hall de principale toles- Soudure, peintures, solvants- | d’objets- Inhalation de vapeurs- Pollution du sol par matériaux non recyclés- | respiratoires, maux de téte- Chutes et

vente

Echafaudages, outillage électrique

Electrocution

Nuisances visuelles

blessures

Réalisation des VRD
(eau, électricité,
assainissement)

Ensemble du site

- Tuyaux, cables, gaines, béton-
Produits d’étanchéité- Engins de
forage et compactage

- Effondrement de tranchées-
Risques électriques- Gaz,
poussiéres, bruit

- Fuite d’eaux usées- Pollution des nappes
phréatiques- Destruction du couvert végétal

- Electrocution- Blessures par outils
tranchants- Infections hydriques
(mains souillées, eau stagnante)

Etude d'impact environnemental et social Approfondie (EIESA)
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Construction des salles
de lavage, tri

Zone de
transformation

- Matériaux de construction-
Appareils de cuisson et ventilation-
Carrelage, ciment, évacuateurs

- Risques de brilures- Glissades-
Inhalation de fumée ou gaz
toxiques

- Pollution intérieure (fumées)- Déversement
d’eaux usées- Déchets organiques mal
gérés

- Briilures thermiques- Troubles
respiratoires- Infections cutanées

Travaux de voirie et
aménagement des
abords

Acceés,
plateforme,
emprise

- Graviers, latérite, bordures-
Bitume, peinture, engins- Réservoirs
de carburants

- Bruit, poussiére, vibration- Gaz
d’échappement- Risques de
collision

- Dégradation de la qualité de lair-
Contamination du sol par hydrocarbures-
Détérioration du paysage naturel

- Troubles auditifs- Affections
pulmonaires- Accidents de
circulation

Nettoyage et gestion des
déchets de construction

Ensemble du site

- Débris de béton, bois, ferrailles-
Huiles usées, solvants, bennes, sacs

- Coupures, chutes- Exposition a
des produits toxiques- Mauvais tri
et élimination de déchets

- Pollution des sols, eaux et air-
Accumulation de déchets dangereux-
Risque de nuisibles (rongeurs, moustiques)

- Allergies- Intoxications cutanées ou
respiratoires- Accidents lors du tri ou
du transport manuel de déchets

PHASE D’EXPLOITATION

ACTIVITES

LIEUX

UTILISES

MATERIELS, MATIERES, PRODUITS

DANGERS

RISQUES SUR L'ENVIRONNEMENT

RISQUES SUR LA SANTE HUMAINE

Vente, conservation,
transformation des produits
halieutiques

Hangar, hall,

- Equipements frigorifiques-

- Fuite de gaz- Electrocution-

chambre froide,
salle de lavage

Appareils de cuisson- Gaz (azote,
CO,), détergents, eau

Glissades- Inhalation de vapeurs
ou moisissures

- Rejets d’eaux usées chargées en
déchets- Contamination du sol-
Pollution de lair intérieur

- Hypothermie (chambre froide) -
Brllures- Troubles respiratoires-
Intoxication alimentaire

Activités humaines et
commerciales

Hall de vente,
quais, zone de
circulation

- Produits de la péche- Emballages,
déchets- Gaz d’échappement, va-
et-vient de véhicules et brouettes

- Encombrement- Colli§ions—
Abandon de déchets- Emissions
polluantes

- Insalubrité des lieux- Dégradation
paysagere- Pollution sonore et
atmosphérique

- Blessures dues aux chocs ou
piétinements- Stress thermique-
Risques sanitaires pour les
consommateurs et vendeurs

Gestion des déchets et
effluents

Zones de lavage,
caniveaux, fosses,
local déchets

- Déchets organiques (écailles,
viscéres) - Eaux de ringage-
Produits de nettoyage, huiles usées

- Mauvaise évacuation-
Obstruction- Emanations
toxiques ou nauséabondes

- Pollution de leau et du sol- Risque de
contamination bactériologique-
Prolifération de nuisibles

- Infections digestives- Allergies
cutanées- Problémes respiratoires
chroniques (odeurs, bioaérosols)

Entretien et maintenance
des équipements

Tout le site

- Huiles, solvants, graisses-

Produits de nettoyage corrosifs

Matériel électrique et mécanique-

- Incendie- Electrocution-
Contact avec produits chimiques

- Pollution accidentelle du sol- Mauvais
stockage des produits- Risques liés a
l'élimination des résidus toxiques

- Intoxication chimique- Irritation des
yeux et de la peau- Risques pour le
personnel de maintenance

Fonctionnement des
infrastructures (électricité,
eau, assainissement)

VRD, réseaux
internes

électrique, pompes, réservoirs-
Détergents, eaux usées

- Groupes électrogénes- Réseau

- Surtension- Déversements-
Dysfonctionnements techniques

- Pollution de 'environnement en cas de
fuite- Déversement d’eaux chargées non
traitées

- Electrocution- Troubles liés 2 la
consommation d’eau non potable-
Infections par contact
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l.7.2 Evaluation des Risques

Le risque est la possibilité de survenue d'un événement indésirable, la probabilité d'occurrence
d'un péril probable ou d'un aléa.

L’évaluation du risque est un processus général d'estimation de l'ampleur du risque afin de
prendre des décisions concernant son acceptabilité, et mettre en ceuvre des mesures
correctives.

.7.2.1 Méthode utilisée
I.7.2.1.1 Caractérisation des risques

Pour chaque danger identifié, évaluer le risque a partir de deux criteres :

Tableau 28 : Tableau dévaluation des risques

Critére H Définition ‘

|

Gravité (G) HNiveau de conséquences (environnementales ou sanitaires) en cas de survenue ‘

Probabilité (P) HFréquence ou probabilité que le danger se matérialise ‘

On applique une échelle de notation simple :

% Gravité (G)
Tableau 29 : Echelle de gravité

‘NoteH Description ‘
|1 ||Faible : réversible, localisé |
|2 ||Moyenne : impact temporaire |
|3 ||Forte : impact durable ou étendu|
|4 ||Trés forte : irréversible, grave |

% Probabilité (P)
Tableau 30 : Echelle de probabilité

‘NoteH Description ‘
|1 ||Rare : peu probable |
|2 HPossible : situation occasionnelle |
|3 ”Probable : situation fréquente |
|4 ||Trés probable : situation quasi certaine|

l.7.2.1.2 Calcul du niveau de risque

L’évaluation des risques repose sur la formule simple: Risque = Gravité x Probabilité. Cette
méthode permet de quantifier chaque risque en combinant la gravité potentielle des
conséquences (dommages sur la santé humaine ou lenvironnement) avec la probabilité
d’occurrence du danger. Le produit des deux donne un score de risque, qui permet de classer
les situations selon un niveau d’alerte (faible, modéré, élevé ou critique) et de hiérarchiser les
actions a entreprendre. Plus le score est élevé, plus la mise en ceuvre de mesures de prévention
ou de protection devient prioritaire.

Ce produit donne un score compris entre 1 et 16, classé comme suit :

Tableau 31 : Fchelle dévaluation des risques

‘ScoreHNiveau de risqueH Interprétation ‘
_| Tolérable, simple surveillance |
| 5-8 ” Modéré || Mesures préventives souhaitables |

_| Mesures correctives immédiates nécessaires |
13-16 _|Risque inacceptable - a éliminer ou suspendre|

I i
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Tableau 32: Matrice dévaluation des risques du débarcadére

PHASE D’INSTALLATION DE CHANTIER

. . s Niveau de . . .
Activité Danger identifié G||P||Score risque Mesures de prévention recommandées
Terrassement et Collision avec engins / 43l 12 - Délimiter les zones de manceuvre- Former les
nivellement écrasement conducteurs- Utiliser des EPI haute visibilité
Terrassement et Emission de poussieres et 3ll3l| 9 - Arroser les pistes- Limiter la vitesse des engins-
nivellement gaz d’échappement Porter des masques antipoussieres
Base vie / - Installer des disjoncteurs différentiels- Interdire les
installations Incendie ou court-circuit 4/(2|| 8 Modéré )
o branchements sauvages
provisoires
Base vie / - Porter casque et chaussures de sécurité- Ranger les
installations Chute d’objets / blessures [|3]|3|| 9 que R ) &
. zones de travail- Controler les échafaudages
provisoires
Stockage matériaux ||Déversement de carburants all3ll 9 - Stocker sur sol étanche- Prévoir des bacs de
et carburants ou huiles rétention- Former a la manipulation sécurisée
Stockage matériaux |/Inhalation de vapeurs / , . ||~ Ventiler les locaux de stockage- Interdire les sources
. 4/12|| 8 Modéré . S
et carburants explosion de chaleur a proximité
Installation Chute ou coupure lors de . . |- Travailler a deux- Porter des gants et bottes- Utiliser
) o . . 2|13|| 6 Modéré . .
signalisation linstallation des outils adaptés
Installation Absence de signalisation . . || Installer panneaux, rubalises et éclairage nocturne-
. o ! 42| 8 Modéré . . . ;
signalisation adéquate L] Faire un plan de circulation chantier
Tran matéri . . . - Limiter la vi - Séparer zon iéton ngins-
ansport matériel et Accident de circulation 43l 12 ter la tgsse .Sepa'e ones piétons / engins
personnel Affecter un guide circulation
Transport matériel et Pollution atmosphérique S5l 6 Modéré I ,Ent!'etenlr les moteurs- Qrganlser les rotations-
personnel Réduire le ralenti des engins
Mise en place Contamination / manque 313l 9 - Installer des latrines vidangeables- Nettoyer
dispositifs sanitaires ||d’hygiéne régulierement- Sensibiliser le personnel
Mise en place Prolifération de moustiques .. |- Couvrir les bacs a eau- Evacuer les eaux stagnantes-
) - L 2|14/ 8 Modéré - . .
dispositifs sanitaires ||/ mouches Sensibiliser sur les maladies vectorielles
PHASE DE CONSTRUCTION
. . I Niveau de . . .
Activité Danger identifié G||P||Score risque Mesures de prévention recommandées
nstruction i L) - In r garde-corps- P r harnai -
Construction du quai et de Chute de hauteur a3l 12 staller garde-corps- Porter harnais et casque
la dalle L] Encadrer les travaux en hauteur
Construction du quai et de |[Pollution du barrage 303 9 - Protéger les berges- Utiliser des baches anti-
la dalle (béton, carburant) ] déversement- Eviter les vidanges a proximité
Montage du hangar et hall [[Inhalation de solvants 3ol 6 Modéré - Porter masque avec filtres- Peindre en extérieur
de vente ou vapeurs de peinture ||”||] ou en espace ventilé- Respecter les doses
Montage du hangar et hall [|Chute d’objets ou , . ||~ Vérifier les échafaudages- Couper le courant
X . 4112l 8 Modéré : ) .
de vente électrocution L] avant intervention- Porter EPl adaptés
T Effondrement de - Etayer les tranchées profondes- Interdire laccés
Réalisation des VRD . 4113l 12 yer tes, . P
tranchées L] non sécurisé- Suivre les normes de creusement
Réalisation des VRD Pollytlgn des nappes 3ol 6 Modéré | Etanchaﬂer les réseaux- Sto§ker les matériaux
phréatiques L] loin des drains- Surveiller les écoulements
- P ion air , . ||~ Humidifier istes- Porter m
Travaux de voirie et abords ollutlc‘)\ de lai 2|13 6 Modéré o di I.? les pistes . orte asque
(poussiéres, gaz) L] antipoussiere- Entretenir les engins

- Mettre une signalisation de chantier- Séparer

Travaux de voirie et abords ||[Accident de circulation ||4 . ., - . )
engins/piétons- Limiter vitesse des engins

|
w
=
[\

I[
I[

Nettoyage / gestion des Manipulation de . . ||~ Porter gants et lunettes- Former au tri et au
. o Modéré .
déchets produits irritants stockage des déchets dangereux

w
\S)
(@)}

I i
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PHASE DE CONSTRUCTION

Activité

Danger identifié

iy

Score

risque

Niveau de

Mesures de prévention recommandées

Nettoyage / gestion des
déchets

Pollution du sol et de
leau

- Mettre des bacs fermés- Organiser la collecte
réguliere- Interdire le déversement au sol

PHASE D’EXPLOITATON

N ; e Niveau de . ; .
Activité Danger identifié G||P||Score risque Mesures de prévention recommandées
Vente, lavage, . - Vérifier les installations a chaque début de
- Fuite de gaz (CO,, - , .
transformation de . : 42|l 8 Modéré ||journée- Installer un systeme de coupure
. azote), électrocution .
poisson UL automatique
Vente, lavage . . i
’ 8% Glissade sur sol humide - Sol antidérapant- Porter des chaussures de
transformation de N 3113l 9 P L
. / brllure sécurité- Assurer la ventilation
poisson LI
vente, lavage, Inhalation de moisissures . . ||~ Nettoyage régulier- Port de masque dans les
transformation de 2|l 6 Modéré . R e
. ou vapeurs zones fermées- Contréle de lhumidité
poisson UL
_ . Encombrement / - Organiser la circulation interne- Créer des allées
Activités commerciales . - " 4/3|| 12 .2 - ;
accident piéton-véhicule || ||} balisées- Limiter le stationnement
I . Pollution liée aux - Installer des poubelles couvertes- Sensibiliser les
Activités commerciales ! . 313 9 ) .
déchets abandonnés NN usagers- Organiser le tri et le ramassage
Gestion des déchets et [|Mauvaise évacuation des - Curage régulier des caniveaux- Installer des grilles
. 313 9 , .
effluents eaux usées ] de retenue- Mettre un bac de décantation
Gestion des déchets et ||Prolifération de nuisibles ollall 8 Modéré |- Nettoyage quotidien- Utilisation de pieges
effluents (mouches, rongeurs) UL écologiques- Surveillance par la commune
Entretien des Co.ntact avec so.lvants, , . ||- Porter EPI (gants, lunettes, masque) - Former le
P huiles, ou produits 3|12 6 Modéré . . . ,
équipements . personnel a la manipulation sécurisée
acides UL
Entretien des . o . . ||~ Vérifier cablages et équipements- Avoir extincteurs
P Incendie ou court-circuit ||4||2|| 8 Modéré . g quip :
équipements L] accessibles- Couper le courant avant entretien
Fonctionnement des VRD (|Déversements accidentels 33 9 - Installer des séparateurs graisses- Surveiller les
(eau, assainissement) d’eaux sales NN regards- Entretien préventif mensuel
Eau non potable / - Analyser leau régulierement- Afficher les sources
Fonctionnement des VRD ' PC 4112 8 Modéré |[non potables- Filtrer leau destinée a la
contamination -
UL consommation
l.7.3 Elaboration n mesures d’urgen n "acciden

Les procédures générales consistent a :

- Limiter laccés aux sites pendant les travaux voire pendant la phase d’exploitation ;

- Doter tous les employés d’Equipements de Protection Individuel (EPI) et de veiller au
port de ces équipements ;

- Veiller a la manipulation des engins avec précaution ;

- Signaler par des panneaux linterdiction d’accés aux endroits dangereux ou aux aires
protégées ;

- Mettre en place un reglement intérieur et des consignes de sécurité ;

- Mettre en place un panneau d’affichage des consignes de sécurité avec indication des
numéros de téléphone utiles (Commune, médecin, ...

Les cas spécifiques abordés dans les paragraphes ci-dessous devront faire l'objet de procédures
écrites qui seront mises a jour périodiqguement.

1.7.3.1 Urgences médicales

La santé des ouvriers peut étre impactée par :

- La manipulation d’objets coupants ;

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)
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- La manipulation d’objets/d’équipements volumineux ;
- Des malaises de fatigue ;

- La chute sur des terrains glissants ;

- La circulation de véhicules de chantier ;

Les dispositions minimales a prendre sont de prévoir :

- Une équipe médicale opérationnelle disponible sur les sites ;

- Un véhicule avec chauffeur pour emmener les victimes a 'hopital ;

- La formation du personnel aux premiers secours et aux mesures a prendre en cas
d’urgence médicale ;

- La formation du personnel aux risques pour la sécurité et aux mesures a appliquer
pour anticiper et a défaut maitriser ces risques ;

- La fermeture du site a toute personne non autorisée et dument formé ;

- La dotation en équipements de protection individuel nécessaires et approvisionnement
des salariés de ces équipements.

l.7.3.2 Inondations

Les dispositions minimales a prendre sont de :
- Respecter les normes techniques lors de la construction des différents ouvrages ;

- Veiller a lentretien régulier de ces ouvrages ;
- Prévoir des ouvrages d’évacuation des eaux pluviales.

II.7.3.3 Accidents
Les dispositions minimales sont de :
- Réaliser des contrbéles médicaux (alcoolémie, vision, etc.) réguliers sur les chauffeurs ;

- Contréler que les engins circulent uniquement a la vitesse prescrite ;
- Controler le respect des panneaux de signalisation.

.7.3.4 Equipements de sauvetage

Les travaux de construction du débarcadére, au regard de la particularité des écosystémes en
place, nécessitent des équipements et mesures spécifiques. Il pourrait s'agir par exemple :

% De gilet de sauvetage

Un gilet de sauvetage répondant aux exigences de la norme CAN/CGSB-65.7-M88 doit étre
porté en tout temps par chaque travailleur lorsque la profondeur de l'eau est suffisante pour
en permettre une utilisation efficace et qu'aucune autre mesure de sécurité ne peut protéger
le travailleur efficacement

% De Dispositif limitant l'acces

Lors des travaux en rive a proximité d'un rapide ou d'une chute, ou en présence d'un débit
important ou de tout autre contexte du plan d'eau représentant un danger pour le travailleur
effectuant des travaux sur le rivage, un dispositif limitant 'acces du travailleur au plan d'eau
doit étre utilisé.

+ Des embarcations de sécurité

Une embarcation de sécurité motorisée, dédiée exclusivement au sauvetage des travailleurs,
doit étre placée dans l'eau pres du lieu des travaux.

% Des céables avec flotteurs
Lorsqu'il y a du courant, un cable, auquel sont reliés des flotteurs capables de supporter une
personne dans l'eau, doit étre installé.

< Un systeme d'alarme
Un systéeme d'alarme doit étre prévu pour déclencher les opérations de sauvetage.

|
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II.7.3.5 Structures d’accostage

Une structure permettant une meilleure stabilisation latérale des traversiers au moment de leur
accostage sera associée a chacune des rampes dembarquement. Le pilier d’accostage sera
ancré a laide d'un empattement (footing) de béton consolidé a laide de pieux. Le mur
d’accostage sera ancré a laide de pieux retenant une structure métallique.

lI.7.3.6 Tapis contre I'érosion

Des tapis contre ['érosion de 15 m sur 8 m (120 m) seront installés juste devant la structure
de béton qui supporte les appareils de levage de la passerelle et qui sert aussi de butoir pour
laccostage des embarcations. Ces tapis contre l'érosion sont constitués de blocs de béton
réunis par des cables d’acier qui comportent des interstices entre les blocs. Un autre tapis
contre l'érosion sera installé sur le flan du quai pour protéger ce dernier d'un déchaussement
de sa base.

l.7.3.7 Rampe de halage

La rampe de halage, d’'une largeur de 7 m, comprendra deux parties distinctes. Une premiére
partie, submergée, de 44 m de longueur, sera constituée de 23 dalles de béton préfabriquées
qui seront calées sur le fond du plan d’eau. La seconde partie, émergée, de 99 m de longueur,
sera constituée d’'une dalle de béton unique coulée sur place. En saison pluvieuse, la rampe
de halage servira d’aire d’entreposage pour les embarcations.

l1.7.3.8 Roles et responsabilités

Pour organiser et gérer les activités d’intervention en cas d’urgence, le Maitre d’Ouvrage doit
mettre en ceuvre un systéme de gestion d’incident dont lobjet principal est l'établissement et
le maintien du commandement et de la maitrise de lincident et sur les, activités d’intervention
en cas d'urgence. L'organigramme d’intervention en cas d’urgence est présenté ci-dessous.
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Figure 17 : Plan dintervention en cas durgence

ll.7.3.9 Mode de communication

Le Plan de Gestion des Risques définit les rdles et les Responsabilités en cas durgence, y
compris le protocole de communication en cas durgence. Le Plan d’intervention en cas
d’urgence documente le protocole de communication interne entre employés et donne les
coordonnées détaillées sur chaque partie. Le Plan de Gestion des Risques répertorie également

|
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les coordonnées et le protocole a suivre concernant les tiers tels que les organismes
gouvernementaux, le soutien local et régional

Outre les communications avec les organismes gouvernementaux et les organisations de
soutien, la communication avec les médias sera assurée exclusivement par un porte-parole
désigné par le Maitre d’ouvrage.

.7.3.10 Communication interne

La mise en place de panneaux d’affichage devra étre réalisée avant le début des travaux et
de lexploitation et la mise a jour en fonction des rapports de la Mission de Contréle. Ces
panneaux devront étre clairs et utiliser le maximum d’images et de pictogrammes pour faciliter
la compréhension.

QORE

Figure 18 : Exemples de panneaux daffichage pour mesure de sécurité
Les moyens de communication a mettre a disposition seront entre autres :

- Des talkies walkies pour les différents postes du site,
- Des téléphones cellulaires pour les Responsables de postes,
- Des systémes d’alerte efficaces.

l.7.3.11 Communication avec le public

Le Maitre d’ouvrage devra prévoir un systéme de communication avec le public de fagon a
prévenir les populations riveraines en cas d’accident pouvant affecter la santé ou la sécurité
des intervenants sur le site notamment pendant les travaux.

Les moyens de communication pourront inclure des annonces radiodiffusées et des campagnes
de diffusion de linformation au niveau du quartier concerné.

Une personne ou un service devra étre désigné pour étre linterlocuteur de la Mairie des
localités et des populations riveraines en cas d’urgence.

Toute communication au public devra étre faite en concertation avec les services techniques
de la Mairie de ces localités.

|
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.8 MECANISME DE GESTION DES PLAINTES
[1.8.1 ontexte et justification de la mise en place du MGP du projet

Dans le cadre de la mise en ceuvre de projets de développement comme le projet de construction
d’'un débarcadére a Gbémou, la BAD exige que des mécanismes locaux de recours crédibles, forts et
indépendants soient mis en place pour participer a la résolution des griefs et des problemes des
personnes affectées par les impacts environnementaux et sociaux du projet.

Conformément a cette exigence, le projet devra mettre en place un mécanisme de gestion des griefs
qui intégre les considérations sociales et culturelles de communauté affectée et autres parties
prenantes. L’objectif est de prendre en charge, a travers un processus participatif de consultation
approprié et accessible, les préoccupations, griefs et autres réclamations des parties prenantes
générées par les impacts du projet. Le but de la mise en place de ce mécanisme est d’encourager
un réglement des griefs a lamiable, & travers un processus de médiation sociale basé sur la
concertation et le dialogue, afin d’éviter que les préoccupations et autres griefs générent des conflits,
ou encore que les parties prenantes qui subissent les impacts des activités aient recours a la justice.

.8.2 Principe clés du mécanisme de gestion des griefs et de recours

Les personnes qui souhaitent porter plainte ou soulever une inquiétude ne le feront que si elles sont
certaines que les plaintes seront traitées de maniere rapide, juste et sans risque pour elles ou pour
autrui. La crainte de représailles (action de se venger d’'une personne qui a porté plainte) est souvent
redoutée chez les plaignants.

Pour s'assurer qu'un systéeme de plainte est efficace, fiable et opérationnel, il faut respecter quelques
principes fondamentaux :

- Participation : Le succes et lefficacité du systéme ne seront assurés que s’il est développé
avec une forte participation de représentants de tous les groupes de parties prenantes et s'il
est pleinement intégré aux activités du projet. Les populations, et autres parties prenantes,
doivent participer a chaque étape du processus, depuis la conception jusqu'a lexploitation, en
passant par la phase de travaux.

- Mise en contexte et pertinence : Tout processus de développement d'un systéme doit étre
localisé de facon a étre adapté au contexte local, conforme aux structures de gouvernance
locale et inscrit dans le cadre particulier du programme mis en ceuvre. Encore une fois, cela
ne pourra se réaliser que si le mécanisme est concu de maniere participative, en consultation
avec ses usagers potentiels et autres parties prenantes.

- Sécurité : Pour assurer que les personnes sont protégées et qu'elles peuvent présenter une
plainte ou exprimer une préoccupation en toute sécurité, il est nécessaire dévaluer,
soigneusement, les risques potentiels pour les différents usagers et les intégrer a la conception
d'un mécanisme de gestion des plaintes (MGP). Il est essentiel aussi, d’assurer la sécurité des
personnes qui ont recours au mécanisme pour garantir sa fiabilité et efficacité. Aucune menace,
aucun chantage, demande de faveurs venant des acteurs du mécanisme, du personnel des
entreprises et bureaux de contréle, du personnel du Projet, ou encore d’autres prestataires de
services recrutés, ne doit étre admis.

- Confidentialité : Pour créer un environnement ou les parties prenantes peuvent aisément
soulever des inquiétudes, avoir confiance dans le mécanisme et étre slrs de labsence de
représailles, il faut garantir des procédures confidentielles. La confidentialité permet d’assurer
la sécurité et la protection des personnes qui déposent une plainte ainsi que leurs cibles. Il
faut, pour ce faire, limiter le nombre de personnes ayant acces aux informations sensibles.

- Transparence : Les parties prenantes doivent étre clairement informées de la démarche a
suivre pour avoir accés au MGP et des différentes procédures qui suivront une fois qu’elles
lauront fait. Il est important que l'objet et la fonction du mécanisme soient communiqués en
toute transparence.

- Accessibilité : Il est essentiel que le mécanisme soit accessible (saisine facile aussi bien des
points de vue du systeme que de la langue) au plus grand nombre possible de personnes
appartenant aux différents groupes de parties prenantes ; en particulier celles qui sont souvent
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exclues ou qui sont les plus marginalisées ou vulnérables. Lorsque le risque d’exclusion est
élevé, une attention particuliere doit étre portée aux mécanismes slrs qui ne demandent pas
a savoir lire et écrire.

- Equité : Les parties prenantes doivent avoir un accés équitable au mécanisme, elles doivent
toutes étre informées des principes et procédures de recours et bénéficier d'un traitement
impartial de leurs doléances ou réclamations. Une des recommandations d’ordre général faites
par les collectivités territoriales et les communautés locales est que ce mécanisme soit mis
en place de fagon inclusive, sans discrimination basée sur le sexe ou lethnie.

Légitimité : pour susciter l'acceptation, la confiance, ladhésion et l'engagement des parties
prenantes, les acteurs du mécanisme de gestion des plaintes doivent étre choisis de facon
démocratique.

[1.8.3 rgane de pilotage du mécanisme de gestion des griefs

Le mécanisme de gestion des plaintes devrait reposer sur trois niveaux dont deux niveaux de recours
a lamiable. Le but est de le rendre accessible et en adéquation avec les réalités sociales et culturelles
locales.

> Niveau 1 : comité restreint au niveau village

Il sagira d’'un comité restreint présidé par le chef de village appuyé par deux sages désignés par le
conseil de village, une représentante des femmes et un représentant des jeunes, tous du village. Ce
comité se chargera de collecter et traiter les griefs et réclamations qui émaneront éventuellement des
activités du projet. Ce premier niveau offre l'avantage d’étre accessible. Ce dispositif local a fortement
été recommandé par les parties prenantes communautaires lors des consultations. Si les griefs
enregistrés ne sont pas résolus par ce premier niveau, ils seront référés au comité communal.

> Niveau 2 : comités locaux de gestion des plaintes au niveau préfectoral

Ce comité est le second niveau de recours a 'amiable. Ce comité préfectoral sera présidé par le
Sous-préfet ou son représentant et comprendra :

- Le sous-préfet ou son représentant ;

- Le (01) chef de village ou son représentant du village d’ou émane la plainte (adjoint du
président) ;

- Les (02) spécialistes en sauvegardes environnementales et sociales du PIDACC/BN ;

- Deux (02) représentants des personnes affectées par le projet (membre);

- Un (01) représentant de la jeunesse (membre) ;

- Un (01) représentante des femmes (membre).

> Niveau 3 : Recours judiciaire

Si la tentative de résolution a lamiable n‘aboutit pas, ou si une partie nest pas satisfaite de la
résolution rendue par le comité communal, la partie prenante a la possibilité de recourir a la justice
en saisissant le tribunal de la localité.

Le mécanisme de gestion des plaintes a l'amiable a pour objectif d'éviter autant que possible les
actions en justice, méme si la partie lésée peut recourir a des organes judiciaires compétents a tout
moment du processus de gestion des réclamations. Dans le cas ou l'une des parties intenterait une
action en justice, la procédure stipulée dans ce document cesse d'étre effective.

.8.4 Dépobt, enregistrement et traitement des plaintes

Plusieurs canaux seront utilisés par le Projet en vue de collecter et d’enregistrer les griefs soumis par
les parties prenantes :

- Appel téléphonique ;

- Voie orale ;

- SMS ;

- WhatsApp ;

- Courrier physique ou postal ;
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- Courrier électronique ;
- Bofltes a griefs.

Le Projet enregistrera toutes les plaintes recues dans un journal de bord qui sera tenu par les points
focaux de chaque comité. Dés réception, le point focal enverra un accusé de réception par écrit (si
la réclamation est envoyée par courrier), ou par téléphone (si elle est transmise oralement par
téléphone), informant le plaignant de la réception de sa plainte et du numéro de référence attribué
a sa réclamation.
Une copie de chaque grief enregistré sera faite et envoyée au projet qui aura la responsabilité de
mettre en place une base de données pour le suivi du traitement des griefs.
Pour lenregistrement et un suivi efficace, les griefs pourraient étre classés suivant les catégories ci-
apres :

- Biens d'un individu ou d’une communauté, endommagés ou détruits ;

- Dégradation d'une route provoquée par le passage des engins (Bulldozer, niveleuse, bennes) ;

- Recrutement de main d’ceuvre étrangére alors qu’elle est disponible localement ;

- Exclusion non justifiée d'un employé ;

- Sécurité et santé (nuisances sonores, pollutions atmosphériques, accidents, dommage sur bien

des tiers/dégéats hors emprises) ;

- Absence d’information ;

- Remise en état des terres (aprés les travaux) ;

- Violences, exploitation et abus sexuels ;

- Discrimination ;

- Non-respect des engagements pris par le Projet.

.8.5 Procédures de traitement

Les griefs enregistrés seront traités par les comités dans le strict respect des principes et exigences
mentionnées dans ce MGP. Pour que le mécanisme soit performant, la durée de traitement ne doit
pas excéder 20 jours a compter de la date de réception de la réclamation. Dés leur installation, les
membres des comités se concerteront et décideront des mesures (réglement intérieur) a mettre en
place, en vue de permettre un traitement diligent de tous les griefs soumis.

La procédure proposée pour le traitement des griefs est la suivante :

- Dépobt et enregistrement du grief ;

- Accusé de réception transmis au plaignant ;

- Examen par le comité en vue de sa résolution ;

- Notification de la résolution proposée au plaignant ;

- Mise en ceuvre de la résolution et suivi par le comité ;
- Satisfaction du plaignant et cléture ;

- Cas échéant, recours judiciaire.

La durée de traitement des plaintes est un indicateur important de la performance du mécanisme. Le
Projet doit apporter toute la diligence nécessaire au traitement des réclamations et griefs enregistrés,
cela contribue a améliorer la confiance des parties prenantes et leur engagement dans la mise en
ceuvre du Projet. Par ailleurs, certaines réclamations liées a des problemes de sécurité ou de santé,
seront prises en charge immédiatement aprés enregistrement.

Il sera aussi utile de définir et vulgariser le format de rencontres, en vue de l'examen et du traitement
des griefs enregistrés, mais aussi de l'évaluation périodique du mécanisme. Le systéme de rapportage
sera également précisé, ainsi que la périodicité et les canaux de divulgation des résultats obtenus
aux parties prenantes. En définitive, toutes les parties prenantes devront participer au fonctionnement
du mécanisme, au suivi du traitement des griefs et a lamélioration des procédures, en vue d’une
meilleure performance et adhésion sociale.

Un rapport périodique (trimestriel) sera produit et partagé avec les parties prenantes, par le
responsable du MGP qui sera désigné par la cellule de coordination du PIDACC/BN composante Céte
d'lvoire. Ce rapport fera le point, entre autres, sur les indicateurs de suivi ci-aprés :
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e Nombre de griefs enregistrés au cours du trimestre ;

e Nombre de griefs traités et clos au cours du trimestre ;

e Nombre de griefs non encore résolus et en comparaison avec le dernier trimestre ;
o Catégorisation des nouveaux griefs :

¢ Nombre de plaintes relatives aux violences basées sur le genre ;

e Nombre de plaignants par sexe ;

e Délai moyen de résolution des griefs ;

e Nombre de plaintes donnant lieu a une procédure judiciaire en cours.

l1.8.5.1 Mécanisme de Gestion des Plaintes liées aux Violences Basées sur le Genre

Les Projets d’investissement comportant des travaux de génie civil sont souvent considérés comme
présentant un risque substantiel de Violences Basées sur le Genre (VBG), exploitation et abus sexuels,
harcelement sexuel et Violences Contre les Enfants (VCE).

En vue de prévenir ces violences et abus, il est recommandé au Projet de définir des mesures fortes
de prévention et de prise en charge. A ce titre, un mécanisme paralléle sera mis en place, en
partenariat avec les structures de santé, d'éducation, les associations et organisations non
gouvernementales (ONG), et de la société civile (OCS), pour la fourniture de services de prise en
charge des victimes de violences sexuelles, dans le strict respect des principes de confidentialité, de
sécurité et de garantie de la vie privée des victimes. Les dénonciations de VBG, exploitation,
harcélement et abus sexuels peuvent étre soumises en ligne, par téléphone, par courrier ou en
personne au responsable du MGP.

Un plan de réponse pour la prévention, latténuation des risques et la prise en charge des VBG
pourrait étre préparé par le Projet selon les Procédures Opérationnelles Standard (POS) en vigueur
au Mail et les exigences de la BAD. Apres approbation, ce plan sera largement diffusé aupres des
parties prenantes a travers les canaux appropriés, accessibles a toutes. Les principes et procédures
de signalement et de prise en charge devront étre communiqués aux parties prenantes, en particulier
les communautés affectées ou riveraines des travaux et les acteurs de ['éducation.

l.8.5.2 Diffusion du MGP et du plan de réponse aux violences et abus sexuels.

La diffusion du mécanisme de gestion des plaintes (MGP) et du Plan de réponse aux violences et
abus sexuels, est une activité essentielle dans la mise en ceuvre du MGP et du projet. En effet, pour
permettre aux parties prenantes d'utiliser les recours mis en place, le MGP doit faire lobjet d’une
large diffusion aupreés des parties prenantes, en particulier dans le village et commune du projet, qui
doivent toutes étre informées de son existence, du mode de fonctionnement et des moyens de le
saisir.

Toutes les informations sur les comités qui seront mises en place, leur composition, roles, adresses,
canaux de dépdt des réclamations et griefs, durée de traitement, ainsi que les principes directeurs
du MGP, doivent étre communiquées aux parties prenantes, y compris les femmes et les autres
groupes vulnérables, selon des formats et canaux adaptés a leurs besoins spécifiques. Des supports
adaptés (langues locales, radios communautaires, supports visuels simples) seront utilisés pour
atteindre les femmes, les jeunes, les personnes agées et les personnes vivant avec un handicap.

Le Projet organisera, des le démarrage, des ateliers communautaires pour une large diffusion de ce
dispositif de recueil et de traitement des griefs. Pour une meilleure diffusion, ces informations
importantes peuvent étre affichées dans les endroits stratégiques, tels que les Mairies des Communes
concernées les écoles, les chantiers. Une communication de proximité pourrait également étre conduite,
afin de divulguer les informations. Ce méme travail de divulgation sera fait pour la diffusion du plan
de prévention, d’atténuation des risques et de prise en charge des Violences Basées sur le Genre
(VBG) et autres violences contre les enfants (VCE).

La communication sur ce plan de réponse mettra accent sur les informations fondamentales suivantes:

- Aucune faveur sexuelle ou autre ne peut étre demandée en échange d’une offre d’emploi, du
reglement d'un conflit, d’'une assistance médicale, ou d’'une protection ;

- Il est interdit au personnel des entreprises et autres prestataires recrutés pour la réalisation
des travaux, au personnel des fournisseurs de services médicaux et de sécurité, de se livrer
a lexploitation et aux abus sexuels ;
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- Tout cas d’exploitation et d’abus sexuels peut étre signalé en toute confidentialité ;

- Non-tolérance des Violences Basées sur le Genre (exploitation et abus sexuels, harcélement
sexuel) ;

- Dispositions juridiques prévues par la loi pour sanctionner les auteurs de VBG/EAS/HS ;

- Endroits ol se rendre pour signaler et obtenir de laide (procédures de signalement des cas
avérés) ;

- Procédures de prise en charge, des services disponibles et des modalités d’accés a ces
services ;

- Principes/conditions de confidentialité ;

- Principes de sécurité et de respect de la vie privée des victimes. Les victimes seront
systématiquement référées vers les structures spécialisées (santé, services sociaux,
police/gendarmerie, appui psychologique et juridique), en coordination avec les acteurs locaux.

Certains de ces messages devront étre affichés de fagon visible a des endroits stratégiques au niveau
des chantiers, pour une meilleure vulgarisation, en complément du code de conduite a faire signer
aux entreprises et a leur personnel, et autres prestataires de services mobilisés dans le cadre de
lexécution du Projet : consultants, fournisseurs, bureaux de contréle prestataires de services, services
de signalement (forces de défense et de sécurité), et de prise en charge médicale, sociale, juridique,
psychologique, etc.

Toutes les plaintes relatives aux violences basées sur le genre et abus sexuels doivent étre signalées
a la BAD dans les 24 heures suivant lincident, dans le respect des principes de confidentialité et du
consentement éclairé (aucune information spécifique sur les victimes ne sera communiquée). Les
données a fournir porteront sur : la nature de l'affaire, le lien avec le Projet, la localisation, l'age et
le sexe de la victime et la référence vers des services si tel a été le cas.

Un rapport périodique (mensuel) sera élaboré pour relater la situation de la gestion des cas enregistrés.
Les principales informations suivantes doivent figurer dans ce rapport :

- Nombre de cas de VBG/EAS/HS et contre les enfants rapportés ;
- Pourcentage des cas de VBG/EAS/HS référés vers les structures de prise en charge ;
- Types d’incidents (définition ou catégorisation des cas) ;
- age de la survivante ;
- Si lagresseur est un acteur du projet ;
o Du nombre d’agresseurs ;
o De lage de lagresseur ;
- Des services regus, des renvois effectués et des actions en attente ;
- Nombre de cas traités et cléturés ;
- Nombre de cas en cours de traitement ;
- Sanctions prises en interne si lagresseur est lié au projet.

.8.6 Colts de la mise en ceuvre du MGP

Le colt du mécanisme de gestion présenté dans ce rapport correspond a un mécanisme spécifique
au projet de construction du débarcadere de Gbémou, mis en place par le PIDACC, afin de répondre
aux réalités locales et d’assurer une prise en compte effective des préoccupations des communautés
riveraines.
Le colt lié a la mise en place du mécanisme de gestion des plaintes est présenté dans le tableau
ci-dessous.
Tableau 33 : Budget prévisionnel de fonctionnement du MGP

Rubrique Colit total FCFA
Installation des membres des comités de gestion des plaintes 200 000
Elaboration, reproduction et diffusion du manuel MGP (y compris les formulaires

, : R . 150 000

d’enregistrement et de cléture de plaintes)

Formation des membres des comités de gestion des plaintes 300 000

Appui au fonctionnement du comité de gestion des plaintes 350 000
Total 1 000 000
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19 PLAN DE GESTION ENVIRONNEMENTALE ET IALE (PGE

Le Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) décrit les principales dispositions indispensables
a la mise en ceuvre des mesures de protection de l'environnement. Il vise & ce que le projet soit
conforme aux exigences légales nationales applicables en matiere environnementale et sociale et aux
politiques environnementales et sociales des Partenaires Techniques et Financiers (PTF). Il constitue
ainsi, l'objectif méme de ['Evaluation Environnementale (EE) car, il met en rapport les éléments ci-aprés

- Les activités sources d’impacts du Projet ;

- Les impacts potentiels générés ;

- Les mesures de protection de lenvironnement ;

- Les acteurs responsables de l'exécution et du suivi de l'exécution de ces mesures ;
- Le co(t estimatif de mise en ceuvre de ces mesures.

Aux utilisateurs, le PGES constitue un guide en trois points clés permettant de :

- Identifier les impacts potentiels résultant des activités du Projet et les mesures datténuation
appropriées ;

- Disposer d’'un plan de responsabilisation des acteurs dans lapplication et le suivi de mise en
ceuvre des mesures d’atténuation ;

- Effectuer la surveillance et le suivi environnemental des différentes activités du Projet.

Pour une question d’efficacité, un PGES comportant toutes les phases du présent Projet est élaboré
pour une gestion globale des impacts sur l'environnement.

Le cadre opérationnel de ce PGES se résume dans les activités de surveillance et de suivi
environnemental.

9.1 Objectifs et importance du PGES

Le Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES), décrit les principales dispositions nécessaires
a lapplication des mesures de protection de lenvironnement. Il constitue lobjectif principal de
Evaluation Environnementale (EE). En effet, le PGES met en rapport les activités du Projet sources
d’impacts, les impacts potentiels générés, les mesures de protection de l'environnement, les acteurs
responsables de l'exécution et du suivi de l'exécution de ces mesures et le colit estimatif de la mise
en ceuvre de ces mesures.

Le PGES constitue pour les utilisateurs, un guide permettant de :

- identifier les impacts potentiels résultant des activités du Projet et les mesures d’atténuation
appropriées ;

- disposer d’'un plan de responsabilisation des acteurs dans lapplication et le suivi de mise en
ceuvre des mesures d’atténuation ;

- effectuer la surveillance et le suivi environnemental des différentes activités du Projet.

Dans le cadre du présent Projet, le PGES constitue donc les clauses techniques environnementales
que lentreprise adjudicataire doit mettre en ceuvre, afin de protéger l'environnement sur ses chantiers
durant U'exécution des travaux et pour lexploitation du périmétre.

Pour une question d’efficacité, un PGES comportant toutes les phases de la présente étude est élaboré
pour une gestion globale et durable des impacts sur l'environnement du Projet. Le cadre opérationnel
de ce PGES, se résume dans les activités de surveillance et de suivi environnemental.

9.2 Clauses générales pendant les travaux

Cette partie, décrit les dispositions contractuelles que lentreprise en charge des travaux, se doivent
impérativement d’appliquer pour une gestion environnementale et sociale rationnelle et durable sur les
chantiers. A cet effet, elle, s'assurera de faire appliquer correctement par son personnel de chantier,
les mesures décrites dans le présent PGES, en vue de gérer et réduire toute atteinte a l'environnement
et aux populations riveraines.
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L’application des mesures de gestions des impacts potentiels du Projet, respectera les trois (3)
principes fondamentaux suivants :

Le principe d’évitement et de prévention des impacts ;
Le principe de réduction des impacts ;
Le principe de compensation des impacts.

1119.2.1 Dispositions générales

L’entreprise qui sera sélectionnée pour lexécution des travaux, se doit de respecter et d’appliquer les
normes environnementales et sociales nationales en vigueur en adéquation avec les politiques de
Sauvegardes Opérationnelles (SO) de la BAD. A cet effet, elle s'attélera a :

Sensibiliser son personnel de chantier sur le réglement intérieur résumant lensemble des
dispositions qui traitent du respect de lenvironnement et a le diffuser largement sur leurs
différents chantiers ;

Définir clairement et respecter les limites des emprises des travaux les sites donnés ;

Prendre en compte les préoccupations environnementales et sociales dans le journal de chantier
(tenant obligatoirement compte des données relevées durant les travaux) et a indiquer les
contraintes environnementales et sociales rencontrées, ainsi que les actions menées ou a
entreprendre.

l.9.2.2 Organisation et structuration de la base-chantier

Pour linstallation de la base-chantier et ses principales composantes, lentreprise adjudicataire
respectera de facon stricte, les recommandations suivantes :

Installer la base-chantier sur un site éloignés des bas-fonds et cours d’eau de la zone de travaux;
Organiser les installations la base-chantier selon normes environnementales conformément au
Plan d’Installation du Chantier.

La base-chantier sera ainsi au moins constituée de :

Deux (2) bureaux dont lun pour lentreprise elle-méme et lautre pour la Mission de Controle
(MDC) ;

Trois (3) magasins en conteneurs ou préfabriqués pour le stockage de petits outillages et des
produits dangereux ;

Un (1) dépot de carburant et de lubrifiant en citerne sur pied et disposé sous abri au-dessus
d’une aire imperméabilisée) ;

Une (1) aire de stationnement des engins, camions et véhicules de chantier ;

Une (1) aire de ferraillage ;

Des panneaux d’indication du plan de circulation piétonne et des engins ;

Une (1) aire de parcage de la centrale a béton ;

Deux (2) points d’eau dont 'un pour la consommation du personnel et l'autre pour les travaux ;
Deux (2) toilettes et deux latrines étanches pour le personnel de chantier ;

Une (1) cléture d'enceinte infranchissable qui délimitera le site d'implantation et dont l'accés
sera régulierement contrélé ;

Un (1) systeme de drainage adéquat des eaux de la base-chantier, afin d’éviter leur stagnation
autour des chantiers et surtout le rejet des eaux usées dans la nature ;

Une déchetterie bétonnée et compartimentée pour le stockage sélectif des déchets de chantier;
Au moins vingt (20) réceptacles étanches a couvercles dont (5) pour les déchets banals de
bureau et (7) fats pour le stockage régulier des huiles usagées avant évacuation pour recyclage.

En plus de ces mesures, 'entreprise adjudicataire sera tenue de soumettre a l'approbation du Maitre
d’ceuvre et / du Maitre d’Ouvrage, un dossier d’autorisation d’occupation de la base-chantier portant
constat de lexistant qu'elle utilisera pendant la phase de travaux et qui inclut les aspects
environnementaux et sociaux tels que :
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- Le descriptif du site et de ses acces ;

- Le descriptif de lenvironnement immédiat du site ;

- Le descriptif des dispositions de réduction des conséquences de la mise en exploitation du site,
la sécurité des personnes et des usagers des voies d’accés des sites, la préparation des sites
en prévision des modalités de leur libération, les nuisances et génes éventuelles, etc. ;

- Le descriptif des dispositions de libération de ces sites qui précisa les mesures environnementales
de réduction les incidences de leur occupation temporaire.

.9.2.3 Gestion des aires de stockage du matériel et des matériaux de chantier

La gestion du matériel et des matériaux du chantier, devrait obéir aux dispositions suivantes :

- Les principales installations de la base-chantier, seront soit des containers ou des préfabriqués;

- Prévoir des baches pour protéger les concassés, le gravier et le sable stockés en plein air ;

- Contréler et suivre la manipulation et les mouvements des sacs de ciment (produit dangereux)
vide comme pleins, a laide de fiches de suivi (entrée/sortie/usage final).

l.9.2.4 Gestion des produits dangereux

- Stocker les combustibles (carburant et huiles usagées, etc.) sur des aires étanches isolées et
hermétiquement fermées pour éviter les risques de fuite et d’incendie accidentel ;

- Installer sur la base-chantier, une aire imperméabilisée un réservoir d’approvisionnement de
carburant qui répond aux conditions de sécurité admises dans une station-service, entre-autres
une aire étanche recouverte d'une couche de sable pour la citerne de conservation du carburant,
afficher et appliquer aux accés des consignes fermes d’interdiction d’'usage du feu (cigarettes,
briquets, allumettes, téléphones portable), installer sur des potences d’'une hauteur de 1,5 m, un
minimum de trois (3) extincteurs de 50 Kg dans la proximité immédiate de la citerne a carburant
et afficher les numéros des forces d’intervention extérieur ;

- Controler et suivre la manipulation et le mouvement des produits hydrocarburés a laide de fiches
de suivi (entrée/sortie/usage et destination finaux).

1.9.2.5 Gestion des aires préfabrication

Pour le ferraillage, collecter, puis stocker dans des bacs a métaux, les rebuts de matériels d’armatures
et de ligatures ferreuses avant de les mettre en décharge provisoire pour recyclage par une structure
agréée. Tous les autres produits préfabriqués, seront stockés sur une aire aménagée a cet effet sur
la base-chantier.

11.9.2.6 Gestion des aires de stationnement
Les prescriptions a appliquer pour la gestion des aires de stationnement sur la base-chantier sont :

- Matérialiser et signaler laire de stationner des engins, camions et véhicules de chantier ;

- Stationner les engins et machines a explosion en dehors des heures de travail sur une aire
spécialement aménagée (terre-plein avec fondation en graves) bordée tout autour de merlon d’au
moins 30 cm de hauteur relevée de polyane.

.9.3 Responsabilités de l'exécution du PGES

Les organes chargés de l'application des mesures environnementales et sociales, sont entre-autres, le
représentant du Maitre d’'Ouvrage UNC PIDACC/BN, I'Agence Nationale De U'Environnement (ANDE) et
lentreprise adjudicataire.

I19.3.1 Réles et responsabilités de lentreprise adjudicataire

L’entreprise chargée de l'exécution des travaux sur les sites du projet, est chargée d’assurer 'application
des mesures d’atténuation, de compensation et de bonification mentionnées dans le présent rapport
d’EIES et des conditions réglementaires fixées par le Code National du Travail. Le Directeur de travaux
est le premier responsable de la mise en ceuvre du PGES.
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A ce titre, il assurera la prévention des dommages, dégats ou risques pour les individus et leur milieu.
Il veillera a ce que les conducteurs des travaux soient imprégnés de son contenu et fassent respecter
le PGES par tous les employés de ses chantiers.

- Environnementaliste, est responsable de [élaboration du PGES-Chantier de lentreprise au
démarrage des travaux. A Ce titre, il veille a lapplication effective des recommandations du
PGES qu’il doit répercuter auprés de l'ensemble du personnel de chantier, notamment les
Conducteurs des travaux et les Chefs déquipes. De ce fait, il est le « Responsable
Environnement Hygiene Santé Sécurité, (RESS)» qui a la responsabilité de veiller au respect
des clauses techniques environnementales et sociales pendant les travaux et de servir
d’'interlocuteur au Bureau de Contréle sur les questions d’ordre environnemental et social. IL
sera régulierement évalué par le spécialiste en environnement de la Mission De Contréle. IL
devra avoir les connaissances requises sur le plan environnemental et une expérience pratique
en surveillance environnementale. Il sera appelé a conseiller les superviseurs des travaux quant
aux mesures a mettre en place sur le plan environnemental et social et a suggérer des
méthodes ou manieres de faire dans le but de diminuer les impacts sur le milieu. Il aura
lautorité pour recommander au superviseur des travaux, larrét des travaux, si des impacts
environnementaux significatifs surviennent et lautorité nécessaire pour gérer son équipe d’appui.
Il incombera a ce RESS de se tenir au courant des implications environnementales et des
conditions spéciales relatives a linspection des travaux. Il veillera a la réalisation du programme
de surveillance environnementale et sociale des travaux et consignera toutes les données
relatives aux aspects environnementaux. D’autres spécialistes de lenvironnement pourront
lassister au besoin. Il sera impliqué dans la préparation du rapport de synthése des activités
de surveillance qui sera produit a la fin des travaux. Le RESS, devra également rédiger un
rapport d’activités indiquant les événements significatifs relevés a chacune de ses présences
sur le chantier pour les synthétiser dans le dossier du Projet. A la fin des travaux, il produira
un rapport environnemental final de l'exécution du Projet.

- Conducteurs des travaux, supervisent au quotidien lapplication des recommandations du PGES
chantier, encadrent les chefs d’équipes et appuient U'Environnementaliste dans la mise en ceuvre
du PGES.

- Chefs déquipes, exécutent leurs différents travaux dans le strict respect des procédures
environnementales établies dans le présent PGES. Ils organisent des échanges avec les ouvriers
de leurs équipes de fagon a leur rappeler les regles, les méthodes de travail et les conseils
sur toutes les précautions a prendre pour préserver le milieu humain et biophysique.

l.9.3.2 Réles et responsabilités des autres acteurs du Projet
% L’Unité de Coordination du PIDACC

L’'Unité de Coordination du PIDACC, est chargé d'assurer la maitrise d'ouvrage. A ce titre, [Unité de
Coordination du PIDACC est tenue de veiller a la mise en ceuvre effective des mesures d'atténuation
décrites dans le présent rapport. Elle s’assurera du respect des dispositions de protection de I
environnement par U'entreprise en charge des travaux. En tant que représentant du Maitre d'Ouvrage
du Projet, il veillera a lexécution scrupuleuse des mesures environnementale et sociale du PGES
pendant la réalisation des travaux.

< Bureaux de controle

Le Maitre d'ceuvre en tant que Responsable de la Mission De Contréle des travaux (MDC), a la
responsabilité technique de la surveillance de lapplication des mesures contenues dans le présent
PGES et de rapporter les résultats atteints. En plus du contréle traditionnel des travaux, il est chargé
de contréler sur le chantier, le respect de lapplication des normes environnementales et sociales et
de faire intégrer la surveillance environnementale dans le journal de chantier. Il est par ailleurs,
responsable au méme titre que lentreprise de la qualité de l'environnement dans les zones d’influence
du Projet. Les dégits ou dommages environnementaux de quelque nature qu’ils soient, engagent la
responsabilité commune de UEntrepreneur et du Bureau de Contréle. Il mettra également a disposition,
un Expert Environnementaliste qui devra procéder a l'approbation du plan d’actions environnementales
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(PGES chantier) élaboré par les entreprises adjudicataires et s’assurer de la mise en application
effective des recommandations sur ses chantiers.

< ANDE

Le Ministéere de UEnvironnement et du Développement Durable et de la Transition Ecologique
(MINEDDTE), interviendra dans le cadre du suivi environnemental des travaux, a travers 'ANDE qui est
lorganisme par excellence, chargé du suivi environnemental au plan national. Elle aura alors en charge,
la coordination du suivi de toutes les activités du PGES sur le chantier et canalisera de ce fait,
lintervention des différents partenaires sur les chantiers.

- Comité de Suivi se chargera de régler tous les litiges qui peuvent survenir avant, pendant et
apres la réalisation du Projet et de la supervision de toutes les opérations liées a sa réalisation;

- Collectivités Locales veilleront au bon déroulement de tout le processus de la réalisation du
Projet et accompagneront toutes les initiatives prévues a cet effet ;

- ONGs se chargeront de la sensibilisation de la population et de tous les acteurs a plus
s'intégrer dans le présent Projet et tous les autres projets de développement ;

- Chefferie et Associations des localités, appuieront le Comité de Suivi a régler les litiges qui
peuvent survenir avant, pendant et apres la réalisation du Projet.

Quant au choix des indicateurs environnementaux et sociaux, les critéres d’analyse doivent porter sur
la pertinence, la fiabilité, lutilité et la mesurabilité.

9.4 Procédur ntrd ravaux hantier

Le controle et la surveillance des travaux par TUNC PIDACC/BN et le bureau de maitrise d’ceuvre, se
feront aux moyens de visites sur le chantier, mais aussi par la consultation du « journal de chantier
» et de tout autre document élaboré dans le cadre du Projet.

1.9.4.1 Surveillance environnementale

Les mesures d'atténuation environnementale et sociale proposées dans le cadre de la présente EIES
approfondie, doivent faire l'objet d'une surveillance, en vue de s’assurer qu'elles sont bien mises en
place et appliquées au cours de l'exécution du Projet suivant un calendrier en bonne et due forme.
La surveillance environnementale et sociale est U'opération qui vise a s’assurer de l'application effective
des recommandations d’atténuation proposées pendant la mise en ceuvre du Projet. Elle aura
également pour objectif de surveiller toute autre perturbation de l'environnement qui n'aurait pas été
appréhendée durant la réalisation du Projet. D'une maniére générale, il s'agit du respect et de la
protection de lenvironnement. Le terme « engagement » est essentiellement relatif aux mesures
environnementales qui sont proposées dans [étude, aux lois, réglements, certificats d’autorisation
délivrés les autorités compétentes nationales, ainsi qu’a tous les autres engagements pris par
entreprise adjudicataire au regard du Projet.

La surveillance environnementale et sociale relévera de la compétence du promoteur, a travers la
Mission De contréle (MDC) qui doit s’assurer du respect des engagements ou des obligations pris par
elle-méme en matiére d’environnement tout au long du cycle du Projet. La surveillance est essentielle
pour s’assurer que :

- Les prédictions des impacts sont exactes ;

- Les dispositifs de prévention, d’atténuation et de compensation permettent de réaliser les objectifs
voulus ;

- Les regles et les normes sont respectées ;

- Les critéres d’exploitation de l'environnement sont respectés.

Les indicateurs et parametres qui serviront au programme de surveillance, devront se conformer aux
normes nationales en vigueur en adéquation aux normes de la BAD. La surveillance des travaux
s'effectuera durant toute la période de mise en ceuvre du Projet et avec davantage d’emphase a
partir de la conception des plans et devis jusqu’a la fin de lUexploitation, la réhabilitation du dernier
site / zone exploité et la fermeture de tous les sites utilisés. Il va sans dire que la surveillance des
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travaux, aura une trés grande importance pendant la construction des équipements nécessaires du
Projet. Les activités de gestion environnementale et sociale, seront mises en place au cours de la
réalisation du Projet qui comprend notamment les phases de construction et daménagement,
d’exploitation et d’entretien et celle de cessation des activités / fermeture.

11.9.4.2 Suivi environnemental

Le suivi environnemental et social, est une opération a caractere scientifique qui sert a mesurer les
impacts réels de la réalisation d’'un projet et & évaluer la justesse des mesures d’atténuation proposées.
Il s’agit donc, de lexamen et de lobservation continue dune ou de plusieurs composantes
environnementales pertinentes durant la période dexploitation du projet. L'objectif du suivi
environnemental et social, est d’apprécier régulierement le degré de mise en ceuvre ou d’exécution
des actions datténuation prescrites par UEIES, afin de permettre au Maitre d’Ouvrage de préciser,
d’ajuster, de réorienter ou d’adapter éventuellement certaines mesures au regard des caractéristiques
des composantes du milieu.

Le plan de suivi inclut la définition des indicateurs de suivi environnemental et social permettant
d’observer les évolutions au regard des objectifs préalablement définis. Le suivi se déroule pendant
les phases de construction et d’exploitation du Projet. Les responsabilités du suivi incombent
particulierement au Ministére chargé de I'Environnement du Développement Durable et de la Transition
Ecologique, a travers 'ANDE.

Tableau 34 : Tableau de surveillance environnemental

_ Mesures d'atténuation Paramétres / Fréquence du Responsables
Risques / Impacts Indicateurs de suivi Suivi de suivi
Reboi t Nombre d’arb
Déboisement et evolsement ombre damres 1 Annuel pendant | PIDACC, MIRAH,
., | compensatoire (150 plantés, taux de survie . )
perte de biodiversité , 3 ans Administration
arbres plantés) (%)
Dégradation d L Etat d ls,
’egra} ation des so's Reprofilage, limitation des a esAsos. i ) Bureau de
(érosion, . . observation visuelle, % Trimestriel .
zones de circulation 3 ) contrble, ANDE
compactage) de zones dégradées
Pollution des eaux Mise en place de bassins o
L } ) i Turbidité (NTU), pH, Mensuel pendant | MdC, ANDE,
(sédiments, de décantation, gestion ,
. , traces d’hydrocarbures travaux CIAPOL
hydrocarbures) des huiles usées
Mi ’ T
. , |se\ en place. dun al.JX de collecte et de . MdC, ANDE,
Gestion des déchets | systeme de tri, collecte, traitement, % de Continue CIAPOL
évacuation réguliere déchets recyclés
A égulier d Ni d ie Entrepri
NUISAnces Sonores .rrosage regy ier des |.veau g poussiere Hebdomadaire ntreprise,
. pistes, entretien des (visuel), niveau sonore . Bureau de
et poussieres . en chantier .
engins (dB) contrdle
, L, . L, % de travailleurs Continu
Santé et sécurité EPI, formation sécurité et L, .
. N équipés, nombre (rapports Entreprise, MdC
des ouvriers sensibilisation S J ,
d’accidents déclarés mensuels)
Impacts socio- Priorisation de la main- % de travailleurs locaux Semestriel Entreprise, MdC,
économiques positifs | d’ceuvre locale employés ANDE
Fonctionnement effectif
Gestion des plaintes ! ! Nombre de plaintes ) Entreprise, MdC,
. du MGP, transparence o, Continue
et griefs . recues et traitées ANDE, PIDACC
dans le traitement

9.5 Plan de renforcement des capacités de gestion environnementale et sociale de 'UGP

Le renforcement des capacités de UGP portera sur la formation de son personnel en charge de
lencadrement technique des activités du débarcadére, de la sécurité et les bonnes pratiques
respectueuses de l'environnement, mais aussi sur les mesures d’hygiéne et de sécurité dans le travail.
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l1.9.5.1 Renforcement des capacités des acteurs de suivi et de surveillance

Le PIDACC devra apporter tous les appuis nécessaires aux services techniques concernés par la mise
en ceuvre du PGES, en formation et en équipement, pour assurer leurs missions de surveillance et de
suivi environnemental.

l1.9.5.2 Renforcement de capacité des pécheurs

Le projet devra apporter un appui dans le renforcement des capacités des principaux utilisateurs du
débarcadére ainsi quaux divers acteurs de la filiere péche. A ce titre, les thématiques de la formation
peuvent porter sur :

- Sensibilisation, formation et information des pécheurs sur les risques liés a lactivité face aux
effets des variabilités climatiques ;

- Sensibilisation des mareyeuses sur les bonnes pratiques d’hygiene et de méthodes adaptées
réduisant les risques liés a l'activité de mareyeuse et la contamination des produits issus de la
péche.

11.9.5.3 Information nsibilisation énéficiair

Le PIDACC, avec lappui du MIRAH devra coordonner la mise en ceuvre des campagnes d’information
et de sensibilisation sur la nature des travaux et les enjeux environnementaux et sociaux lors de la
mise en ceuvre des activités du projet.

Au total, les themes des séances de sensibilisation peuvent porter entre autres sur :

- Limportance et le role d'un débarcadére dans la ville ;

- Les bonnes pratiques du site du débarcadere ;

- L’hygiéne, la santé et la sécurité au travail ;

- La sensibilisation sur les IST/VIH-SIDA, les hépatites et autres maladies infectieuses ;

- La sensibilisation, la formation et linformation des pécheurs sur les risques liés a lactivité de
pécheurs ;

- Formation des mareyeuses sur les bonnes pratiques d’hygiéne et de méthodes adaptées
réduisant les risques liés a lactivité.

.9.6 Plan des mesures de compensation
l1.9.6.1 Reboisement compensatoire

La construction du débarcadére de Gbémou entrainera la destruction de la végétation sur l'emprise
du projet, notamment cinquante (50) pieds d’arbres. Afin de compenser cette perte écologique et
restaurer les services environnementaux perdus (régulation du CO,, habitats fauniques, ombrage et
protection des sols), un programme de reboisement compensatoire sera mis en ceuvre.

Le principe retenu repose sur un ratio d'un (1) arbre abattu pour trois (3) arbres plantés, ce qui porte
le nombre total de plants a reboiser a cent cinquante (150). Les sites de reboisement seront choisis
en concertation avec les autorités locales et porteront de préférence sur des espaces communautaires
tels que les écoles, les centres de santé ou les zones riveraines. Les essences sélectionnées seront
des especes locales adaptées et utiles, parmi lesquelles figurent Acacia senegal, Anogeissus leiocarpos,
Faidherbia albida, Parkia biglobosa, Vitellaria paradoxa et Bombax costatum.

La mise en ceuvre du reboisement sera assurée par l'entreprise chargée des travaux, sous la supervision
du PIDACC et des services forestiers compétents. Le suivi et l'entretien des plants comprendront le
désherbage, l'arrosage, la protection et, si nécessaire, le regarnissage. Ces opérations seront réalisées
sur une période minimale de trois (3) ans, en collaboration avec les communautés locales et les
services techniques de l’Etat, notamment le MIRAH. Le co(it unitaire de mise en terre et d’entretien
d’un plant est estimé a dix mille (10 000) francs CFA, ce qui porte le colt global du reboisement
compensatoire a un million cing cent mille (1 500 000) francs CFA.
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9.7 Exécution du PGES pendant la mise en ceuvre des travaux

L’entreprise adjudicataire des travaux, prendra toutes les mesures appropriées pour minimiser ou
réduire les atteintes a 'environnement biophysique et surtout aux populations riveraines, en appliquant
correctement les dispositions décrites dans le présent PGES et veillera a ce que son personnel les
respecte. En outre, l'entreprise fournira a la mission de contréle un PGES-Chantier, un plan de Plan
Particulier de Gestion et d’Elimination des Déchets du chantier (PPGED), un Plan Particulier de Sécurité
et de Protection de la Santé (PPSPS).

Les principales dispositions environnementales a prendre en compte pendant la phase de réalisation
du Projet, comprennent les mesures d’atténuation des impacts négatifs sur 'environnement biophysique
(qualité des sols, de lair, du climat sonore et des ressources en eau) et lenvironnement humain
(populations, activités économiques, cadre de vie, sécurité et circulation routiére). L'exécution des
activités du PGES se fera selon les différentes phases suivantes liées a la progression des travaux :

- Phase de préparation et de construction

Il s’agit de mettre a disposition une personne qui se chargera de veiller a l'application des mesures
environnementales préconisées dans le rapport d’EIES approfondie pendant la phase de préparation
et de construction. Cette personne devra également intervenir pour régler les imprévus.

Les principales dispositions environnementales a prendre en compte pendant cette et comprennent
les mesures d’atténuation des impacts négatifs du Projet sur les milieux biophysique et humain.

Le choix d’'une personne ou d'un bureau d’études chargé de veiller au respect de la mise en ceuvre
des mesures permettra de corriger et éventuellement de mettre a jour les mesures proposées dans
UEIES approfondie. En effet lors de la mise en ceuvre du Projet, des impacts imprévisibles peuvent
apparaitre.

La surveillance en phase de préparation et de construction, permet de réagir promptement en pareil
cas et dassurer la protection de lenvironnement. Les principales dispositions environnementales et
sociales a prendre en compte pendant cette phase correspondent essentiellement aux mesures
prescrites a la section lll.5.1 du présent rapport d’EIES approfondie.

- Phase d’exploitation et d’entretien

La phase d’exploitation et les différentes opérations d’entretien du débarcadére, seront soumises aux
mémes dispositions que celles recommandées aux phases précédentes du Projet, sous réserve de leur
pertinence et de leur adéquation aux futures dispositions légales.

Les principales dispositions environnementales et sociales a prendre en compte en dexploitation et
d’entretien du débarcadére correspondent essentiellement aux mesures prescrites a la section lI.5.2
du présent rapport d’EIES approfondie.

- Phase de repli/ cessation d’activités

Les principales dispositions environnementales a prendre en compte pendant la phase de cessation
d’activités sont indiquées a la section Ill.5.3 et comprennent les mesures de compensation des impacts
négatifs du Projet sur les milieux physique et humain.

Le tableau ci-dessous, présente la matrice de synthese du Plan de Gestion Environnementale et
Sociale (PGES), durant les différentes phases de mise en ceuvre du Projet
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Tableau 35 : Matrice de synthése du Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) par débarcadéres
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& ’ Planification des taches pour éviter la superposition © 2
s ceuvre du ) s =3
o . de bruits . S
béton, S o
manutentio g
n des
matériaux
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Fournir & tous les ouvriers des Equipements de | Duran % de travailleurs équipés en EPI.
Protection Individuelle (EPI) adaptés casques, | t la Nombre de  sessions de
gilets réfléchissants, gants, chaussures de sécurité, | phase formation et de rappel réalisées.
masques anti-poussiére, bouchons doreille. de Nombre d’accidents de travail et
Organiser une formation initiale sur U'hygiéne, la | prépar incidents signalés.
Utilisation sécurité et les premiers secours dés larrivée sur | ation Nombre de campagnes de
dengins le chantier, suivie de séances de rappel réguliéres. | et de sensibilisation menées auprés
lour§s Encadrer strictement la circulation des engins | constr des riverains.
c - lourds par laménagement de voies d’accés | uction Existence et fonctionnement de
S manutentio dédié l ! L d onalisati Cinfi e de chanti
5 Risques santé- N de ediees, la mise en place dune signalisation O infirmerie de chantier.
=) R - appropriée et la limitation de la vitesse a proximité Q
= sécurité matériaux o) o ) <
£ (accidents circulatior; = des zones habitées. 2 Sl w & S
S Ensemble o i E b=t Baliser et interdire l'accés du public aux zones de & < 2 T 8
maladies sur voies =] © ! = o | £ + o
8] du . . N = R chargement, de déchargement et de stockage pour = S =t BAD
c chantier respiratoires dacces, p- 2 éviter les accidents - 2 s ©
o (56,3%), cohabitatio = ‘ G . = 5] —
=] = < Mener des campagnes de sensibilisation auprés 22
S collisions, n wn d lati ) . les ri ligs 3 1
s VBG/IST (2%)) | travailleurs- es populations riveraines sur les risques liés a la
p : circulation des engins et a la proximité du barrage.
a populations, . i, S
exposition Mettre en place un dispositif de sensibilisation et
oissiéres de prévention des IST/VIH et des Violences Basées
2t bruit sur le Genre (VBG), en collaboration avec les
autorités locales et les structures de santé de
Gbémou.
Installer une infirmerie de chantier équipée, sous
la supervision d’un Responsable Hygiéne-Sécurité-
Environnement (HSE), pour assurer la prise en
charge rapide des éventuels incidents.
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Faire signer et respecter par tous les travailleurs % de travailleurs ayant signé
(y compris sous-traitants et prestataires) un code le code de conduite.
de conduite spécifique interdisant  tout Nombre de sessions de
comportement sexiste, toute sollicitation sexuelle - sensibilisation organisées
et toute exploitation des personnes vulnérables. 2 (personnel et communautés).
Organiser  régulierement des séances de § Nombre de plaintes
sensibilisation ~ pour le personnel et les ] enregistrées et traitées via le
Recrutemen . . . 5
t de communautés locales sur les droits humains, S MGP.
5 légalité de genre et la politique de tolérance zéro o Nombre de controles effectués
= personnel, © L .
9] : face aux EAS/HS/VBG. - (@} pour prévenir le travail des
3 gestion de @ S . © o
7 Personnel, Sous- < Mettre en place un Mécanisme de Gestion des - @ S enfants. w
S sous- traitants IS o Plaintes (MGP) confidentiel, accessible et sensible 2 5 x| &8 Nombre de partenariats actifs L =
; traitants Risques octroi d’e 2 ;‘% au genre, permettant aux victimes et témoins de g 2 B | Z avec autorités locales et v S BAD
et EAS/HS/VBG , k) N) signaler les cas en toute sécurité. o 5 @) structures de santé. 2 S
c marchés, o =z N L o a Q
Qo communau 0 Encadrer les recrutements de main-d'ceuvre locale a = I§]
= ) contacts o) , . ] " o s
< tés sociaux ) et loctroi de marchés par des procédures 3
2 avec transparentes et équitables, afin de réduire le v
a opulations favoritisme et les abus de pouvoir. s
pop Interdire strictement le travail des enfants et o
locales N P ) <
effectuer des controles réguliers pour s’assurer -
guaucun mineur nest employé sur le chantier. =
Collaborer avec les autorités locales, les structures g
de santé et les organisations communautaires pour
garantir la mise en ceuvre des mesures de
prévention et assurer la prise en charge des cas
éventuels.
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[~
ollecter régulierement les déchets solides dans uantité de déchets triés e
Collecter régul t les déchet lides d tité de déchets t t
errasseme es réceptacles adaptés apres tri sélectif (inertes, évacués (kg/mois).
T des réceptacles adapté és tri sélectif (inert - (kg/mois)
nts (déblais, plastiques, organiques, ferrailles). 2 Nombre de conteneurs installés
gravats), Acheminer tous les déchets vers des décharges § et fonctionnels.
coffrage autorisées ; interdire tout rejet dans les bas- § Nombre de nettoyages
0is usés), onds, cours d'eau ou zones naturelles, ainsi que effectués des aires de
(b ) fond d turell S ffect d d
5 sacs de o toute pratique de brllage a lair libre. g stockage.
‘g ciment ‘s Nettoyer la machinerie (véhicules et engins) - S Nombre de séances de
= vides, E exclusivement sur des aires étanches aménagées 2 Q S sensibilisation réalisées. "
5 Production de ferraillage, ﬁ o afin d’éviter les écoulements polluants. 2 5 | A Volume de déchets dangereux L 8
antier , . astiques, IS I ntretenir régulierement le chantier pour limiter o u ot ransférés vers
o | Chantier & | 0 olides | P1astia E | § |- Entret gul t le chantier pour limit g I Z | transf CIAPOL c | 2 BAD
base-vie huiles A ) au strict minimum le dépét désordonné de o & o) (litres/mois). 2 S
5 et dangereux . - =z i S pud S o
2 useées, 3 matériaux non utilisés. a = S o
g filtres a e Stocker les déchets dangereux (huiles usagées, 3
& huile, % filtres, chiffons souillés d’hydrocarbures) dans des 9
a chiffons n contenants étanches et les acheminer vers des 8
souillés, stations de recyclage agréées par le CIAPOL. ?
déchets Organiser des séances de formation et de -
ménagers sensibilisation réguliéres pour le personnel de S
de la base- chantier et les populations locales sur les bonnes g
vie pratiques de protection de lenvironnement et de
gestion des déchets.
|8 i I !
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Installer un dispositif de collecte systématique des | Duran
déchets organiques (bacs hermétiques, tables de |t la
tri équipées). phase S 3
Rejets de Assurer un ramassage quotidien et un transfert | d’expl ] _ 5 5
déchets vers des sites de compostage ou de valorisation. | oitatio % 2 = E=
; 3 Collecter séparément les plastiques et emballages, | n &3] = Z 2
organiques 3 ) o 3 L 2 o 2
c - et les évacuer vers des filieres locales de = . . £ o) £
o Pl , ) (150-200 S - = i | - Nombre de dispositif de £ S =
s an deau | Pollution de kg/jour) et o | B recyclage. ° z |9 collecte mise en place ; B o R
5 du leau par rejets hvdrocarbur o Lo Mettre en place un systeme de drainage et de 5 & §  Nombres do cambor ,de ) E A
= barrage non contrélés y R 5 =z prétraitement des eaux usées (bassins de w = i N P ’g © ° ° S
5 es(lLal 3 . . ) . . . . 5 =z sensibilisation menées < 53
000 m? @ décantation, filtres a sable, bassins de rétention). 0 = - =] "
deau & Réaliser le ravitaillement et Uentretien des moteurs € g s 2 e
. hors-bord uniquement sur des aires étanches o = [=% o 5
pollués) L IR . < = & " 3
équipées de kits d’'absorption. s ]
Mener des campagnes de sensibilisation des 2 &
usagers (pécheurs, mareyeuses, commercants) sur g
Chygiéne et la gestion des déchets halieutiques. IS
Aménager des aires de ravitaillement étanches | Duran 2 |- IS =
avec dispositifs de collecte des effluents. t la & © 3 5
Fuites lors Encadrer le ravitaillement par du personnel formé | phase e~ © Q g 4 ) : d
c Zones de des et équipé. dexpl S E E % 3 28
ks) stationnem | Contamination ravitailleme “ Mettre a disposition des kits absorbants (sciure, | oitatio | 2 § E I~ 9 9 § g?f
IS ‘& d l ts (100 2 51) sable, bacs récupérateurs) pour gérer tout | n B 5 %‘ T . é 3 2 5
9 ent & U sot par ns - % 0 déversement accidentel. £9 2 ] 2 E g
() = n E
2 ravitaillem | hydrocarbures 200 =z . ] . . E o s o 0T T
S ent ml/opératio Collecter les huiles usées et résidus dans des fits 3 2 © X
étanches identifiés, a acheminer vers des stations a 2 =
n) . (2 = a
de traitement agréées par le CIAPOL. =z S
Interdire strictement lentretien des moteurs hors-
bord sur les berges.
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Installer des conteneurs fermés pour assurer un tri % Existence de dispositifs de s
entre déchets organiques et plastiques. ] collecte opérationnels ; =
Collecter quotidiennement les déchets organiques % E Nombre d’opérateurs formés et =
Activités ga et les transférer vers compostage/enfouissement Duran 3 I~ équipés ; c g
S quotidienne 2 contrdlé. t la : - | = Nombre de kits absorbants % S
. . . , L . . .
= Site du . s (150-200 s b= Acheminer plastiques, filets usés et emballages vers o = | =z disponibles sur site ; @ e
S . . | Production de ) o phase - = | S N . - <
5 débarcade . . kg/jour S5 Qo les filieres de recyclage. ) S =| =2 Nombre de flts étanches Ra)
ke déchets solides : T RS . . A s d’expl = o L . . o RS
oS re plastiques ) =z Organiser une évacuation réguliere des conteneurs o 5 a utilisés et  évacués  vers ©
fia) . L . . oitatio 5 = o 5
& K% pour éviter les accumulations et mauvaises odeurs. N @ = CIAPOL ; 5 S
organiques) A Interdire le rejet direct dans le barrage et le E Nombre de  sessions de § S
brllage a lair libre. =2 sensibilisation réalisées (a2 =
Sensibiliser régulierement les usagers aux bonnes o
pratiques de gestion des déchets. é
Mettre en place un réglement intérieur définissant Existence du reglement E
clairement les regles de priorité de débarquement S [m intérieur validé et diffusé ; |l .
N . : S o . ol =
Priorité de o et le partage des infrastructures (quai, tables de Duran c O I~ Nombre de séances | ¢ = o
5 Espaces débarquem % tri, aires de séchage, espaces de vente). t la 8% o | = organisées par trimestre © g 3 3
. s 212 5 . . L T wn
= de Conflits d’'usage | ent, 2 -“% Déléguer des agents de ladministration pour hase g @ é = S c 3 S
5 débarque et tensions occupation 5 o contrbler le respect des regles. Fc)i’ex l 23 = E %g 3 e =
=S ment et sociales espaces de @ = Installer une signalisation claire et un marquage oitat[i)o g 3 & x g 0 2 (g
& marché tri/séchage 5 au sol des zones réservées. o < Z | CET
/vente © Organiser des séances régulieres de sensibilisation ) E E
et de médiation pour renforcer la cohésion sociale o © g
et résoudre les conflits. &=
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Déchets Nombre de conteneurs
organiques ° hermétiques installés ; 5
& eaux » © Nombre  de  bassins  de ©
usées - Installer des conteneurs hermétiques et assurer > décantation aménagés ; s 5
. i solic o @ ’ s | =
entrainant la leur) vidange reguh\ere. ' N ' < g ™ Nombre de nettoyages g &
prolifération ° - Aménager un systeme de drainage et d’évacuation | -2 ko) 9 effectués/jour ; % 3
4 . 2 . S o e > 3 o E —
S ' ' des Z - des eaux usées avec bassins de (‘jecantatloni = it T|E Nombre de campagnes réalisées E é g
= Site & Risques moustiques, § = Nettoyer quotidiennement les aires de tri, de o © x| =2 par trimestre S =
5 villages sanitaires liés des a o0 séchage et de débarquement. ) S = | 2 . e
2 | riverains a linsalubrité mouches ce | £ Z | - Organiser des campagnes de désinfection et de | © © a © o :§
i) qui donne S dératisation. 9 B Z S L
. s . (%]
des - Mener des actions de sensibilisation des usagers | & é §_ o
maladies sur U'hygiéne collective et le respect des consignes : =2 o ‘g
telles que affichées. ~ o a
paludisme, T =
diarrhées, 5
parasitoses e
Dégradation de Nombre d’arrosages
la qualité de effectués/jour ;
lair (poussiéres | Chargement qf_} O Nombre de Panneaux de
= PMio, PMa.s, et transport ; © Q limitation de vitesse installés.
g gaz des = - Arroser régulierement les zones de repli et pistes ° 2 S| w ]
~ Zones de d’échappement. | remblais/dé %‘ *‘% lors des chargements/déchargements pour limiter % 153 i‘; 2 T §
g remblais Valeurs blais, E o les poussieres. g 15 3 < 5 o BAD
© et déblais | actuelles de la | circulation o Z | - Limiter la vitesse des engins. - = 2 § 2
% qualité de lair | des engins < = &
L (PM2.5 : 18- pour repli ®
22ug/m? et du matériel a
PM10 : 20-31.1
pg/m’)
1 [ |
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E’? Nuisances des e 2 S e
. structures e “ - . . P 5 x| & v
~ Bases-vie, sonores et Fovisoires 5 = N'utiliser que des engins en bon état mécanique. ) - | = 5
g zones vibrations (jour b ’ 2 oo | - Interdire strictement les travaux de nuit pour £ o< - Nombre d’engins en bon état g BAD
2 fermeture k! 0 S}
‘E’E) d’activités 1 29-32.8 ; nuit des bases E =z préserver la quiétude des riverains. = 2 &
c :21,5-29 dBA . o o]
L 5729 dBA) circulation © -~
des engins ;1
Remise en =
2 (]
état des o
zones %
. . d’activités, =
_ Dégradation de carrieres =3 8 o
S Zones la structure et aires de, - Réhabiliter toutes les zones demprunt par = @ = )
: demprunt de la qualité stockage - o remblaiement, nivellement et revégétalisation. % = | & Réhabilitation effective des ©
) carrigres > | des sols ris uesgdé 2 55 - Stocker huiles usées et hydrocarbures dans des 5 2 g | 2 zones demprunt S = BAD
= (compaction, déeersemen ) fits étanches. e 0 Q prunt. D% e
g embrises érosion, B - Interdire le dép6t désordonné des gravats, =
K P pollution accidentels plastiques et autres déchets.
hydrocarbures) (huiles
béton,
déchets
solides)
Ruisselleme Duran Nombre de zones nettoyées
_ nt sur 5 - Nettoyer toutes les zones de vie et aires de travail | t la Q avant repli
Yy S p
S Pollution des | ZOnes mal 8 avant le repli. phase @ S Volume de déchets solides et w
- Bordure .. | nettoyées, g « | - Evacuer tous les déchets solides et liquides vers | de 5 T | A liquides évacués (kg/mois) L2
~ eaux (turbidité . b= o) 2 -
) du barrage 77| transport 0 © des filieres autorisées. repli et 5| Z Nombre de fossés temporaires v
g < =
s contamination . v an . . . . £ . . S = BAD
2 de microbiologique de déchets g L | - Aménager des fossés temporaires pour canaliser i Q aménagés a
E Gbémou ) g9 solides et ) le ruissellement. = =
K liquides & - Interdire tout rejet d’hydrocarbures et de boues
vers le plan & dans le barrage.
d’eau
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\ . risques installations < « phase 5 | B Nombre de zones de v
Travailleur o . . E = masques). 153 2 ) ) 5
) d’accidents, , circulation ] © . . de = % | £ démontage balisées S =
s s & N . = o0 Baliser les zones de démontage. . = . = &= BAD
2 . . exposition a engins, @ %) . RN L repli i O Nombre de sessions <
3] riverains o z =z Informer les riverains a lavance des périodes de ie} ) . - R [z
£ poussieres et nettoyage = renli = d’information organisées aupres
L bruit des zones n PH des riverains
de vie
i Perte des Duran S Nombre de prestataires locaux o PM
& opportunités Arrét des " t la © < appuyés pour reconversion (%]
s , . A 3 .. . s L . N R ) w . T
\ Communa | &conomiques activités 1 . Anticiper la baisse d’opportunités en aidant a la phase 5 T | & Nombre de travailleurs ©
) Utés temporaires liées au £E §b reconversion des prestataires locaux. de 2 B | Z communautaires impliqués dans = BAD
2 locales (emplois chantier, B2 2 Impliquer les communautés dans les travaux de repli 0 Q la réhabilitation §
E journaliers, départ des < § réhabilitation pour créer des emplois temporaires. = Montant des revenus générés en
o petits ouvriers fin de chantier
commerces)
Production de Duran Quantité de déchets triés et
— . X Fermeture O ) . .
= déchets (bois, des bases i t  la o 2 évacués (kg/semaine)
o Bases-vie emballages, nettova e’ Y Collecter et trier tous les déchets (bois, plastiques, | phase 2 S| w Nombre de rotations vers filieres 7]
~ ot zones plastiques, des zyorfges 22-% *‘% ferrailles, géotextiles). de S iL_, 2 de traitement/recyclage T
g de ferrailles, de vie. repli 8 3 oo Interdire le brlllage et l'abandon sur site. repli = 3 < Nombre d’infractions constatées g = BAD
4 . ) = 4 TN [SN] ~
® géotextiles des P b 3 = Transporter tous les déchets vers des filieres de 2 (brilage ou abandon) §
E travaux usagés, L 3 traitement ou de valorisation agréées. a4
o équipement
w ordures s
ménagéres)
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l.9.1 Récapitulatif des colts

Le co(t récapitulatif du PGES est consigné dans le tableau ci-dessous.

Tableau 36 . Tableau du coit récapitulatif du PGES
RGtivites Cot (FCFA) Colit (USD) Bases de calcul
150 plants x 10 000 FCFA/plant (production,

Reboisement 1 500 000 2 500 . . .
transport, plantation, suivi, protection)
Forfait global pour 'arrosage régulier des pistes
Arrosage des pistes 800 000 1333 d’acces et zones de circulation pendant 6 mois
de chantier
Equipements de 25 travailleurs x 100 000 FCFA/personne
Protection Individuelle 2 500 000 4167 (casques, gilets réfléchissants, gants, bottes,
(EPD masques + gilets de sauvetage)
Forfait couvrant la mise en place de conteneurs,
Gestion des déchets 5000 000 3333 la’ col!e(’:te réguli’ére, le traﬂsport et U'élimination
sécurisée des déchets solides et dangereux sur
6 mois
Sensibilisation sur les 4 campagnes de sensibilisation communautaire
. . 1 000 000 1667 et ouvriecre x 250 000 FCFA chacune
risques de maladies . N
(conception, animation, supports)
Plan d’action genre et 2 sessions de formation x 100 000
EAS/HS/VBG 200 000 333 FCFA/session
Mécanisme de Gestion Mise en place du comité, impression des fiches
des Plaintes (MGP) 1 000000 1667 et fonctionnement (forfait)
Mesure de suivi
environnemental et - PM Se référer a la convention avec 'ANDE
social par TANDE
Audit environnemental - PM Se référer a la convention avec 'ANDE
Total 9 000 000 15 000 -

Le colt des mesures de protection de l'environnement liées a la construction du débarcadére est estimé
a neuf millions (9 000 000) francs CFA, soit environ quinze mille (15 000) dollars américains.
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.10 CONSULTATION DU PUBLIC

l.10.1 Principes de base de la participation des parties prenantes

La consultation publique ivoirienne est instituée par Décret n°2024-595 du 26 juin 2024 déterminant les
regles et procédures applicables aux études relatives a limpact environnemental des projets de
développement. Il stipule en son Article 36 que « Le public a le droit de participer a toutes les procédures
et décisions qui pourraient avoir un effet négatif sur l'environnement ».

Elle comprend les aspects suivants : linformation préalable des autorités et des communautés, la
consultation des personnes affectées par le projet et 'enquéte publique. Cette procédure de participation
publique permet de présenter le projet aux participants, d’apprécier les impacts sur U'environnement humain
et de recueillir les préoccupations des personnes affectées.

I.10.2 Objectif de la consultation des parties prenantes

De fagon générale, les consultations des parties prenantes visent a assurer la participation et engagement
des populations et des acteurs impliqués dans le projet de maniere a favoriser la prise en compte de leurs
avis, attentes, préoccupations et recommandations dans le processus de préparation, de mise en ceuvre et
de suivi. Dans le cadre de ce projet, il s’agit plus spécifiquement de :

- Informer les autorités administratives, traditionnelles et les populations des localités bénéficiaires, des
activités envisagées dans le cadre du projet ;

- Permettre aux populations de la zone du projet d’émettre leur avis, préoccupations, besoins, attentes,
craintes etc. vis-a-vis dudit projet ;

- Recueillir leurs suggestions et recommandations aprés leur avoir détaillé les activités a réaliser dans
leur environnement dans le cadre de ce projet.

I1.10.3 Approche méthodologique et acteurs ciblés

Dans le cadre de lélaboration de la présente EIES, une consultation publique a été organisée le 28 janvier
2025 a la sous-préfecture de Boundiali concernant le projet de construction du débarcadere de Gbémou.
Cette rencontre avait pour objectif de recueillir les avis, perceptions, préoccupations et attentes des
populations bénéficiaires ainsi que des différentes parties prenantes locales.

Etaient présents a cette séance le Sous-préfet de Boundiali, un agent du MIRAH, le Chef de village de
Gbémou, des pécheurs, des mareyeuses, ainsi que des notables et représentants communautaires.

Consultation publigue dans la salle de réunion de la sous-préfecture de Boundiali (SOGED,2025)
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Rencontre avec les propriétaires terriens pour lindentification du nouveau site (SOGED, 2025)

Afin de faciliter la compréhension des enjeux, une présentation audiovisuelle a été réalisée a laide d'un
vidéo-projecteur. Cette projection a permis d’exposer de maniére claire et illustrée la description technique
du débarcadere, les objectifs poursuivis, les phases de réalisation, les impacts environnementaux et sociaux
identifiés ainsi que les mesures de prévention et d’atténuation proposées. Cette approche pédagogique a
favorisé une meilleure appropriation du projet par les participants. Au cours des échanges, deux
préoccupations majeures ont été formulées par les participants : la relocalisation du débarcadeére vers un
site plus proche du village afin d’assurer une meilleure fréquentation et d’éviter les contraintes liées a la
distance, et la mise en place de mesures de protection de la qualité de l'eau du barrage, notamment par
la gestion rigoureuse des rejets et déchets. La premiere préoccupation a été effectivement prise en compte
et, avec lappui du Chef terrien Pan Bakary et de Fofana Yacouba, un autre site plus approprié a été
indiqué pour limplantation du débarcadére. Le Sous-préfet de Boundiali et le Chef de village de Gbémou,
appuyés par les notables, ont insisté sur la nécessité d’instaurer une communication continue avec les
communautés et de mettre en place un mécanisme participatif de suivi du projet, afin de garantir sa
durabilité, son acceptabilité sociale et I'adhésion des populations bénéficiaires.

Le tableau ci-dessous présente les préoccupations et les recommandations des populations.

Tableau 37 - Tableau présentant les préoccupations et les recommandations des populations

Sous-préfet

risques de pollution de
leau du barrage lors

Préoccupations et . ; Réponses aux préoccupations, suggestions
Acteurs et P Recommandations ou doléances ¢ : L =
intervenants craintes et recommandations
Craint ue ,
o a Repositionner le débarcadére | Le cabinet remontera linformation a
Chef de 'éloignement du ) , , . .
) , L sur un site plus proche du | TUNC_PIDACC. Avec lappui du Chef terrien
village de débarcadere limite son | . ) ,
, S village afin  dassurer une | Pan Bakary et de Fofana Yacouba, un autre
Gbémou utilisation  par les ] ) i . o7 L
i meilleure fréquentation. site a été identifié et retenu.
populations
Inquiétude  sur les | Mettre en place des mesures

strictes  pour  prévenir la

pollution de leau (gestion des

Des mesures de gestion des déchets solides
et liquides seront intégrées dans le PGES du

de Boundiali , o . o .
de [lexploitation du | rejets, sensibilisation des | projet.
débarcadere. usagers, équipements adaptés).
. , 3 . . Dans ce sens, une station d’alevinage sera
Crainte d'une | Procéder a un empoissonnement . . . , ;
e i ] . construite a Odienné, ce qui permettra
raréfaction de la | du barrage afin de maintenir et , . L R
Pécheurs o L ) d’approvisionner régulierement le plan deau
ressource halieutique | améliorer le stock de poissons . . o
. . en alevins et de soutenir la productivité
dans le barrage. disponible. L
halieutique.
% . . . I T
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NCLUSION ET RECOMMANDATION

Le Gouvernement Ivoirien et ses partenaires (Banque mondiale) se sont engagés pour financer le présent
projet de construction d’'un débarcadére a Gbémou qui permettra a la localité de bénéficier d’opportunités
de création d’emplois et d’atouts pour leur développement socio-économique, réduisant ainsi la pauvreté.
Ce projet a nécessité la réalisation d’'une EIES approfondie afin d'identifier, d’évaluer et de proposer des
mesures d’atténuation des impacts environnementaux et sociaux potentiels susceptibles d’étre engendrés.
La mise en ceuvre du projet permettra une nette amélioration des activités de conservation et de
transformation du poisson, ce qui offrira les opportunités suivantes: emploi probable pour les jeunes de des
localités ; possibilité d’activités économiques et commerciales autour du chantier ; augmentation des revenus
des personnes exercant des activités économiques ; amélioration du cadre de vie ; meilleur acces a leau
potable, promotion de lactivité de péche, contribution au développement économique local ; amélioration
des conditions de conservation du poisson ; renforcement des capacités du comité de gestion ; réduction
des maladies liées a lactivité de fumage du poisson.

Les travaux de construction du débarcadere vont entrainer des impacts négatifs significatifs sur
lenvironnement biophysique et sur les activités socioéconomiques. Toutefois, ces impacts négatifs pourront
étre largement atténués avec la mise en application rigoureuse des mesures d’atténuation et de suivi
recommandées dans UEIES approfondie, notamment dans le PGES. Aussi, les mesures prévues a la fois par
le PIDACC ainsi que les mesures prévues dans le plan de gestion environnementale et sociale (mesures
sanitaires, d’hygiéne et de sécurité, etc) et le dispositif de suivi environnemental pendant la phase
d’exploitation permettront d’éviter ou de réduire de facon significative les impacts négatifs précédemment
identifiés.

Les mesures d’atténuation, de bonification, de compensation, de suivi et de surveillance environnementale
font d’objet du Plan de Gestion Environnementale et Sociale (PGES) dont la mise en ceuvre est estimée a
neuf millions de francs CFA (9000000 FCFA), soit environ quinze mille dollars américains (15000 USD).

I i
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ANNEXE 1: Termes de références (TDR)

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 181
’ - ‘.'A . » ._ y o - g “ ’
& mm%og i u_\é;}pt:
i = « Yrovail
' ® - v . - ‘ p -
. o4 - 1
.
:’ . - :) » :}
.(’7. 9 -
o > » N |
Agrnie Natiunale Y s . _:n v
De Environscmeat |JANDL) " - S
» ’
- . ‘ .
> ra

TERMES DE REFERENCE

ETUDE D'IMPACT ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL
APPROFONDIE

Projet de construction d'un débarcadére a -

Gbemou dans la  Sous-préfecture de

Boundiali y

-

' u"m&w%*gﬁ "

" .'. ’)l \

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) H'--Iﬂ.'lE_En.




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 182

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 183

Urww s Teh ~vewv b

v

. v

LT WA AR Y e

L R

ANIE

nrea

(Ml

(LR LY 3

LL8) &

(AL SN

LILSS

LEIY

MANEVLIL

FIALENN

IGEs

PN

4
TOH

GLASSATIE 1T ACRINIS

Az Ndseeh Jo e reearnrd

R R L RS T R
Mievdn Hl roiwee rwret dildwel s 1 wveine
Irrzzcctizz e fmsaaze codzenga

Connels b eamtindlei o

Leradae Uaaracis Jrasggaantilumraicc
'-lv’l. :ull‘}'ﬂ

IMrxtee Garéiez 22 Nirsrareren

Eazced lirsa. inrcssasaie A5
v o

Prsse Jirrse retrsrsarsaas O 5nis Saeptinx
Lrerezocda o aas PN

Mrasinw ol cevpaazinel wlzah s
Inepane I=h wnniinni=qd supw

Ivsrwrre trdrod onhrrarnri o 2 sdorni i
Lyagumanl Lhandnga i o Sen Ju Mg,
Frovssns 1o g

M dcl e raovtecsart)e 2 2340

Moot wdd switow s I rsiiwawiwn

M i'linze:

Torenx Lz H2hircrx

EE T R S

DR L

e R T
fAafodi s sionle “E N0 v NP Lsp =4

Avmer ni s ronmdeles A S ML B

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

MNCWEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 184

ety o ek L edn o el b s ke e st ] G e
LSRR

GLOESMIRE ET ACRONYMES . . v e e s s e i i T
IR T TN .. s
i L [ I I T el By e o el
Il COMSOERATIINS "l"JFJ'IFlE f.'ETI-ll:I:I-..-I.ilEiH'.‘nL‘E ET li=E-..El3"'II‘=E- L=

e e e L e e L |
i ﬂftﬁl[‘-EF#.‘l-.m: L*-'-"'-|-:|'.I|-||-. I TH DO R e i i
IL. CIRAFCTIFS 0F |'ETUNFE 43,81 PRI S PR i -
1. TASHES OU OUREAL O'ETLOES CHYRSHMDWCHTALES CHARGS O
LEil!.El'.Llrl-"'r-.IJl: LEES . e A L e e L
1. FRFSFHTATION Tl -.---[!-F.'E I'-IB‘I11.I'I'I"1'¥'-IE..I-._JL-F:[1IZI'.IE.. HE AR, -
LTl s, o = mprm i,
Ll._'.l.lj.-|.|J.;|.| ...............................
2. LFEGEREETIOH Tl S=S500ET o
Lol iomirma=d 1A '
Kl sy o h il el e e Tl o . o e e e e o e s i e o i
172V ke masrmp ariprm 1
-IL-I.l.F.I'_l-.lllallll.l-.J_-:I- SR —_— - . [

Y M d e e T I, e e A

Il e de dip 1= nierrr: aEnr- B oy

T O O e o e A T ] s e e s e e s e ]
IL). OEGCEPFTIOMOE L'STAT FETLEL Ol SITE oo e e s n il
T L T T I ST i i e e o e o [ o e o ] e e o e i
N2 Camprmidsg s e ST ekl oo . 4
Bl CENTF A KW E] ARalyis R PPACTE S0 =H LS T MR e 18

Nl v rm: smeew lly e s s i
Tl Dealare ekl N ol R el o o om m mme m cm  m mm m mm m m m m cme me  m

ML WESLRED 02 MOTICTION CE L' EE MDA EVEMHT - e v o e e e e 1 1
Il!- ;!'“.hl:'ﬂmﬂ- 1 MTE_“—_———I——I——————-—IE
= LB o R Bt ER S R ] P e s e e ey L S A i s

i M
el Brpss i promcibs f s aanor il @ md ol AT 3ana o Ciind 4 i g

iech g w i
[T § I'Jl-llllrlq.l- ...... =]
LA PRI @ e e e o e e e e =l
P AEATIGH LES HBEUEE £ | DB AGEENS e e e =12
g FLar U= CEd TRH ENETRIEYEMEH TALE B 20 B e v e s e e e 1 ]
I FaHTEAPRT M DT 1Y S L e e e s s s s e e et s e ]

. DUREEOELTTIRE ...

.
V. WALIDITE OES TERMES e HEFEHEMCES. .o e e vcvmeeeeee
Vo POLIPT DAEXPEITS e i i et
H
-
=3

W1, CORTERL ET PRESENTATION OU RAPPIRT OCLTIES ..

WILSOURCES LE DONMEES ET IV IMFGRNMATIIRE .. oo
. RECFRFRCTE BIRLNERARICILES

e mm s Fraar s f I E R 1 . S ek O i 5 LS = |k
i oarvdb . o mle Baor. gy oasie T F e 100 0 0 e

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 185

s L e R L e B I B

LIS T OULCTaON

- - — - — _—— -

B2 0 w7705 2% wrvrwne D005 i Do Do i Sammamt S 0 poanad i
32 3xrs e 21N G N e TIM Er T aae By s abnie apt 0Nz e
R AN A NEIRE RISTST RSN F RN PP g NCSF S PSS U DS S S ERF TR F
LR '.lloid.l';-nwi-rvovl SIIRS PN NEL ween Al b by v e gee
[eseveezrer, e wiriv b N vw v Inwds addioeweerd o S0
SEEnhand IR ENAL srnsesc Az Dlrees e s Rraad O a3 rpEeic st
savad snr cunal o boedaenriragernle Ul sead b sz tatenga lox pagdox
Moy i ld de b ailvan Tiagda s

Pro kool skedtqeatves Hewee ¢ yiavevans spsows b amdel o¢ ranaracton
J'en Blremahry 30340 20 b Ungranaa losen e Venbigpemnar of $'adpocn o
Chovgaonmnl Cliesips, Jans & Bonm vu Mgor FIOACL BN T2l bore 2buds
drepwt v ve vl Sl A i i TS e T T e
Dl SAS 2220 w3104

J20 0T raokn X TOAr earars orrng A RaOaws DD o el peur L
e b b mare o s e ae soany a ol e b PIDACE BN gy
e B L L R B L N ) T O R SR T B LT

o LN Spprabeadc S 0 s ok pxden ok ZIemerIrIT  wn xaaTeri sl iz B
e st e g s s R AR R st e e
PN w e e das el Sl aies e i i Wi
srkageboroppehacetlw v lw pelve co 29

iy . )
Ted o v Damil ol v ndr BSs vy~ bl 9T LT s ' N%ew e
DL LS el RS L L LA S LNl R PR

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

MNCWEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 186

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 187

VO awd 15 ymmd 0 SOt = M S0l I A s W s A e e

L1 CONTTXTT TR 1 ETURE

T Toig vwenn benged de Tsrhguaanesl o oanhgrine e Llenrgonest < hoanlagas tban
Is Baerky An Nisa, Byawweves da peapt (PINACY AN G s bovvediaran ol e
Sleezake ¢ Lhomee thue B Seneprifoonrs ok Hesrdalwrezigi oot ot raars
e eaeg e e asevr g b s s davssan e el by s e by oy
ewldex) apregqyd 2 ddeoncas avvw Tavmiw e s oy esvad i pv WE in e

Nan 12042 00 008 s hd o Lk (e riInhD XI0IT8343 S0l 30 4 QA pramal
G gt Lle pm e oonsprass s o bbs oo Dasiaassad v o
Ferviy T anirgwaniwt o o U ov alwe s Seped we il g v pweoon
[SFN S

Clmiprongar. Eanc d iz Bsemerarava o mcal pmiiean L ES aaa)
Sarrmass v s il cwra i wen W e B e T et o Mendo s v
PILE: JATanNr i perr e dn adarsec e i

Cr vomg dhmpanel Pones SoBolyoon Tl o smr sdgadl oomrany b nomnoans §y
ot v Jamme in gy be TRIES Sy ooBrnle vmvimens " w Baiddine morggrn o
e arcawip e dteicbhyraes 221NN rziar ke e swlam o penda s raa ke
POERIAD J EA LL20na ok ot boregkes v ezl 4 DXinr LD DARIZANAD B 1N
L N A A IR I T RLLAE R T I I A L I

bt wer o gkt waewsav e vt X rwore Mo poon WS e e

Ev oo 10 10K 22medi 10 20043 4 JEJON 18X 20y 200 D20k A0
b, wgdm e s proassex Jas r o adsde Vs e e o
A0S Cac IV A et e o by wrde b vl S ovaeerle v b Teeva e de
Irvarzriaeranes Axdd (T Jwed par 12 Mrevraceree Toolerd 4 INsseppsraond cf
Cadpien an Clrcrpreeal Chraplbgac tan x Banky Je Sy, Prossacer Ja grged
IFINACY BN

Aol oo TOK a3t oxX dabecie sar 2 hos oo lalameanhass rogees du poreszbous ol do
qrrfinte o Paverssccmar do b g prals opree ans rade fx EXARIR eI
PP ow aie Fnige o PANTIE B 35w 2025 pu e apedenabn B e
v rsnrcmavieac oo rapdhpar oo asie L

1 CONSTIECUTONS I UM STE D IO LOG G K T DB TLRS DL
L'ETUDE :

1 CONSIOESA T IONS L UHDHE ME | HODULOGIQUE
Lors Frepwmt d20 Q00 v arxis dars e vl e c2vag = o2 hraae wrc Z2vem
Fatisab C e iseracrpentdooc Japepl e an gt Lonpsa dresd o A oy
LR TR B TR R O e L R L PR R P  IE RS L SRR
darNr b rmra et el e vt oeewe 1t ed e yvdae lar NI 2
JSTULA PELAAII L AL ITEAD SETATINIMANL SIS0 LML Dt pi e 2arine,
bt g b dbooa b g iad Dagsaca s cx ek thalaiuw 2o e
Fhevsvin w AN et boawee e diewitie adiigen o luws Tuie o0 Ln
Qerxcdl Talyerrrio e dredend x vt Srewe

|
o v o Bl der s o T e Rkl T e MY Y
S R L DAY SRS N T N B W e e

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 188

B L e L 1 N N R T L o) TR S

TeviinTo rofvae ol b Jacacy io pasarns ogn scanzar oo raladaei b 1 2azs
Srerwtiztwerbwiviand

I3 OBJEL LIEs UEL'ETLDL

Tote i ls by faae phdebe oo v dans w anniBor b dhosads oo cudes Jao
Cwrerzver i popd s e nive b waten e o sroept s e e edfas
NIener s ey A e T Py rs e e lrpaaC & Vi s reewvwd i WA Cu e f vlava
Foacasmab vrab o v

Dervrbee e W oir Mcdet adawn e it @MTEDE S50 Sopeae 2003 e mnanand
e ropkon < procdderan applkabbe e Maliatvrs wodovviareseabs ot wells Y
LT RN N R P TS TS T TS

o Anrrcd e arininns soarkk 2 v ndoer ke en o 1rerxe

conzagn koo s dodsc lizae 2 poilasizavasoasiazzbae,
twkeipwa Lidmraddo v

¢ Tdarcwi W ""'o.idb.hrnpvn_l.'-«n:;wu s Laaminlis
(LT TR AT P Sl S ] R ] ) SR

4 INewverz et b opedwe ey e bovlien o0 powacave el
I A rrpadc prarizopcet it agasttinse ook radte, carad aits vy
poamant g ovaar s o wpa o vk o B o L s NEal Ao
Fer@dnar s Saaw c in ™5 v lhavd v Sine IES) wadvim win IS
e asoamd vitTrandi ot e daerlie Qo ait SNrU TE a3 e
e omephr o b csdore Ko snral Ao raman Creeal ke 2wk ao:
T e e I o sz b vy il e v i e
Fardvawewet e vevslela cms oot N e e wivee

o Pogvars s s de Do o I Bl Y0 0 O ST -lﬁ."ho\
fepte sl e wWa It ie e VNACTarIre

<+ ROlver e vrealoties e 0aws ey e 2 pocimr Diwedivlidiw Twovnds
pracdae sy slha ks e A P Sre et rrer b AlRNAS B A p
PERL RS PR T LRt BERE FETE TR EF R SR I TR TN E N § Rt N
Eebinar v Thaa, e vava conne apd ot paclogd caney Gipeas
Frogis Mz ce peloXazaree wista g o paTIZpaYTE pITeD &
SEIEIFS ERFRTER S S AT SR ST SR S FLES RN 1= o D AN TS 1 EF R
L e T TR BT St

o Ixfumrvn smaremnar s s Jomenn oy Jass o, A e

v A U

o Prgoar on e aresr Jropraauaioe Ao annars. W ..’a::yé:‘ EUR

resl Jn o pawsIvives @ pmi e L et e mww;"_ﬂa v

BuA0ak 3 Spiaesize ke ar 1o pmagaa ancu«:;,ﬁ:%“im.

gl '\\\ ’
‘b/ .

o Leedomar s snbesddogn soedaasarh berporara cee
prdieine A praibdio 2r o aaleel bove Aalaalr 103
TSR AW I ONTANE VA T W WY D

-
B Sl e L ™ Y Sy e T VI (T S R TN T Y
e e o AN s Amde’ W W T SRS md

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llr"-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 189

e e 2 L T L LT L R L R S

s Tarermr o crvikimizr e cplveee ko pbwtoes o e el
ENIONPAIT R SanA3323e, 33 PIIE2D LA Al ez o
Aoarm JUAKTI A A SREpInARR) pear prrath o 1anas. Alrexs 2
R P e W D CTTEE Toviy simane

o sldeac. U Misagoies srepaaraxaaks dr Saand S0 o Meggine
s L B

¢ Tt e pupaoen Je o apealiies o e o wie Tl v Gain

AW rRetds & SOk, IWAR P © Qe ke Zopznes fads !

AADEEATRTLAS o poar wnie pear Aantial oz oosraaza o Odikson S
TSP T TR LRI SRS T T ST EE RN TR EFEE T T

o Susey i exzslaaciraceEt s lauasi ransee 2o S Se e e
'Anngmu Favcdrrawmanmds SWED oo 0 =§~liuv i Awvrnver Invden
b swet Swder SR oo ptae Negeitancc re intwa NG

Crawesnidzoax il oz ereavrwrr b iz sl A Jen iz e oo

1N, T_.i(?llﬂi I RNEHEATIYETL0RS PAVIHONSEMENTALES CHARLE DL
ARG ION DK LIEILS AUPULOYORDIE

A rcaed b 2vsTx 3ocde seazile sz 22k, 1o acwa o sebA Jdage o L BIES
RIS AT, AT LA RS YA RN,

NLE PRESENTATION DI CARRT INSTITUTIONNEL BT NRIDIUE

Cerzwne LAz ap ottt 2 i 2 ced 302100230 JJEINN L3I D
IS NP LI POt Lo D0 AR 10 LX) LAY A

L Csabr nsiatintinnnel

sente v sers oo 1o ranabew TN XA TSI ECa Le, 03 o) Ak Sev b
AP L ITAITIRNG L LTI A WD LD 3880 S r1on A e S s

s abaseniin. s 5wl awas Saae Je owmtowe o s awifowt oo Je awrtenind
ersiowev odevn Pwbiorce ot Auprel oo o b s or s 30 rearss ‘v o
SITOIERT, oI IE JEISIAT Lo st Ao D raertapzeshn o prepaox Lavnpzananad

wsBEE prmazsn s darzasa e s eni lasceas Lo as o antar e b il
wpatennas aaenrds Ja aadae prive e ansdidior bvaes e sl
o Tam Lt i Prdade r W e v cenier Swdidwe o vk e o lar s
B2 ERIOC T RN ZE el T 2L

Moo sads M s FRsiaemrsad, By trahngeamed Enagee < o b Taedin
S CASERRTECE T i pee sl omani v T e s e e Bioesd reet
b omve anarew Aoowla e pecd revwiewrt o resiniderd Ne e [oesivwewe el
UL L Jxeoan Lok o Aoxseperar! DNz o 2 L Cmen2y Babgos
CRICDTEL CAoany Mdaeax e Eserterzren IONOEY o lr Curie ez
Seipodiloe A4

»
L e v T e SR Ul L S
€ wmbom omdeta v o e BN Ry

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 190

Denc ool msomm o v Mo o b s o T el pomms F00 SBaRma T e

Lav tarvas sl lxrataqa doulbrvta Matasta s ars lraumtdon s sevoavpmn dvch
o e

RN E N DT ek B teang suans Loiveheia o b dass o aafaire Ce
sexzpde shamz iz boaskes, P JUNEL A2
Ranare = R nun.‘nioc»jm‘rd.'f;‘n('
Woebvdar L Soweneiss Milagyra ook hbavee:;

o Prredrzezletesdotan boagnrz iy drvonr s g Pl eioe by
EF TR STRIRFERE R FRIAE LA
REevver v TIiviiye b Mogidosrnrt <t ok 3 Sdettal tedazeae.
Jrcaynzzlcanrannnl s Ml za e L VANAEL
ALABAYE Lo =pe d made
Miver Jo T owewnny

o RrbdE Il rans g T Sesase sraee

- -

Mefogion wow Uil Jo D0 tvivabaiicsapeic 2o 03 e N irbdes »abnza
QSR WIWNIEW 3 THTY e I3 s XoeATira 3w N ol s
(RT0 1T Z R TR R TR CTT S PR KT Y | P e e R R T S T R T
L O R N L L N T

Ly wowa o2y vicaurbeon s Bovwernta Qe X el Bl 42 A€t ige i

Pt pesTraad Ae Dincixea Rigfazahe ol Durcxlhan Vopadtessosds e
Wammire s Animr e, o Heleatspurm b VF arw aniwwence do W rvgguarat Nerakhe 0

WwlaTiasdiivna Fevvehpee A Caes s Ferdeg v e 2z hioizadco e o,

Coliz o de slnater o G eaaadier ol lak d Cire absiaine Ele bt S e evnabin e
b prommsnny ol s BEFA chorg e adabans PEIFS Lpnbade

LS. Cadre Jariddox

S b d sl opdaaatare W BEES Cdai o de maivsom o o T el tibneret
Ceondr twane B el pr et rrvrrrer ponsas Relbdod 3 ez oanag s aeneh
sniztkedesh o roaipem

A L L T R Y T A L S PR
rrirrtvcevr it e mRmar g s e veesreraasciacaasnbia s
froFamnda.

I rsaa R EsES svanesve s plan Soriphanesislsern, sevans e denahond convgend
o b pabtiger aven ssnrsenidde antwanda ciw pees b hallear 4 Yoede 13 Noages
At kaler o DNaprgoarerer (300 21 rewwdt 200 8 ez goss areneisna
el prar bzt sreredoman e veran baslwion dbaam siws wtadde
(oo e hopelirven 0w ddadtd oW sl e ermeraaile Bepaass 3
przziezinmmcctr G hiseor iz i sagre e, laprzasncapenererc cadans
[CS 3 FARRFANET XS P BT R TR TR R U

TaTETS ol oo B 05 WOl Ci WA K o f it e T ankde 3 e neesnaTt
T arsix iapeia:

'
Frad v tv 7 “ AR b N T e et A R HNT TA X e ey A
&) wibhew o o r A peboder (NS L S sp b

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D’'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 191
rEmiva W oo rvbgpene. Do s it e “'.:4:.'!,. aMovasirlme w

o Lue " 208355 tt sreanhic G ot vasdtai e b L B st e w0 Tiler
J e e Ze il o DG o 0 b e o7 208 MRG0 S e Y

¢l A - o R e er e L e 1d s W
sdancalpaiaba 2z Llaaonal sssandh hdeos:

* To ST e 0S| v code v sl e o JD0E e ke
Miv:

o ad St ua v et vparicedaplar o 0 Teded e il
oo wslretnn -,c_o'o- .

& 34 A o T oaelcl 1949 el maxosr oo Nabe Mechiw oo W
ST TS B TS F O I | EERTIREEN FENETY PO YTET IR 5 ST Y
FLEAERLS JILL AN D,

¢ TN ALT0 e Wi 1WA F s e Ao Izaser sl ercine rer = e
XA T o e

v T YT EN :j;]lﬁ s Pty Jers el o uf‘ T I e
TRy cew ol siam ki ke

& parll terrr g iaesvrvive il Torekhiwd Lobnor ST M i 2 Sonaiey U000
IS 02148 T 1iTa

¢ NI e M peave s eevitvoey vl nwees e i e

LT TT NS EE S ET T S ETH S PRI T TS SRR O PO TE

& et MINSSH L Mz 2 tnxlurc A ekt e egacs i

e TN YN MNuaand e M et af b Vet rervent

AN NI e i wenian 21 e Dok del Las

& (Pdrraer YU IS D R 2D T orewiine 3 o4 v NN Y e L sk 2
revTarax sk

o T e NI RN GO Y TR s ot s v ey

o ezt il ecdda e Levoar 1) e nal b proan e Jrrnand ool aravs,

& Nare WSSO0 20 T e TSIV o saniv divytaw 2 dane o A
wresnrreedz v

v haae O8F S0E 0 B agaanee 00 peatad wlfiakiog To gdar re v aw
Foodiley Geciasae o Jo cdndo w.

GAars s UedC Jaiv pray DLl e gt P neenrisval

o DWwre e T TE 20T i MU T i W poweron B M eeee tenn
ik zami ke racrarredve kerverca e e bkaron e D it
W ez lllipnanirnaniceciyelss L crrpdbae s ok e nlxienin
ounds,

o Do 20 0 0 0 e T it e e on D o snios o
povtacthnn Jes om s ia e s s apare o et ez b Toaes

o Lhaer WML J 22 pay VIS anzdudand o daoand R AL 06 0y ey 200D
whaiTala g o s hors cnnamins v bl puny ond 4 pndia

o Lhwrs r Al e M e A0S el S s oo apgdaziie nae
(CFTT ST RS T TR F 3 F L T

e

Coarre Patn o Tede A% onhoviate e, FI doer Joee conapdinw e pocesnnt amvides vive I
Arrdreees Miabarres o b oo et m adiinircation i e daes e e ejm
]
Norsdenprn oo mirmdwr b "o Jam o Y amrhn S o Tan B T SLLL Tver 2B v v i Y
A1 0 o mamnan i s N B TR B I b
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llr"-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 192

Umaonll o0 mwe . e o  Sudbs bl Ll obman. W oa> ALY s w7

Easanrns, o vramsenasye abasala o a BE=A saciieaie b e B0 0
(P20 her Srrpeeavie o NS oy It e 1 @RI TR N nisosr L e
LR B

Drigmseinan e wdbbase nquenitast con
Lvtn e co ook niaxewenlm Pivie €0 prvh

LT TIRCEI e 2 rans ek s M vavd
Lwsde . EBnrzanens!

NS spyabeic g waldew Jegeswtdadavat s e b foaveve egsatecs ik o
IS RTERN VR PRI PR RS PR PR F R TR SO s § o RTOTETF IR R R R R N B
ity o S Uaaw e G RAD e s, gl o el g A e
ITEeb P10« he acibga ovrovadvie comanse 22ar sueaaes o aupoch Lo Lo
R N L e e TR L O B R A L P TR
« Sapvesn de craweris vwl e cov meesarvridz = oosav e 1 Cexnarda of paetee 4o
royem el ity ingesay mraraaneeslaas el eeaes
Cannrpdeagd v b e i wewaibn v aen 3 CCwdidtee e mavall 1
g
Canvrpadeiqgwe codbamdaweverara i vdde S e ine fMiinee 4w
remarca o pesserihe 4z bopalendban
Sarsegedragrrlon A i s e o care 1 Ranid e i wd
e CERIRTARINIMN
saesegrde cawrcasde o ovemaysatda o caae s degpenaiae de lens
rem ke 3 Tacke et 3 Ml batve A e e fre b ce rocdeniers
sannardr ARl aspersezras So»arhs O Lanmralae S e
Wadbivastd vt gmtvw duiodie oo vmidnicet svnie wlhm s odnavs
- saevgprdccarerzenl o crrrenrnslba 3 antdn Y Groazarelacethe
Sensepade crnsianle v asnen i bn susni b b Patiesaw onliand
- Swrxariz egareccdbe prvaewrderake ooz aes VRIS I niclat
Tisnnnrss:
- Swrxuricpmriiawdscasiverovmei o o abke 1O Dnugyrwerdx
prrimypresaals oo dlnba ke seringg

Las . pacmzghnricorphizaatorrpe b Gl Lo Mvanae de frer o nnel
B N I YT I T

L APTLR AT A
ETAVDART FESCOOTION | et
T ———
s . L T L TR T ey Ty LS N DI LN PR I

Al o v ATel vt AT T VTR e e,

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

M

WEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 193

Vrawd Toh cvavw LWISdge o mdve 07 el dhpap Pv v a il e own

Av s S T R A AR A N R g ST

PPamaas et znay 2o anah ar cth Aagan v b o i de dee B Jlovies e
PR e Poror same=v LaREEA Savvvinnwtvie Jo o 2SS0 re v

Me2ilorr e v v Somrt I P T A R O T2 500 DRI 22

m*umﬁii"[ Usie ok catlicasse  Otseallshepe in | Aapeds bdsan

wreord

Ceomedans Carmnditon na
swavenan dowipgm

sl S S e et emvad | activine

"

UIZ DESLIUFITON DL FUc)Ed

Lot anney s b Furgemine latep e e Dovdagpenine w0 d'sdapdn e
Counngrawet Chivatiqgee dunc b Nade o Nisw, Proercecer d anefer NP L UM
caedar L I cayvarecyee ofun Hboctubiee 3 Ghemag Jase B Scwcpriicaue oy
Scundlal

Loy tee eh e e s e dvioe e Db ovoe, e NESA perslers 3 L
e I et b nag o e G P e a1t e A sam s ez L e
12 2200 )2 2 UM IS S a3 2 eT et L e ST peEanr e oh 220 ol ax
1o caageasaa paunda tz Pas s anesad yon ol hs b s aivea s

Sl b WS e S i T ad oY D el es e elae
etz eamrmes 3 i purdwd T AHISNIRS PR 22 PETHL, S CITPNOC K W22V IX
CIIRDL I G

Loaadarimnalsls v agen s or ot sa b I mipdele o v
el e e ot e g ddlevsae .

IR T 13 N T T T PO YT E F IS S

LS L Cesansts e proapd

Crwsmree Ln1'aeiz v N e el soziveral locpew 22 ooxzl himeare )
e orzsics L rzdoarxy 2o S 3 L BRREY N S1CA CRCNERELLININ. LEXAN
cxmansnpro mrinaesSiadaigms gt Ualelebuan o) cdreide slinuin

Tadwarpree e oocesenadds (O aniomd e caenns e 2o L asar, wree
AR P SO 2 PO K IO N AR T LD SO E T ST

& Mrdraveao &S

e cune prmadas v Do e Ielege de Iecapguanent of alabaptinn sn
Chaangrawed Chanatigee dvw v Pascnr oo Mg Foveadrnn o poajee (PINACC NN,
feaowerdurew s e e Y S er ttdeve laee erordanddes, v pamsame = aeetorare
rx boprres Udn pronriernn el KO8 ML SErSTETd Nrauat oar b wrhvacis i
Peelahor sorenice rncbzpogs antags soaatam i r s dn g bagab oo b

"
Brrde ot T Trawl s i n s e A m v A R Ty e & Be
. wr b A e e L By T e b

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llr"-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 194

Veoawd Voo rmdve ovaleen . o cdwal dopelon a¥on 2T Joommm

B e e ————

peche ot bs v w0 e gedl pebvdze i iy W3R TAITRIITEL T ik
taedrrrarovd N daporeriass,

o Myerrananee dn vy Qo sl

laanbrvazcrczazreraastisemsar'rpser! Sovoc s Japeant >,
Lolgdcrnga o peves, b suaas oomvaanre o b v ol e
sarmancenzand f o sweaasa i ds o e

S 1

Lappwirnane
oo i viine

o dacemzcivveny s cu vt e e O d eI TS ST ET A
SRR TI0 U N S IS Th S S PR s P S s R A TS R
Lo aarsa Ao praagearmeanszdats oS som s alas e agan,
Lovonrpn s odamga s acesaagasdage e ,w TR B L
ben svitunvs .!u.vu-uuh "V""' wdny Mwldw tipec

e
2.2 Aralv e dhoe alraatbvon ag azther ds groxt

Lradeiz Jo ahmanng wu oo Jo 2oz o4 030 ab@e v spnatalds Ju o xwe o,
Poanuion arbonmanca k. Lo BEEY comndor bn Jiloar, whian o dlowsies )
fowte poadled Samoawlas i dimabyes dvn i

DA giis Somesurs e SA200E, 1°TIe 0 30 IR SKE 22901, o0 v adn pwar Iy elke
O HE SR ST TR S RATRR ST FR TN T STF SR R F S F I A W J s PR
BlGmre, asnmacgns casasam a0 aconmreciio Utan Jevarcadon, Lo BLs oo
it b e spdles qa ot e midane n prisasas dkvads Gee s o
v e vive sbavdd wanede  dmnain e

oaze teos aXowrrre qac 122700 2wree o 21 o0 120) 0ND €< PRI ade
SPMIIICSIRAL LRASS IS0 NN SONOVERIE SEFSTEN Lo DTi0 S S ML S22 0es
Job osarad: preakgn: pe 1 Ungraman lnkars on Ueedappsmacal o cadagliba a2
Chrargomen! € Moxnlagor chary e Bamar tha Miaree Prassrausde amaad s FIOALL TEY)

nwrniee b \'l':'-‘-’ fere'e BEE b bse g e s “hirrens sgenrle .nv‘ o
arzdlscoinigzed wonvas NIy o ow o edi® e ol i sereet dis o veewe Ty
Nz s tark virhr wreseaie wavviez e anzisvvnrere vzl 2
NSRS

LS Lasmahsrann gogr apdangs Je propn

laizalaern ey tiperpr e s Ve coswnn e dvin i g
LolAmasdnl s rarianicaruns pirpghizizasx g upz*zecuriz e a
LA IRE) 22 L LEN 247 LIS S0 SOSTEEINA, TASTL 0 W TAF Lk wlern 8 s
ok MBI CR LI, WWATIIIAT AT EIaet 32 KT CageIatl CAMERS U AT San

A e L T T P SN BT | E S T I RS Ry T S LR

M !
@SNV D a AWM e dow s mwrdaan N Mo iU VM AY e s binbnad Voo
d v nrodd g mi'\-‘ Saliep i

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

i

.'-..-r.;:




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 195

Vowwd Yoo o e A o il BT s bl s s e s e

P

werbeaese 26 T e oot s ey ox bt o b plar e ik by
s svat L st maat b e an s siasoagn sde v sle i v e idivees
saalls s aaldsssc mrtirsdidnbasmcitrinctiovn

Cre 200 (T ORI PRV AP SWHTES 2o IPRRZ. POGFERVALS, 22 8 Oka J alsanc
i,

HE2 4 esnfeariva dba v haie don s o peape

SIS peelees 2 ers e shman i ery 22 or2 1 eionst Mo andany el e«
INIERASE Pok Bt B2 4523 Ja xhn w1 adapad rucsmaxy wwars ks e
rrpnsnsnbasanl s amn el Fodvaim isom V0 CRhwe e yurdsx o ar
e avtoed re er Axavllcz iz adaernix e e Lo anaaiia
Y SIAIEEN . IAETINT.

< ANeiEn Al Py ie.
Pvaccovuvdm vlewywi e Moo wiow pondid e e

o IN Forgdaw 22 <ot B2 W EX 20 e Iregae 2 N
AN ez ez ldc s vegas ro
[ apnads we s 0l A snrape’ Ieaw A rive (UMW PVETYE
Fad ek wniaradeogdy s

- I

NLZE P worraagureal v sie on g
TeNPTs Sdwwr s v vy idecwedr b sz ipaslizaacare

PEF SN 3 S ST RS TR 7S SO SCRES SRR [N AT YT A F P SO U

Uwrsesnpbe Lleeattn dovmpradn o coshusddebaamp@dee i i
o Ten e ek bondy eV o adiwwaevsien lipapeg s ans el S i
AL

HE2 b Do mptans e proermnes e vane moamirse sha o st

IercBmauwvic e it rare s

Jrorornnnn S et oA v T s v s

T TR Wi midne W T (N e i TN sl s srespn e
eckesceke crvaris pw 12 Teogranes Daigy s 4o Disebqipercrr ¢l 2 adatkn 02
Cheepranar Clmacs, thun b Bavds ou Mpee Prooasbour oo prgdel dPIOALL WA 0y
ewrsoonands B by coadacamsr rnn o gaard o r s Suddle e bopeowaion ¥
VAT AL A 1 LEEE RS U P i i 0 DR T A P e ST RS S R L
ERISFTTNE e PR PR AT TN FOE ST PR S TSI S PR PSR EL £ 3 E

T vl el o Tacaw atwd avivie o ABisw Wt L ra ki ot o s, 2 Ve
LAl ot @ e plrorx o3 wweriis i ars sl LNk pelxcema
srnvernes b oraabe k] of (e ogapsenrarn L mabibor poer 1o 3caan aax sk kans
IS I AN 2. FEIE TN

s
-

-
Fooim, simasimavnalhirtin b a%m e v Pl Ce5 0 7a » Zlivevw ol
PR DR i © B S L LB DL R

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D’'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 196
Vo e T e Torbgprns T ses o vleTrodiee T Loopree wmvnde T Yy -
I n:sﬁv Wrranra s SV 0 s Ly A puane
Ire e U whewdive meweds 137 cdats TararniN: 10 oS itrias LIvmae 2
PITQIe e Wl s 2o 20 sw o rsewe K ciNrzes rasbises CIor penan e et
S ESIRSITL KA re e 3 b revals POSOA FIRET. S 21 OO TR Wk ralxlie
preal Stz hermalusea s S CJIPSTATI FEpaI AT LA
Lobe 22ar2021 wad, poaers o2 v bt mwea, b aasgpar, l engaca v
Achagr oo lase Gy panants p Wing, Io owass €8 CIARSE U eaa st Lo, e e o
fo adwdiasnns, ran sy sk Je gaacy v agds indaad ledieangr wovae 0 A
vt doadsi st o s e e e
Twew lw s tio v amndine dopwis aw Yoo ordv e v iovts bec esinwee e e i
sduwe et iy oaw bepwewr ¢ el o alypwliren wor vee i e
ansdd bt ndrriic ke e vt b oy e e sardrinas loroars
20T b S ST L S TN AR XIS ke STk a Sk o
2060 BAAT] 312 e £ J4IZA ZE0 A T L BUDS Apgeinece moaio 1o
Ao B 1303w prenasd o prrsaed adale s line L aNiclS e
PEEEHL E NN TP ST EFRTEFF TS S CYTHY | TPTTRREREE NS ETEE R S S Y
Frovge sme s b Lovmsdpousn ol dwddea e e BEEA e Lo
dves ‘.;1'. ek O Ot e e sl
Hentifer Vaniger ot bm carmtdowipim dm difSe saie mpuipeeirans 3
Teaalbe danc b cador dae pvee
« oedee T SiMeraiw cvopearms de Caler 8¢ ranineecn o e v
th pabcra;
«  panciirter Powtan, Indd-charelux frabde:;
tharer b dtliealoy coonpraanioy Ja SRl sckranmrnill ;
enr ar Las tubties walencans ;
enn o Jaser by ofleresics cuimpmanies sl
Ceanrmagrneal
Liwiare bn o AT AL Io Townge proer Vappeoaivasnssrst
Shiconti r v o ol
A
lo BEEA Jovra pricealor of doorys b caraedientoone o e lnectoomnrecat 42 chazes
avspuxah e praht J Lo piee, Jamningxmnoare 102 e daaplaaibar e paesar por s
phom aatdbeann. Doae o cynpunamb thoonl bor gpdeanst o el eeats.
Meimiminy As s s ahases Ay posas
el NA el Amd sty pdowcde Wi 1l v v
. = < e ) -
4 warvtman it by soiar s
o Ddeccailganad:,
O ATV RS T Ct UL AL ST S, L re o TSR e
¢ ravlvina sl e vete
LIRS LT RN U SR | E N
”
B snw v ansiow Twwmdo adwpive e bwaddh T=2" 3 "www 200 ud YV
BT R L s w L At LEALARY T AL e
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 197

B ol Fewrreme we, ol cside  Teomes b g s aeesi Sl 0 ome ad

ST T
r =k

E S AN I ST S A CTTIRE AL TR RS

s lorevk mmbn iz npEr i ide dqress a@ses. man e e rrer en e
itk izwcdasraafaprena sk Ao eanenoite, bars = h v e,

h,

v fET e F 0 BT BT
-r.'ll_g_rlll T .."II_..II" didil Fored o duaininfe, e ondwne Jp
e arss-kacrada 33z
SR - Ll g SR LR P SR SR N TRE R TR

Saven veme ulbavan ., lees. ba dazab a-bema s izr b andls i kazaige s
cowday = pw e NN
r r'."lllrlL'lr.‘r-llll.I'Ll.I-.::.'-r.rlr..llr'r.

L td e b rna || L J..rl LY :'II.II'III y i

s Lgasncherrcacesd Rsirrmra geirkas-keasel
" SRR ERreRTRE

A TR L T T e e L R R T R L AR L T T T R L T T R R T S E e
a'e P B R e e o A e U L G T e e R LT e

e B -ll-l.'l'-lll s - .-.-_.IrJ-. =k

ladper bri=igairyri g d s prpersa s las oo =er & LaAmT e i b

vnrdrr dng oA g cadeas b B2EA (o oap cecanEEan s nesds appmimeaies b
e e aamdus o tmdaciedm el e o Dol Do i D Lo e 0 des oF s

lipkbhe =ik = pieas, i |9 FEFLE D PE-TRZ IFLDLMS Z0ioTs. FPEHEDDS (23D,
1 s o ks para) mneen Jereacdbes a v s Ao Vo e pleessda g Al

Pdrehs preere s e o e ol drpEide e s wleds ed D amnd, TR e
bars reske ik coovmioa T rrdrer, o irckps o la vk desdc ok swssc s cbre
Laraasasal

I vwmrs Peds @ cmrea Do el r il Fobade o b e FOored caide i Wl FeiraEe = ke e
Lojppramdh om s dou v srhsssr 0 2 wres, rekoks arrric -k s ga
civian] gl seprnar o pragorere s AR Aadans,

ENTISCHIET AT
Fews b Aramwin nbpals an prgr poinan Are promeics of dxnls dass ke proalr,
inle guEr pEdAeTTF anet hedoie i Hema s @l jesjd. 1= 0T 0l I‘II'—

ETIpEs, ;eanTan 3 chs el s apprepd Bes cd s el #oed 3 M 38 Capped s

B laTiREs
Urra ddadereer ke JdHifferenim niddaticra Svavmarne éqelpereem o

palr gl nEr kol i fear lamncanmir o :

14

Pt e e v v e vmtd e i Vi oo e b B crrwa s e el A S B T B w0 el
Tepn Perbosn romd m ek e s ITET T R e,

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) !




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 198

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 199

Ho oA b i tes o viie 0Bl LHam 'y wi o om . dend |\ o e

« Fermouny seeenpuore ekar, oo doiBes o sk g v ks cany e A
S oo onsinnbinn Gawhs opnms e b antaro of be gmtionn d tees bs
dabananbabs
Ttrrcami b W enrs plans Savadnazmevns e v

- W,

Iadan D Frachaks canchr Do e de andcl

R e e e R e e R e R R I TR S D N T N A
ik lcxkeizdm s rpaxtincwi Ky gserreesd
MNarimprsdvenngnnsl

R R T L R L L T i s N i s S
-

o Slurenoa gy oo ra S red e Ktk lrsveo ol I nsa vy bl
Woew e ve Ve |

o e arokermrootab e ror s oo

e hpvorimbd A aaar e s ST

Ivariaphos cvgdxivie

LA S BT RS R R RN AT RS L R )

e lemwaive lenivimvinsvrminm b djipwreny

o limwi e davpacodvhe 3ok @axes o1 n i nds 2 pdrn L 14
AT AR s R S A Rt R SrrL s B Tonna 22

Mo laphmdrbinndas

e Nognwdionun pgldprnaementlaidincir e bjauedvilaiwtiow

Ao afxxalan

s v bsadamivar e msn s e dradas s dudh o re e AN oan
X giirbiwunixke ki 2iRnrms deo

sl b sivpit Am mparaurnnm vl

Drovas R rgin ‘stiw b rsalavab bas sciatl wana von;
FREFAS AP E N Ak E ] IS TR ETREI A 5

woadanan il dawe

-

NS
S S S SRR A T R R U L S R a C RN IR TR N LS E TN S LAV
AR R S R o am Fataanie db oy Ay ana e ahe f e
F ladld Wi
o e areeouns Aaravoiion e KU A e o e ooy el
100 VANV LT IOV 0 Aoy ar VRLEN Javalanaw s
Lot BEE A pmmanws b2 s magmanens am 1 Anis

LA OFSMRIMT N B LETATINITIAL I NSTTE

Do 320 hri T8 TIPIN FEDWI 0 S0 ITEECURE, €F €2 "4 20 2008 el CUrTe s N
20300 22 TS NEATRILIGR COONTD . MUl 9 1 W51 Ak mamndgaees 1
Prlnd, calrl 22 o 12 o2l 300 a8 (O LOTITICENS AT RED V0 adrn b s

s
Foen & ammirn S b codow " Bowem b LS e w0 MIZIM o Paisannv Vo
SRSt AT N TN A e ISR A e et
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 200

L oswmd b o ambin dgem Lo e R N ke U B

vorgeanl 3 Strriese. N ooes Jotan 2 dsipaan de oo o ke il
wWagax e atiman o Lofyom o Teow camt s B iy v

Fegve Lo Twmav ndwide Wi s NS egn G

I3 Davawinnalnnnde by 2umn o) Ctank

sl sidtnn e Sex 2oszom b Enr @t poa Ay e b ialean
e AN XIArl 14 TRErSIT I 2 At SIA VE AT IR RS ey gy
Froadav o aaan sadnsss e envans sepwan ca Cee s B G0 VeI

R L N R L e e L R e U N e

fw ravrvxzeirs

e e Nt rave ol W otaet e O dun ok Paxere STz adelbaras 2o 2o cier o2
wizart o z iz 2ol U2 0ee | s 1ol Wk Sy porrnlez. B LIt Aspraln

WA §OITZTANKY ARTEAE A ACTARR Spannd A e,

e 0 s M i v Tifie g e o W Avvew ven

ferirer: yrand

CF TEVEN 20 @es 2Tl e swh e 0 8 G0 PRl A0 POE 22 TIIERNT NE D
Uroaetk oo xmrt: ppxptNe L2 mlaan: oy R tsavdD zucks, irsvar b
(Y DT SO PSS 1 S PR T TS S FERE TR TSN BT Y £ L B
olrgm cvennnmin Fooarmntav vivd To Sl anionobtiend amoosme swwrnaiicee
e, o “hx ey e s e cissvevet oo b e, Tiewe parerrand e der
Crrperirss bane S IPSIIWEe, W STASTER! L PEe3d 52 B 2230 ATESNIS 125

CTES TR R TETNE Y ) RUCR SRR T RS SO F I 1 | FX IO FE TR

T slewio bn Budes sune anifi = por UEade o A gv e v e Svvien o
et ) ke dow o nawy el v e Vit T wes wet e Ak e
stdargasibazhvbontadnca e b albasieaad e

HE3 L Droenpiian do oilleseatm compomris de Poanomanrasss vl dopesge

vrpwv o dtegizan 0 T S e cranpes St A SRR INC SYTPOS NG 2
Tvermeraraw rovn| QO SO0 OIE ATtk i el in o e hpeeptVos
s A > wergdons 2o Ao anaaas agee S ek shaiasariies o e

LT TR T e PR TR T BT A

L e e I L T U Rl CL TSR a

4 A s e wdetni r ml B RS SR L

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

i

WEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 201

R R 2 N e Ll A . B Pl

coGaniagrar senersrcn de s Xoaew de by Ragass
Tevewinrmaed v tieen o Nesanviern A MuardQll de e S

ardlecne e fo Deondlal o padaaieerwes b villgx do v
- Terrecesvsrrensle duAan Jusiand

ITEE L hedeninm cur Deendonee e £ 13 Righas 4o L Nasvas
AATHISIL L ENd T T LA 2R III0 TN PRAT AT sy ta by dngas gaminr ke s
Kapin
b vileagban un
« larvbrithioyiya
CE P TN NS N S PPN

Lo oramr 5o s =0 oo nlieaeiras onrbads e ani vee o awifer Dvanigy
Peavbvio e waw

B2 Deirveraerser an abhcae du leparxmesl ok Baaediall O & Scea-anioner i
Basedallciporikulbhraancal x vikane th Glapan

Awvanl's i smcesrnls cnimisidgpesonisees e IWgaroiest 4e Boandind, &
b St P dfvian e leondivie s po sodie T s s et e vz ew b oot

Le 3202w 222 riv Qr ¢4 1Pt Stne Cc ind wistae Lowmliar savalg)
Neaslarzicomes.

22 Levineuacrner broecdl el oo mie oy oo

| 'il.}'.' be 'G.\i'.’l._\.s‘ iannid Jasts v c_osuiu LLALENEE LR L U
v Jr ki b e g A TEvitee o dds e evive o Tauavs
Prroerzrer 12N 1 IR (20 T00) AWE JAC Stk Squar hdmaiss. o
TAITINAD 002 (o RIRTSRS LIPS LA PN,

Niwd e BEF v Aviabs g wors Blasionwemil s bonvis da Wy €aiane s
o MNNEN JRT  RS LEICAIAILIS SN SRR A RIAN b e
emdedyiges Tonte wi g it d vl e diwirwey dgewicve Tas
1rawes slrvnwlzee Warr Foy om0 v DTer newlins k2 &
JC1ETHIE T VTG FIZ G P4 S el repea ar ' arasza3sie
da Lo v s e atd bgelozizlanae

o HVas reaki-dooansaaigas @ JuNpsTrery forters ste bk ntenoagee 3
NAFSILLS I D), LETAGQINIIA. A3IAU 3 WREISIAN Aok Al

Faroims = wor vpe o b gios somemab emenr o dgtins
clebon 1%ads A JRda W Te Deer Iy tax RN AN
SCEFI@IAC A X FHIAL s232eaaeietaLs 20050 b 2 A
Al VOn daaplan deis e e s b 1200 ;Qa

h«] v“'..-al-& LA S wrEm L l'\-‘o.tu_lf'.cr |

R R S A TR B S R S s ¥ LR Y | v
Fesreewes rpywivk e oninlcenevder vl 332 o
rladearipnm ga T
7
T T AR . AL S T e ontt e - e AW e B ey | Ted

-~ e
e im0 e 18 R LN 3 = S N

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 202
B TR L ST e PR L L AN e ‘. R AR
Lo rmbietey o prvanmne de beae pn deanse rababits devnr v tinvencedm T
anars Voo s agpes aicinaeee s e by 2vae fu peajer.
Ldrsv owerradrw st "ray wibl cdusts du sz,
Lazatnder, L) dom
Paom 0 oWouy i e g Syl ol ce Beenntlal, nndser :-
Hiae qunenaitevive e e ko
= INZT R K evrze 2oz aladkh e moa b avcamal e I
pasas Jaalegaprepontarc o Glaames, od s ot onn dedonnndevedd s
el e tm smir o iy i
e BEFD dron eddeanne dmecororr apae e sbe @20 aro0et 27 eor pos ok Jdase uac anex
wefBenarte s wicew o poa dvac e pereie desphimadar fancatlioe Ar co gl
wooRarmalt daee un perric daplslezes Sceoihirg A pramaius posm aoneser as
paAnEaan e b Joananr dapornb ol srooacre of weand se e
Eoadimtiiesat v puti basiva o fe voniw v keptogcitarci: tok
Plepwa e Ten e recrde g Mpoaviee aasvize A riesdam Salaqalimveia
d0 (W QraZErel Ik I e Or e Sl x 2120330 S x ek ps o
Cral e, SN TSI D AN S NS AR S, S SN A sl
AN 210 Sroreien Am ORI AT M CREN AN O AT AT A T ey A
L T T O e L e I S e L L LR S DAL
e AT AT I o v a d rar A anan
Sev L RFEA Wrnin o bm e aamav cuivnat S dearininla) :
Lo avwwvonre bhpdeegdabvgtone Slaodoadian dm caes ssnenmabio, uedle
shover<himelyee mee w20y owarbhrradecy, Marldizeiss B baraariian
Sl e, vurAr s Sl thoe cans svrarraias o le padbalans dimesanok
Forsahnaral s mons sk mvanesd |
Lom 0 avutvs vinids o danc by xaee Ao peajor ol war apaalee ok k< cagnce
A e Sl proelatves 1 s
o L'ar anbvarz jooxarsicn seaadh do cresamses. geoslee o
Srprn b svaderce prartharsire e S0 Ol PMIS wend ger b dvs
o Bt laan fen sents ol b wendaw pes gt 5 bdivaantion de
edbvpc de Clenwnn, sintivper tent auted v ey oo e disde daec ke
revvn Cinpant cu e
o L rorure dee ol hur qealks pic o hinthac. cary 20000 g,
o L4 oqmpakize Dambgar o Uarouag o le cone de pragel e sbigegrs
Aeapnt valbnyalds urriar ssvsrAas e n-‘nu‘u’ﬂ $
it samitvae midinl o la 2w 0 praje avee e AN rame
Falbcdarke 1o lnfraciracoure: Jz lam cabilapios Jaronst e etk ;
Loazabyss 40 aruns;
Lemade o pugonstons ohy e
Fie
"
Pod b 2orimdom o e Sobhd (BB v & sam i i B N b ANl R AT
vramrlrvrsimvmdrnr w* o nal “ENMTO F KW
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 203

Bend s L e ML O LA I o iy taw el T Tk vew

LA GUES HIZIUCATION B UANALYSE DES IMPAC TEMITENTIFIS M PRINTTY

TAVMUN 0 Bes
Wi ebnal'var g et teeas
o Loaabekic o lizewetad 2o eensg b oogs, s Do ol oaiks
Aevoewn redoeboe u pripd

LR T T e BT TT

1A prvidde2 2V Wridaroe et N "W 20 Erpase ) nrare rn t2o20pea v b
rEearec crmy K pO4S IRINCRD SZO0aC WITYRID BL3e JLATSIAC Liageadls N
FIAPIIRTITs ISAThrlc LA 1Ty nogdar Jlzaal L i As wdis 22 anteskn
stlomaznsa et ca vonphines av oo d paaakn dpbasade Tesdes s
R e T R R R B
Mow dbdwt Mawnnne va vivasawiad b rmyirwadti o b imab aveyn 42
fae

I 2abs 7Tl 0k paras o | SIS TRk LB LHEL LAE LI AIED Sam AT
JECEA X i e pog sl srenersrsy, S stk o, A om0 s S il
e s wn wsde e bmopaeones branvenesisIo b mandniy

Srifvedrear L Uogwew s edbecclivae capia e oowe Bk 2Thrpaa, e frpass
ETUrTYE N I I Y P S I I el 23T Eearle or Lo SR Tene i QL AN,
ark ra o s nrcrassonnc i rllal g A pManar Sy NI L 1040
‘ararzzaatar. anpbaaasl arr. sieav ) udsgeazl 1o aear I pean J:
salovdaxy da pargs
< .c'o - _-_pu;'l L L AT L) AT 'n, e celae o0
dieanleingee
- apueiioancraree Apezga:
« saptmczzioorasaevia dordeninadae da xh Jo penpa.

Lovosnl moanns o
e s lm i Paear oo de o dsv e b e Db manile
- WMWY B e
- Lamksbxalicanssnizah A serndapoarred
- Louaraslaralosans rdinyy .
o LomprAs rx bovssaice e, xR Japnga.

e wowm o Tmeon heow aw b Ao pramam L s et O e e gt T
b coe yvlva s e wx

.
T MR Sl PN, AN e Ll o bt ML BN R A e L e
e o g CITE Wes T NP A

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘

.'-..-r.;:




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 204

LR o b o L e L s L R PR N Ll

Taakanz: Prirchieit 3qwes tke irapacs 3 s er
BB IR ¥ o " 4 1evatald

DRl s vacucen T nllvs, o v ias 0t VN wret reside per K pepa o
Ferrert s re TRt e I ps hetnase ke Dovdaziee cnEr Jaa 2o aar

AL

o Crasierpeennl ol casms nelag Ja pryel

Fasmvne o wclifogion Andogipes of cooalen iliies o W onios o (Ll e
NE RGNS RN s e

lac oyme Pwodver Hecbhvvaraice e ovbrv Qi ik 3o e uv.

s Cosplabasize

AZAYAT K¢ TEPAAC 42 PO AT I 2 30 23 teevaanas xascaal vlsinoalac, 1y
T ERT I TEN Y EXTTECN RETATEFFETES R RS 1 ¥ o FEEEVE | PR B

Awrloser by anprnts ey el aadirmes, da dadtelbeions wo Te wifm plivigar 1w,
W e W eaki e O e er e e Bove Thrgwwe, Wotaend el st

ARunwr e rrewic 1D 2 U rvewne o maswlker 13 mapk< Jks o N
Mrzca s dzomlacz ot ek i o nawc s o

Anarmr L apatdupogs ax bpeoaaline Jo o dne Joe Sraarge v mon plae skon dves
'R \\l. I.l .}'l’. i"

Mows evertace

ISarers ke oerctfemizae donred3aa 2 oxidz ntns pr ¢ israssiarse Sa
CAT RIS RS T LU 11, 8 o K P

Ser e plon ncd

Ao oo les pfonas o ko pugedsior beaoser g d # b oo awinn
T e R T e LY O R

Aavuwr e vl orveew o Te eorc s o rotdor e pedeby s aodiz oo NrEt ez e
DR EIIOC VN KL

ALVt 1D meles oatan JI s 3 i S0 pane e, I Neozlalun Ju
EIUTIRCEY FE PRI TS TSRS FE MR T PPt FEET PR § EFC O SR L P
Aoagtematiam e bnggpentan s e tppadl et o imbats g Tr gt Cote e ondls
PRV (Wl aovapes s e De peopoation I Seatderr vaa e covnes s
CXIVIRSD & riehe 4w ¢ civee awliy havibere, V1N 4, o 2 THHEA cova
ALRTXCTITEONE Y Tl

T REEA puasie e s, et o Tmioes wea e Loge s s il e
Bapwe v warde “iciamom

Mot hr oy s QU

1fwen i Frex Arivieene | e Mzodels ;
wrexmés drerzl eIz afhxsis R L PSR

HL42 Svalestian Je Paspsctancr tor S130 0.0

Coledaw yooasa sedigisado s ian o s e fninies » v ogesopiand.
Cenifem s v Maaiamad Gga TS o awifen Poggdiosd 0 = dwmnesTereiasin
Woorwilvwe ol v e ot e (ot v s cdvens e plas
2D peoND Sl owbireer v 2acceder Dieewvvmiss cos 't 1NVt o
Trewew s 2uae mve w2 v L L oceeesowed aReve el fv o b
o

el se Wi s A'"Ran i S sl e iR P ol AN AED T NSNS R e
o™ 2 rdggge S iTe Yo AL e

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llr"-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page

| 205

Yokl Lo bk laalh i e e "y e L

brmretsi: poer Poomesine Scarind, N, necks rés rsdnlazl o ncae g s
waktr asid=, o bers b, ST TITIRfET £ = RRARPET B3N T B MEEEEAAIA: 78 D

FipLlerst

Lerdamria b Srzzorzce s o Lped S apa b | dapis o camegoead abipei 65
caagreeadce s zzasancaa b plFodins Soan., plis o unsa | &4 el Bk oewnd | S Re i
v, plo L sar e o

I i fp fds At b radb o d vk o i T ar el S0P s DRfe s L PRl rs AR, KETIAERE
R PR e Ml ST R e i w chjEa i D prsevens cmorasl 4z
ST P [dd Tl o "B ed ff wdber vl przpd or In et ke rpumipo 3ens «f
srrpeEsrd sk rrc b e yrrde el aorrpiore s o e le A ssslekn Gl Fesads
Ly ot 1 | g [l S S T T o g S |

Ixsizxideicremis s sk r e ansri ankrs svalaz l'erpri e a2 oS
rrkrivde :

larerrsds I repsa o o e =asm| v e
Lpkrais o ‘mrpicy ez berres sdndl an SR ik e zakn e Tela, s ld
acza ki, oo la el kS k| oeekake ca s b resds i e czanenais nlsd s
Loebaniz g la porka ok Faspad aoc alaclarneazie spa oz zhe o agimaz v | J
Apmileae aliak,
Levhax o [ Ligae, . mpod ioaganed |
Livaom ke onnaal JoVanpad
Lo vfercipdid e Diapean ] Leliawnd sar aas Aee comea e d insess -
.J' I'|.:.||.-|-| o I' QII'-II = II =i ol e ‘I.Illl. I-' -;III'I o (R} I -r- PHE . FEE
:I'I'"I.l'I'I"_ P |

= Tacebaiads Ly i o ry foi e o posamata O i 02 1ol bt Wl Areand Jirecrdal

+ TAs mpet pui 1T Lurdd W oeas ihad e MEedd s 28 Ly srniion

- "M e reeetrd e erme o ooy dlisdm sl o rreE C I Ty e

Lerrermarss sk dechasee e peinddal o picje: reeel brs dasrricscd pasrre la
>erharen dc sorare o SR CREISUORE DL OITErS A TmE S-rpann ApET oearple
FRCaad, Enrois el sy cidb srpordas: pz-odas remimrdc Ieporta s e nacal | s,
SAE TS Al LLELE 13 ds U bl aaaiad Ak grzinesy, addiareanad w l aeportan: ol e
Jai ezl Uingarisnz e Dereal reeed e gl g kadam So o acams 1 slaredan
R
Lecoapimm p onpidosy salc ond ppd meaeal g
"l |l lllh_-lll'l_llll_J_l

LA el stk e d

T e e g
Iriserdee e ez owem i 1D o apprt o e chague - rep sl 6 Taves pes btz el
Jomn cehrer soaspbipar Ser E R A e il ki xe s i -dasmrinsa
aavivaaod mperbac s sz | prpma s g & | oz ad vl rercrar, 1322 21 CL ITERAT.

' |

S N i e R L (i S] [EP B EET A R B R R e R
& i P = = vmmal ow Tl 6 e e o Tl TT 0 0 B el

e
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ L I b




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 206
R e LIRS Tt T el Ao vw n e T e e
e v ansyndeshas artisiaradnwe b rdtewclav e peprde
'y \
Frov s s de e e s &0 b
i‘ )
i u |
bhwer o
~ ..
TNz heasnls Liaiw
Misaew Lasw Nineaw
Fiom Rércine Fvive
Cra Mk |
baguolanscnrran
logwatuws rwvveae
Irpenes: Tejan
Mos tovmaiacelaspoaanvdo s ah wioathy oy
Irweand BT Darde Irepestance
Fa Sdowm Py el TR T N MiwWlenaa
e Moexe: o iraals S P TSRS oo Wasaes
(TN 10 A el B LiEpgas Maihipan
TaliPT v dvn v e d0 1oy t’;:f' W e it e ";l[c WA e 1([\’!’ W lezevn
IV wredvrnier Vrepemire wwate v Jloves, vrelewwestee Sclhamm s " xnas
ERG RSN RTZoramng v s le
ool ours lAansr L Thaarz ol TJade wiias poa oamn
Fovmnwelalvds Tnaw o
Phwped e o ol wen Ml w tiepeoveia s v el e o
o HMrerazpa K Iop iz nrireSs K peakieonas b Loz
2ORRBCIRIN ASIIARARI, L RS KN SA, JRLATARIIZIY LA RIAND A J1MIA
Jehi v mididae
M krmkocearar oo srnliSxrkr s 2 3 sz dirmroan:
LRATEL
to 3"1 =N e o 4"}-\ AN e p A d e axe o'il.-ob'uc AP S (aa
Vo srawecer ok citeaw darare. o™ 'vares dre vveveer v 'viiwre e
FLRrop €0 SAIENAT e P22 b FEOR LI 1) TR
RS EI TR SEEC SRS SR F LEN BT RS T R
p
Poun de oo mon o Bancbin: vomdis MOu sui it Bud® 20% Bl w5 P ioie o | b
e AL 2 Sl L B .'”."'. SHUMUASAR VLA e
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D’'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 207
el Trmmerers wlovbpprn Gl GTaw AR e SRR L e e
ik’ o T T
1= =
?q - L
A
LY
Pc . | o
‘lb e
Lot
Pown .4 -
l — P — ..l -
Lagn
Pon. ko
L b —
LRI
o | P oL
ors
1 - .
| R EN—_
R
r'v - Mo
1% o» Moo
b
etk | ke b A
e v 4 -
‘to, - Mo
Y ah o e Mo
Ko 2w
CONT S AR e R R s P a v IV
A rwivs Sdeses Tet v v Tewa b pedeseuions Ned e Ceme pavaewiie Geva
CLCSUTET NN o 2t
: Posmtoa bl nguinwinliona
Mariy Yax Neve i enew r::{:::' “:.;" ‘
PUAL DAy e N ry | .
' ) ks hepad, o "[ Avore . Naie Tege “wum
! erllnpr
HLES YMOANPHRESHE THCHTEE TION DE UEAVIHONMEAEN]
PR HIT PR FTIRS SRS F IS S i S S A CRS S DRSS SR IF-FR B 52 3 4 S IS P SN B
IR FIA0 RCSIAN, 2JZTA0S L0 TR D SRpety D30 22 LT meE pAIML )
lwe="emoe ppanpatissa astoonar
o cwpiie e T sl v 1'fle ot St D cawisiil = Skl S 1
Mg itjare vt
EILIR SRS FETR IR VI S RN LR F ST I IR FFT S
ek agrgeveedy i, hmel snad v paiaay, cxhioe W pats
W ails sl oviﬂn'l’\ Y T L R T N CU
e ot b e
< lezwarehr L ocarawnler coveeeerverale A pecga e e aamize aarsche
derpslstia s dasyarerart e,
r— Lo = oubs oIS
N e, avsdabn.maswmbde Whm v oba. MU meabiian b
L AR DS L B LS T e S DL A LN B SR S
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 208
el B T 7o P o e R e o e e Mk T O
TroTEreL e il B Tt o W Dl et e O TA BT P e
Misaves, fo TS TR e 3 TR o Ak e st R ke
b TRCRELY L RASTEI 4 L2 ITpiad (SR o s St b, mo i b v, R
P ples Jpaieds mrazasacd ez s o xha s Rlnakega J e eribade paalon sy
iFe 1 I'IFII'II'.I renr mde i '“l.;.ll.I. imgd i_'_lll_:_- lh-.” .'ﬂ..r-_ arm |_| I_'I‘IIL =
IFTLEY A0 W PE-Th Pl W rwA el ] S Resmaes plais s ok poopd
shorplrs, Uuss foe prfesrer B ek mfdd sy e wa el e s S ol s saaai Tl
Lpra Pipplaasc 2o mara Luiroeass Coeorrads powrEs par ke gz ksl lars
Lol pdalon wergepnir e vacponsmaacanehl o praayJaa 21k,

il Ml i e A e aede paapm i s L ameies gRieex s vl
frames 1 mEwer (& e wrail= e inr s Lar. o #rddmne ol k= =
FEo I v DA ran ks Ineee e T O e S dE D es el e Tehid
(5 et N el
v sl 4o rha e LT ETLLS
Ligg o prraasipls oo x aid

Hoeads i g ia ez ocogees rod, ey b o popaklaa beaks ool b
Jdwrivaieey bed et s TaTir e M wi le gedere= ok d I..l' Lo
Izm=rrrrcreracal o esriincee;
e o b sradvopaserde-d b kel zorarora. ;
Fomery mg hamae depeledccbe b oadgin e dades lepese, scbin s
pecdeire pa B v e
= lvaresvereEfiioer iTre 3 penigerr s e ooeTperediends cnant b el
L agraserl-antees s,
Foppmsmambiias il o pacizees ar b egas k3 b enpheidrm ez cacgd o e
A ol wils |
= rrrsenrk ooarviper ok rasmieE v ol d Gl chn e d wsds o ladaie de
FEorin wriigeaagr, premmar e Ao ppehrr Ao rapE s eI s cal i T i
tEwavs ce wr e vhdde mboom Lo oo s oo per ook ke nezes
I I-I-:._l
= My P e rry SO R TR i F T Te E |I'|l:__| i
=  Bazkr-bhe slaan== cf Frovres e s
Ex
Sy rdwad o amaliar
s S e lew sdprd e ciende. Pdebe s T la ooz o b e mga
b el ot ke pore prrer o P phaee, i etde ol aa
LML K lr=L s paaiaa da el L cae douler, vk od o kE remrm
AriAfAT ek [aemiAT U JTIECRAT .5+ IFTIZS oAbl IESTHITET Lk
A ypneke g s edinn g paags da b camalaezr an
Peedward ve vl e td vi e e b i
o Pt e dripoaal de s s rs vardviee i eaas
 LPoxmpes: b mEAR A IEATLENAST ENEIE L LITSRE
FTPLRLACNE -
e e dias dw ddicmnmm ke o Car e @  F AT B e B e | Tl
W =y T i gt e e DL S e
. ‘ . . "'I.II "ll.l -
Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) RN L




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D’'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 209
(8 -.hh P - B o § e A R R ad I s 4
Groo trpazc natize 2k PEESTE 8 (A ORI EVI LA SEe5 2000y S0 patae by Tetahs
T IR R TR T S PR N ST RET | FETT RN TS T E P PR
CEEETTRN IR JECE] B TS S TR TE S ‘T 2 5 S RGP LTS TSNy PR
Lo Ulod 2aaamt soerizaan o soazlia 2 shuloadsmiies o on caavis
B3 rrarites o s A wmemare v o s B Glioee o s
R TR E R
Tiew I e A R e a v s v ingwsx g aelaver ey xe e i
YA 2o o orien, weear urk gz v erTizac o L rlaeen S v e
vrpoms iz lavaner e,
- . »
fewcda | Frec Ao "f,'.‘l'f:; " .” hatevah | Moas bl
(210 S WSS SN, T Laagel. "R sis sz, e
Farcifcars, 0usde oo v GUmn T, setaan s Toire >0 pans, oy ealls prans s mmsr s obs
e e S alianantnes Jeranpevsbion o aplieoetine prgpinas
IS CHANCEMEN T CLIMATIQUE
A L Dt asting
| RS S P
o e graaxrnr, ree ey UVlow o Ll diovers onomreasw Wk il san N
erpsven Lhanga .
ards ol Aganstadaa e Dol Sicvvansas Jao vpnem s 4o,
";u'l,lllorc,b s macagdear Sredi sk Thooe ' T o W BP9 W
Sav GRS Oaw T e i 2o D0l A o e A WY A
LA, DejecdD
Lo BERA et une carsgraptee salcantbes €c FeamnaNe dhe amioebaae pracenidbo J0
e 0 B en Sorrx 2 wepannniiag wr s temrraary du b asa e vaa asprtade
colwne T1 pwogumcns an plan de sdinn dey avasnan Jdo STES wo sdies wm o o
Boww 2o B o nwr e a ar e o T P aes TARY e s
Crtinne
Lo 2 Erapes do praen O maleniin d Dapect poar degocelha desrr b pesjrs
e dendippwainan
Sy 105 e oamim b gt praasdoc J offxta s st daar
= Puoge o Wesrtie bt s einwe s weat adipe ol w1 anlarir
~ Fleze 2: oy e ringa e pendad iy A ewe ) o2 vo w42 Facee s
SIS INIRT DI
» Elazs ). aatlas b iyan o Lo i3S iat230%0
o Erped vanla uoanaann uks
v Frge® Maaite I= e d dpn s v s gri Tl
=
Pl e T & v AW L v A be s b v b PRV LY e e s e
S b o e T e TR LY e
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 210

T L . =, v Lodmeamam i o e et e Bl L o

v Bl d: CERIran 2230 Abie ok PR LE /AT AAS 200 3k |1 A gl
panivem e s d e on gl 455
» Puae Y Srerien o Indmewi s

s Corevac 4 gus

BIAFE | LR TIRLAN LS .U.’l‘l'-'ll.w JOMEARH DANS LR CADSE L PRIVEY
e atvidcd wanwe v dwrd N ivwwe v e e D S pabzx 2o g
STEFRIT S TIREF T RS BT AR AR ERTATE

Batat o b fometnibe mvandotioms Lo vondeanaidtine b 1305 T oy
i ozt p2ixc e astvrapeesaz bz ' e,

Popanio Cldadl s So e b o a ke apepd avenarseed oy lanls
yaew 'S cane

Barc Qa proal @ Urabggcany Cors oophaldoe a2 20 Jaa c Jyweraca o Heade
v dsvan NS,

A by xanvinve Tlrtase & <t 22 e = vk O niaiz LI ms
Aavagan Lomeomoca s saBarrcn vdanaamal wond mine r oz cnpesd or dsbap
Heb@ree Is rvdvre il peey w LB Dleaee £ acies par Iy
aerradodae e Toeaaa 4

EUARL 20 JDENTINIER LEs SOURLES DO PREQDNCTTION DES Ll A EHVET DE
SERERE DRCHACUNE DS ATV TIES MEn s~
I T SRR o BTN T B8 B P8 TR T R o T S S SR A S )
Jomronradh s nlatporear saru s aloogs ped anlone, Uil
Ton e acilfodinidom cnnim W s Finnd o O S Wl s e wivn e atii i
aonsrp i s e cdkeqr aeswnr
o o yemwerrarzas Neoyhs v i b v dvaidy cav 1D etrem
L EF T T PN € R R
& 0D OXORIEEALE, A SITASED PRAT S RFLATALD S bneAl Ly 1gars
Fotw s e diide Tewan Topane lasmnbois antmindmanrnspni o amie s
bbbz saacrsa e, by g L
o Owilroladse e i e erc e 2o v 3 seowerarer f2 Nldax
(L ygmane,
o kol

. : h'.

. o
b ol samciac. somon. . rvopila .cmbab RSN e Fiomsa .o»
L L L e N B

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llr';'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 211

Foomd Y oo owed el b o adihiia cradenlobes o tdeaas L moves o

xmph dr 'ola 2'cnmban B GLS

I Auwe wroownmwian ivhd o,
dan

Bomw b dervva s Ao O e

A s
R LA T

cmMe.aganmende me o

Pory T Sevonoas N Sy raved
AN s e

WVRernTame i Xyl
-_re ng ke »

Foov . deminn Awiwide

P Lk

mabwwdos b s wnvdaw
rrrbrwlintae ey
s e o ey

Sl d Wik in

A "Twnwsrbe wvubgimn
B T
reksdixyifonke

BRI T AT N

L T

Art Paamsiin i e A
el m de I v lime
Chiepgrxnn b 'vly

..'.. L J

——— - — — . —

SPeeneimpatinran
itk sdrnln b
CHareErare g

Foa s meawrwn v,
Sosliininana
TR

O L IR TR RO A
YoM ik,
N T R
[PV BRI
Ll L]
Al s e
AR XN ENES
B mr e
MUl g

L R e O
Nesrrimimman
fawmg Vi
Moy ohmos

Lavims Xk
vy ke sy
L N R
el iepor 0 Lo

Thwrmarged anim
PETLORE LU N P

Mavd e NG

B L L S W TN
P e

sy Al ww,»
trh snlimrrinile
LN e Mg e
R R R
vasda

Mt onw s AN
Ny -
ey
by nivwns e ' =

b gl vidond otmd w s
rehexriimy v ey
grets wrnndunlrege
[, SIPURE PR PO LF ) 3 o
e o owes yeqgae

TR R L
IS TE e ey v,
Free e

Nar N iu e\

s mm A b b
L Y Y " I
[ex . yvbuis v »
D SRR o

Kl pialin S5 iy

CTAPEI DHINTIFIER L FSTTNVPIS I GES ASNONTES ATX SO RS

Lo SRS o o Senpic ks 6 2o 42 Leagraar! Carndans aql oocrazlarae won
Cefen Jonle 2onmon Jobpnts  1i2ie0 ipcondaasn 7303 sadars e neesie b
deiwcon e v Nl om0 e e dieande b vabene SO Lo nrthann O N,
ooy ndrrcenc iV T doeraforvreedbares (0011, b s artiares (KL
clMosdiscran Josselre Sl

Poor sibs ol ovlbeon o s Japgsadabmopa pec s Bt b musizs e xo
Svselaeeswta s TET 0 wpen Pwe radv e Teoaaes 1hare N e
(ETASHT T IS X

i
LR TR P R R W Tima s o e Yo

e e L A ean A e Y U2

apiiver - N
WECH

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 212

N

Rxdpe
"ne o

o
Imwod l'vh

v Sels cbgpenn oA e e S e W e
32 220ner L0 Lo 2P A UES St pmrad agacnanid
; Drmiresaen
Tprir mows :.“’.M: s gembwiar b s wuvasor!
T Mkl laor ey
roanes ihic ey
wotpwwd
N, Ve arrnbhe b Vewmw oo,
Uwwak vt iee e LEWdl e P R o B
Frvimaingertin Noawarna s el ooy
W ew s e axwk b .
e w e Voo miom
. il Twaraacte b TwruAav s
EXHETITEIN e eh b - PP,
ad it ke b
fennma&Xsu Ve wore
2w epwrmrm s awA N W R S
R T Vil aw bubhiaw N o e
e Trrvhwe b
. & (TR A & S
:_.:.‘ ¢ baw Bwan . ISRy LA
ey bie A lave s Fia JUTaRiEI N
Qr‘"“ {'J'.““‘ ’ AW EY Y ra [ -
. e ,
b & o DI S LT
Kol
; A N
. - " Rvkwarsm Lo e e
Tow v 0 AW brw v aww A e
- s - dsdi=hes Nphak s
W dl i ——

e
Casiz s

[L LIS ) O
LS A )

whebhon 4 a

bl )
haltoeva
=k

AR LT R

Nowmrw e

Ihen i " n

L kil

:‘(lxo

Tk
"

s horn -~

IS S

LI I N

ek sk,

erp

L IOREE L
|

rmws A n
L

. 4
calma Bl e

oowr. >
rwy wYal
gl

v Ak

el &
|
dxy

Rixesfdidu
v

bpem e b
g la

L2 L% & S5

B AL RIS
PRI S
e
h.oal eakn
AW b
AL AR CX
oA

tpriwm wlank
opia.

(eniafuar s
LR A RS
AR A YN
) 5

bprnm il enie
el

wir e vbhe
pride madin,
prkarard
ok Imniav e
wd

N

N 3% S |
i

Ehaemersd o
Angmrloam
are CLaxa
LS8 e

LIS RS B
Imarkh sy
Xbavtinz.
lrrnm -

AR 2L ] 3
i
ke A dn
bowwn

e s am
cardinbhixe
- b

oo manrin o 2
ol

L

RAE RN 3 B
w3y
rreva e 4

Wer v om v
i amavind s »

Il Cmmmtml ol v wm L vee  emBAT AT IS e Pl Al e
A b . ran wdime s Al B UNs AL

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 213
WEEN R IR e s e e mbend T isws e s BN L A e
MR LA offxeals oo on contduarat pus e 4 L ke howrssurr 4 I'stfed £ &crix. ko
TR, corteins oo v e de cwbaafSocear she brpamare g 2 asira WL uee
Gade e vl plis Leegw v nivvas A 'stevepbdre,
Sowker apar e CUY - por chiel cvmime b paz oo rdrdrorcs of e 2w LES Goxenar e CHe
be N Te HEL, PEL s o SPouer creverde ce UV o wesanl cnaapae dr lewr papseir ob
richautrieal, 200 Vaprc-aen 4 woae ogervakes LU ey,
Sareoon bam, ) el Jane cnguranier par b ocderas Aoabsasas apae e Clloexcboa® 2
et b qee e L0 ot gue fe M endrnalle 000 Gas g e le 001, a0
ok Dorvc . S ronm ":'_’:’,ta‘, z
'._“" ] Scsbale lewv Wi Iman
| R TR
1k | Ldal -
AL s b
" e add 190 IV
LS 3 - L ATC
e e b e
AR R AR eV N A
LIAZL < QLANTIDILILLES EVISSIONS DE LA
L brsaad s aenzalen pras qaadion ba vrrnmen oo OES o0y wie ads
Febaxiy |
Naove s
F Trebdraad SN er e ll,
Do ivenws chaabv i sopenind s nrnds
E:1oxerdinoan
IRTET S SIS0 PE SR SRR T ERTIHCIESE N 3 STFRUERCIY § ST | T
¢ labvaeer tocibdr oo izinvzevety averrnex ok oo zev Wik
Aiperser tm fewece o' te sarisce, by danana, nz ).
v Lo foetmraddunmuinn o 0 snvaeMiint cmivrtud v awar c b Ao faab 1 o
At S GRS T pewboe Lo pnvent e G0 dedber par v s savaeenees. o
¢ raas IN TV rerper 200 QAT 2 ase [T PIIIIT HAC LIS A0 T W
TYRI L.
NE: Lsunaniiag Jo braorsns Jeoant U mo larowr geaconl ser une bepe panandbe ac
earrepaand ran crmtmnns crennnw o d e 1o U0 ger baate Pawanle ole Padtinivs e prajer o
g amnns S b peoapt on Dan bt dave por esme ok (s, Blasider ke plode
war Sale b dwna ke v o e v rosgennd e g Udnimaion seoaele maltinliee par 2
Made W v b et
Ug cxurnr K lichar J'oiobka
I Faake diisc powr darconnd Jo Frzaans Jonoane caboamn popi= o pae o
Pdoar: wodnens sdinds e oo fabsas Coannans pa wilos itavdconyge de
cordiion ciondigan ol srepcarsaedds dandaees o e i pe eeeagie MG T
Grad am i i v Baomn disdgw oélne
| o dwwed i vty pwaroe e Aguedbies 2¢ ez e nverwpe Ac 'ivarceesve v
rivase e Irpavie ar Jowpe A1V Pyorisw Dirudeg ke, rrlernaae 2 o0nciie b L
“w
Prd e Boden € Shuess Ao o nim 40 agt riei b Bt AN LB ny 2 Ry sy e
Pl e AT A rgger e TR W e N
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 214

skl . ! ew e LT cdeppesm L il e e . = G R OREC R Rt

Limie cznme ko CurEETees Lhridepedl ol dmke b foaf Puad Pl e peed e
Ubmdepk. e ERTivE sapdier e doomezra - o e viguitosk o 4 dv Wah ok s
wzaeadrm Ladivka Spaans Jew A i Ol e md O W P RS0 T L

— vrrmarisdyn harcra s e haerece ks LB 4 Do oo

= Ripzrr-d= Al Te IR s

ITir iz« cmhams 3ariceor mr Kled, ot soaees cama lar ogavamd - g s aBasie
sddcJa sl Hem-ren v pmn et vin g a s FDEre i pdy

FPreafrr ea |_|u|_.|: Iy L gl wepnm e me dueia’sed ol ntiwinde

oemiar ) S f e o e rleer o Fee=iopks i b s b= Az s n 1 |
dzwc odfnir ke mooke ol rdT g Airemiaske seEroroe e olig soges o salll
pEerkba o EAr oo mapelic oo bk
Loinsirans bl oo cewn aprein e movio wnppni e o (o i d= e Va it Sl AT e
[F TR RS ENT TR g T
|r|-.; :l'J._I'I'- AL e |.:.-||-|I||'|'||-l'||-'.|'l|._||'.

o TorEquasE fdar e “Jlu:. (3| l".lil'll.'l”' |l_|-.rq|||r|'-.| wirr vins fear T neds |'-'I:.'|'|I il

Fll.l_lll
n p lagadid ok Db crepscaomoBpmda. choel an s aimh obidic ol e

.:l_ HE -_'I-:II‘_' anrn L] |-|.-..||.-.|Ir.'|'|“‘Ji|l|-::|-| rom =T

IR G WL pobr i reE: pax U s s e o ifpdn s A e p

o PEMswrrors donEs TR e TR ATES

PP wrr P DR R TR AT T

LR | T R T T T TR P T Lo e |

B SRy LET SIS T LS B DI E IRk
Apmblopyrie ircermiiecs- oo aes feaxer- A Erissan
F'IFIIJ'FI__II e | Hywadia b= hweritaks pualir o8 et rdaers Sdrimer. 4 e ==
e ihabs dawbets T ki e e AR A AT T i eT R CHNE
T e s owr- e s dc Eradrpdeasoe L el ks oo
rreldomrn ol chrs s o
Lr maral: i =ncoes o "% prmbasad sblae pou b accarpes aal ™R
prebdmbs o agebe: lvraz ek
HIIIIIIIIF I Cvmminms o -f-l-.l_-lr'rl.l'lllllllll.-.-ll'lir'l T = s o el T
irele restiirel ok carkere P carfinae picdernr dava I"simaspdeire e s par la Elerue-e
vpdimb par . panisoordEs, IE rekic o famasgEnT B dEcmpEsanag
CAMANESER. S Eanare, le bise clani Mmabkmmil acain prae el de =re. il Pl

il an lacawr J'eeses ool pear b Saneees b 00 s 8 b cpmibesion ok

Fow o m e

CTAFE Z:00EN HIBICH LES FEES 1S IR WISS IS SR IEH A TS

Expsimzi-sak shnez loar = gzvail e omazizz ar b oo Jdeasmoane gapsisok
EE4YE LT ar &d dnba Asarhea 2o ods sl
+ Hegxr popras diémeere mr aods dxreeat, soe S VElake B il
En b ISR T B S S A, I B
¢ Torrerleperreordie ke corrRaeEm wb oA chaoura ks e

o
A vrrarles Tmm b ¢ Cmiam Tl B L e e B o TV M T T Bheem [ &
iy T T v el o e, = . e (R R L BDL .0 @ ommpl
. ' . . h.l i l.I.| =
Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) ! " Lt




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 215

A B Crtdi Edede b pia

ok mw b And v b

R L EERTL I D B TR et el LR A -

— - o -

—-"Qw.u- Vel o A el s ot dxoerr ol 2 L sl
TICLSTE AT k10 brake N UES

— -

CTAFEKe 1 TADLILUN PLAN IPAUTION DE NLDCCTION DES ERISSTONS BanF
MK LAULION  sPECIFIUCE AL NMIVESL  BES POSTTS  INCMISSHINS
SICNTHIC ATIFS

MR T E B & PR SN, O ¥ &
* Var coilaraden qumbialta o gazpdand o Lok A e w Wi s
R T TEN PET T TR ST T R T LT L
N sdcvatva qaalvation de 2 M & rabs e ganae g dos 32 ez circeiy
R et lrazees b 1IN NTonars ; Lin radra se boslan i e
il gsnnidnnganas ik coagaatar s ran s i e wmnde ol dv
Favowiie Trwgaluw s tiive s
v “alae sewlwe v R R e U M
I 2 IR A
v Whie MR Wi vt e Wroeee e il s
v ot 1 Drahammy Jarcenend Teoer e s dwnpin o enivkbNe
b cdewr ook es ol e s
o Sban b Sasdadea s L N S L Nice e Je wjue 2z n
e ok lweko o Ivcadi ca'Nniedbar,
Ad i faravsrqar e e Looa s Adoma s Ge e v aar Yemodae et
WV A P b Uy Eanvonanarasa’ of s sl FRUET g sasaat IR W
wasart o Sor oA s iavi arsd o

ETAPKE Y SYRITINSE DR LA DEAAICIIL
+ Byrwarerbxavibdivae i S
v Boewwti andloavin

lathau 2c yrmaine

AHC e s b gae b s sanron de proadeetaa de CFS

MBedwtnwr
e ekl e

Tepnnd GF> Fimamadrd
R I T Twmiing

poau NPT RN T dieicmparn

-l CROE TN

FRE IS

ITIES Ry snnannnlatonn

Lipanra. o Jobsalamian S V2IEs, b praamd s ced oo weaato o, acamdogan
Senos e BEAY Jrar s Dilr s B Db wim et ot e anat e T i Tim
P vt ceses Be pandtee s o wten boadde Cere v e e dueereeay
Ihratcocder Ml stz ora e g e aryee. i Iz peroyrc
gt e aerraan s (o Iesism s g svoeephe Ja ol daeaagar enlaal
booamsandal e swaadde of ovvmmnnanaebs ok a0 s dadmeee I
Gvcewer dininawh. v i catireesc hlfraveve v Ziva dew leverebhvwes,

Lh
e IR B TR T TR s onr ) B B Sl S R S PR
e w s o Amdoa v Amde’ TR - Rt

adiemibw e r
Telbn plaxnwons

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 216

e il s dals hggew L ML s o Ames o Mo AL LTI

Caw ¢ oxe 22 2 peeechur arheccess seblos wa2 iatasbogn oy propes ol soan =
Srroar o be propd norne emgronde eartases segaibeaiae, et s vim veniieeis
L I L R L S i & B AL
o e b cha s o dier ew ot A ooeis Novwee b 2 We e e
T INoppe e oper LadNwr= we 2o ol e o svepedler < aaasrrre 2o 2
QEEK M prrredsr Te oK 3 AN 2Thar o vk A sisnes D e Lrantiiwa
PR P F TS TIC S PSS ) N AN

N OFATION DFS RISOEFSFTOES ACOIMENTS

LZ reac or e o1 feciod3ise tn pelee pecpd rok e 4 ey Jusakre s
MEAIAIOS 1A ALIS la SobEA L DL D IELATC AR A TS oA AT M i 2
LAk 2o ao g s etk A ac et e aepa s paarida
e o mpre s bn Cagnas, Tevonks Jr copwgdin 400 e THB NV
e I R I L e L R O s L S
e by lex seraw O o M Toawl e Sl i wine i meprire:
Iridzoev o cobw. s semc sz gk e mgns KN A oz e aarin
RISZANTS 0 dZrswicawbhc i ntcarzaeri dn s inas b s e,

LA vyt L ach A pnicoaTe s

4 1TV IO MRE, S DTRE I M W AL
= Mz IR a2y 2arxs oAkl WA IMIZITIONS 81 Tlaasy,
pMEaah: 23 cogar porr Larascssassr . locindd baan sian e Lis
war cmmen romipdbs Jr e saaxs bagr v o e e
oo i wn s iwevees T oo vl oo
Tvadlawvw Qoo b wnadzoverlbear epevwa¥ e reavis
SITIeOIe, 5%,

- Hesiobhoaalixisa s adaneterronds Brgaey s,

o L Saanrn A IAATC T8 ASER GYVATLIAN A TA AL G A ox
pode e wn e Tes bt o vay ks betoes coaene i S
1l v Cerpdwa e priiwiod;

R F A EE T T I U

o frpeeendanrornadksirad gl an

o TrErweree & o prave Ak caree Syveebny 44 posed,
TEASIAreT TC 220 TR A0 kA, ITTTOG shiiax,
Sromscswecareeal s la L™l

- leredcizrriirmiaenmic dagpe s
T dw s vn vt Je e oaw v e iifune n
=\

o Ldéseisar sir sonoavawnsat e disaisv. vl
phadicz: ha st d e o hospeeasar o 4 sgan: Lt play
Coaoands o 'n_vu"

- LECTERARID L IXATE I vkt ar horx:
i

[ S e e S S T A Rl e T
do cmlh ane A P A TR R e b

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

i

.'-..-r.;:




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 217

rromd Y L el e oo R e e W S S e e

s sovcnns Joabaicrion, er o wirve ¥ e evmievss A
fTad o ilewdae e Sriv

Lo o 0e amospndvlan ahwid @ ools oW

TANNT s smeevwscr "o ey e sl g r rhrea A T3 M- aN
lecewid v b ovabnnit bl e

lessansdimprn am s Moo b Do ricndonerree:

(R T T S R R T E R TS R SR
eroramac o Liabozas 2 dapa voaanie bine

L s dapssrand;

LT vk FrLa e ReDCAX IV A0BIII LT LD LS 20Nk |
lepndincgrere corvarsinxatc az

L ORVATAIAE A2 gns s e v s, bear mvsdtae o BEES we Tia s
avs e Vol e s iidimierae D prrite . o il Yrgreee raaes
Trvlbwed re 2t okt Eoavs s ewes@t Le VDA 2y s ubnTe o8 D50 KNt

AL PO AR e P TR TS ST RN Y PR 1D ren D pAZInlnanIaL,
ROYTTIOEN ETV RN DR T RS I R Y LR T N T S I B LU L L A
s ane o by

HLS PLAN DE GESTION ENYEOUMMEMENS TALE 81 50CIALE

Tl il wes e T e coltiar s ceewvreyes e pae L ea
rébrarmatbe o peeccve nThre ez Uovvee Mererrsaizeac o wmtdz LS 32t e
mpdarzharacorrasddsqa il IS izren s e b 2,

Taowmnied BBRFES Taais vnamsdivmn sl pvdies dpi v a1
e A walnrsxers overcre ke o SN rrarrenenri ke tezae Hpeveciaca e
MESAC W 2N M 2R L AR A A Jutda e p ot asar e dan
LERE TR |
LIREL Phlam de mamcons sann e 40 (en e o po e pam v,

TS v cdovwlr o apecde2in v e L aree maovercrerch a ade
AN O czerrarane B2 pla 22 1100 30 oA A DRREG SN L anc b
gttt pra e ey et bna s weme e S ggdi i de o
e »

THALE. Servedlancr wodv i v b sureciuorsd

Cuerrrnraad L s rophnarlan S cigann W cu s gl e bt FIES GG e
I TR R T PR I T TR I T OET AR PR T A PRI T OO ] B TR S

PN SRS SN FTVS I A TS S T S TR B K, 5 K PR

8 SANUIART LK 3 a e R R ik £ L L B
.31'391'"6 e 'l;v sivennde s rwnswir e i i s e e ondre i
Wl repw devilo vacbher pevbirtvires Iy 2o ol e 2 e & oaanslaax Sl
Mrfeas S inag

Lr sz ougaas sl b coigaian agda dhinghnnn ) i e oo mponngis e
Poasionwemetpoo owlaro dyp e
LY
S L W A t f R o e e et e vrdl TSP s M hem o el
d nar amw mdeotn: vy s N B 1" L2 s

i

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

.'-..-r.;:




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D’'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 218
R R T v wmdle. BT ﬁ'c*“ ‘.:::- by e s
« Ixn 2wedittie W “rewrN: Iw e = LA LTINS & F | SN S TN |
‘Tyrmersrsy,
Lo st getars g nr cponesnsa poor Uamdir oo awans derd vt e
R R AR N T | i ﬁ,l‘“&o'l; e
e fadigncrm illstRes e denvamn ves o S0 dc wans
« lwrvowtaie & sragxrs derss Son tgpente (Xopakie s 2x Lo ondade
merTers ik arcdac: 2o abrls wageatis Husey ds b
Bz S Maddacsoatiab e sl
Teaiv g Wonwie hoinm "o o ardlbve corvew i 0TS nnar s
v esde ur borivicelzy A revda. e owratd v o 2 eontler Tellheak e anaa.
2 ARTARIZE PrAZELAL W) b PerhITTANX ST ML Iraras b Pt ok pha v a4l
Ararcaaazara Joloinganic carcraan s
ilew vinaden stona saoaitnnn sgm denwt 2ie "cbpniTon ol
“ Iadwdorce s v m revvacwvase e ale s ke s I e e T ar e
WIETPONNES L 'SVARSIEITSY <AL 2 1IN e
= Lamarzdo stanlieray e srdscrmyang:
Lo dwvagranaas Josem s s amanc Jesa
Llasnise e swmmes el amnen oo Doe e v coninduw e Gigels we o
Rl ars SR DS o S
= lwrgprranecrweniaep b frairvecessa e s aaen o nalzou
Nz evisverreesral
Lrzudincce gt o moa faaxer pa e BE=S o amagiads wgpmb s piwew e
R R L R B TR e R B L R T SR R P
EEE T AR PR 3N U F R T S SRS SR F 8 s ol MY R T SRR IS BN B L 5 R
S TN g,
"
Sl e e T bR SR S N AN I P T ks Yo e e
i . wvamn L dr wdlover . w v TR RAY T Tl b s
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llr"-




Page | 219

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

PIDACC/BN

-

‘e Ten

LR U o B

D e R L R I T e LT R A

o

Cranweg
F pomn

‘.-.1.1 P s =M

AR g, o AN L T T A T AR AR T VAT R R RIS e A e g

ey

MNCWEC

: RERAURI RO e Vidayy
] (b ey pEy DR T T e sming LR T . - e B da
Ararimy TMmog amy o awy ] e ey g .3 ey "i.vb ey LR/ ey

ALAS AT AN SR R RS TR UIAR SUC UM ALl LS e

v — LR R R L e R B 1 D

R R e e N

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 220

L N IR R RS T o U DL N P B SN SRR L R e

NLY PARTICIFATION DL MU ELIC

R e e L T T I L P N L N S o
R el o e v G Mieds s b Tersinewewir e Loen v i
FeMewd &cecevagpw Sreme e, hponcnarn cecperelavee dre iz oywzeas
LS PETSANO & A2 2AMUTE €0 rw OIDIRE i3 3 I o a4 pordae 22
ez rppeTar

o) sepentas 2 gvaeny o osazalalag 2 pho b pooize zan B 2o
paciiadans = 2l oo accnadidomnrravenad Lhdees br pooamoa, o van s gar
welsin, o grank o | allsan: oy shs3e sx Vsl 0 2o o
e vl o e sen s aesacios ekt

Saeotte D ovm s (e e vowes S cliecvten et Bviraintbn e
pofelvbae e owws tveve = orebiaiaw lailiwese fiperiz

brerse wre e Vaveogrzep gl Loyvelaiee 2N I22ovn e 2 2w 3o o
raseens soabhs Dle govrs 2 oradre aen Agterad vdntibinose ifnleours of
Sogepeehelere dr BaardbIl clal), aar Avoekds Toadalamralxe «of Lhaa
Loalateiory, 443 orctianen Jz jcus, Je Ao, £ L anlacie 4 onken du
silape de Cheanrs wvont onde hor teree. ran Astueras Beagrons, of o b
prege b teoman b Snan slvassine axsavars prar bosdn dle gt bass ks
prage Maedecn b o e S b e e Bt S0 Bt WS e 1R o s nevs
canpsceds gar boabe de aran e oooitee, e sTlars 0 cvrcirrwees eacdronmanrs
apcoptiies d'are reposcrds poe b aeocet dearaar Mee aoewdv 2 s oreesliatho en
pratik dacdt amkie.

Par salhurs, Fode seksern ek heomiainne Je donhgpencal cuseals tusn
eonrs S aaneataan saezinahs € e angents sasameziobs ¢ iellacaes e pryged

Pva aranmm Jhiamneni o % 0 cnmmatdion o anni Nesvn dho buwwn vind o
feabr b dviaion e bl apmt Favnnnnnn vl = Swid Tooalle cvav win
ook penvivatlon e s el 2w Nieds v e 2ol i e a2 s
RS ET SN P I e O T

dza, b HELA oo 1o M mercogerees o gasves 22 L perelaen
SenEtat 12 srand 12 Chriaed S Ja ar 0 2Rt € A Nt
EISOLD D LI oAt 4o

Foavmr andmle prayn s o avcnmn b tav wrme rr ogpanl

Lo Ao ot 1 vde vt v v JiMvd v s DI aa dndan e dvnsreedda w
ey ok VLD N Apeestordie o 2wl 1 PARDY . er o o0 oo ook o
serrisanexminar el ke abearee ervryee 210D N Aappeveredis

I
g v s fw A s v b R L o TR THTETTO Y ST v
Loas e wwovmeie e .= _ Ambe’ 220 2100 Dimprph

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 221

MY A L, e L ir o o r  Tew labtdesgw ov r otomd ™ W

IMPOMIAM

Ia BIEE (wdrcics @0 Boe 2200 Iy odeboddabgde da L coeaaiaton Ja panios
pevnances ot La reanv¥re deee bs rdsalinn da son canealrdoes tont ohl Ercareeein, :

A NMuehadelark de s ceecalazen
ASCTINIL L MM ATOIIITG:

- b CEAPALTSY A8 ERNTATINE ¢ reabadie G ovemaiaas. L g b s T
allanels ans to B D90a0ea:s 31 B0 31 R o, s e of Tl
2D nrasuLs
= &0 PPV DIV S W O A, L gt o Jeeaar sgaele faya
B2208 23 roneas B2 v osal So s, ZUAnC B Loaagiiar Jr pave. o e o
pedamica Lo sillaele segpors Wiimn vuosa ansons s oo punen e Darads
- Sew e anrcerTdey postr sosunaier Sz ha s arnbuas Ja aliads popa e
(penserss 2rpalis, |o meokens Cacrdby, 3 Dt bk corpim v s é iy
enziisnaecde b coas se mant o BEEA provcants Lo oo e, In e dmn i
b morarcsd sz odbabs Jomaas, Doaging su onnagis Jroovgion el O
LA I 32 g s s goraaml o cuaaa i was i ons ane e
o 0 camn i cotnananaas o Do A st e ko b
- S O BT LA R RIS Pl L T L B LR IAY
1D rpeac reanale o prEpd 2Ravar Srpvares 2 wograbans o el B
S A2l Wb 2RErD gt o At presalo.
A Derureertarb doe rseslial 4 cromaltathnn
Ha'wrra sl 2zar ¢ D0 x iz Serer b mladlac 2z la vseaalanss o B ot ba s
ATTTORG okt NLrATTe pUNIIIA I8¢ DR aoried o TP, UL CTILAAY LLPAT. BEY
PITEEES VR U0 PR S AT TAD, JIATS A Taman, oomndanr s sl les Ay
134 LAl ativads
« A EINCIEILND SINATERR AN I LA R
B S T R R TR P A TR Y Tl BN R L B
C R LIRAE S CEReth s pan prAn s s o bede
Lo veansve Sun 1o smadandases ef cogpmons tow peakad bs vavainebing
Wt Eh zcamon raagre Saa len Juaio s e and oo vagtion o et e
ERRTTY R S R T
N R R I e AL L SR L

L BoEA wanas s cpdoantd L sannet Ao panam wr covarisa da ek sl dena
wilzads potay pratads,

PB : Lan 1o Ay Ay 20 ans e ana i ava o porssens reaoasres, ba elhgas o ao
o selaaa coveagrcs ek Joowd g don oo calvnioe iV e e den
LELLAE R VLT S

Nov e b L3 s b v grdabei A b AN BT e e
P ST LT e e A T U B AR R T8 L

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

MNCWEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 222

hmsie - Tt vvees il g - T o nd T ) oo e T e

V. DU DE LR IR D

1o deom pecbane e TV ot ada g Bepgediioon 1y P opoiienee Tendend
Hevelappmreirn) ot 2 2dbgrtivn as Chuanerrwee Clraxthyer tare b T du N
szoaslourds sracl L FIDALLU 2N,
Lo BEZO poaancn o3 apanig Joancaaiy B Gk 36 lasa, vaaghs v b
ko diSsanars,
v valitin dmwtinds dnrardidiem beabn
R L0 L R L R L P S TSP O e S B
- ACEIANINPRNTHTEIENEL
- CURIREIZT ake A2INTs TNOARLy, MIAGIIID . JNOATZLIIANA
[§ LA
ERRLT CLLE I S
"

[VOVATIITF VIFS TERMES IF REFFRENC FS

——— - - oo -

s prvecrs UG anr ez Jane A0 ovhun soae oo o om0 e e
L e R e R L ET T B
W wn Tl i

LVL BULIPE D EA RIS

J

Lhrak Sl szl elzperun >eoarev.aa lerca LIS S CTATRTIS S Y B8
2 o Al o fRranesarar of wo Jockoamend Ltk Lo cusal vnn
e Ivarde divnen Vil .llll...‘l'l' Tt e Nare .'iifﬂdu samat af
Srwedw Srevdwsr o WOTE T pige VHS wmoowco T oecdee e e vare
SPeT? LI soWbrcc Awe 1D PR T I P IT RIS eI Iwe I A G

INEFTION PR TRETE I TY IR R (PSR I TT RPN RS FUT U E SV FESTR T3

o Lo favcanalte ay Canroviraneny el o ALY LT ddare il
bt Joncadaanr hatoasess Ao asvde f L g il xin U
Glxoan gyt Dt B mateaie b oarhar oo s Uagage v
b d 2in @80 ammnvennn ande I oonime annsly LT e RN T T
covat et duwkneva T aaneiwyd s vl o vl lw v e ealaee
daerrivprsericr e 0D Svpeeade TaNElE

¢ Tt es Ssvopa b Sonded o0 Tva Slipei e b ligodnorcevionaide
(33 19 P AR SE-FUNT EE S TR B2 15 S5 B A N IS S R
covaumpnamebhde sionany Cr o on o e o npats acay Jas g
Pt B wtivaw T Sea donerwat oo 0 Do O e Vegen vy
Cwrrzcyorrerdd apada o120 0o o pepe babww vl o e

o Do Gaossadenas Do deags Jaagwy b aser Jo oad soanin o
LENU IR S TR T T R T T T L

Xxs

e D e R R e B et T . AN R R U TN S ey
T Jh v e v 0 TR Bes " SiDA=g

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 223

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D’'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 224
R LR S T T e L LR o N T R T O i P JS—

o Jv Foeeniay AN el e cured A dirwedsowr 1y gradnow
Tpev s, v Mo hean 2322 1D 1NN AL Al S Ko

o M Sl Asonly 0 T ke h Tibate s s e
SACISOTLLS DIA2 Al A NP E e e O NS 10 wrinerry o2z
PA DS DKPALIINYG |

o Do Auirar Ay e L s ancd e cr ez r 135
ERATATARE 25 WAt avabre,

o Cuedanar: | >z euns 22 mars ke grarre 1o v C i crnriedny it
BIENAY &, M2y S228eswl Akl X MBILE aAT € 2l Al op o oqs N2
froe,

LA ST OR TRTELE S SN TR RO PR LI S LT LS I B L SRR DG PR
L L N R R ] PR R S LI E R N T
o threovem b dbzsr chawste tviwr movripn

Usire wwe podib O e, x BLLA 20ul vodsaradre, & cae Sckeanl, Janira
exnsaipins yrerdnm,

VIL CONTEND FTPRESENTATION I RAPIMAT NF T TITS

Powe o Wwtow Livionn IEES 240 afeaber wrvnntnwe RPN Trsen win
gavrce i Aol v A Ve e G 2 Y VI i ke
Ratesaiproaar-ppled st crnmnii e neramnrido i o chae

Bl wies meninnnn et Toe Jan e gymat oo ode Stk 2

v HAared v rediabgee

v Lblzie-ahcan

v Lolcdo 2o

 Inlrdn IOLLLEE

DI BT PR TR

L Iairncddazice

R NS A2 FE TN FE SN

Py ear o oo,
LT R R
sifxre itz oo
T L A P T
B A1 7 DESTRN SN

h- AR L N l.° ""’Eé

S Cudow pedhgan leetiudanrsl ot o Mbgue sn darbvi ave: W ancin
LT R AV RS AR ) FE T

e e s hizan taiad,
Pl irawln viilae
A Deeeripetee de peo
- INeeldvafasrrece i rae
:"
T e e e e B on Dol s B TEVIT B Tewe e By
TN E =2 A5 Yl s a ™ raors Il R e V-'\.w
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 225

NITast W vl i bar s bt le i iorwmn Vv ws s lew e

Somoadghnn g e g
il el v e gl be onantbe Jo 2o 8 v
s rvda el Jowl wwalva(dee o v vtin 00w
AALIEISTIY .
o domzacz e praagehs tamasienae 1 mcakd 12 lenzare, ror
o lanaane o R QAalioy W aATEAS JIIA .
R DUERRL S P ST S BT PSR FESETTAE o
ipwdbeine o Tean o “uie o 0 ) T Ve idies alven
miohve cvvrniwmedi bnasererae fapepa peered
4. don il 4z Fearircersreen
Lol da Mol ot s
g o Sl v oo v oo,
-Wli‘ﬁn R R A R Rl s L 1‘13r IR LCE R
pwirawyene ez oo e
- ATl sre v Jacud YophLaIa IS A rNMNErart i8IS 2
Bis £ @ BAST 23 1D SENOD IRSESNG, AT JELAT 24 30 VIS W
vhge ane bl B, S s Fedvs diraagas s oo e
RN AT T T BN LR T U ETEERT Y I BB R
fet Ve
= Ixarmon O eohno U o cel TITON MearTrerl ke ceLIvneiiis
PN NS RN TN I Ve ¥ FURS T IS I B R T IOV RS TR ST |
wraaev, ba el s wareasagaa s, 1 Foas, togpad e s s
b rparicmsr s e dm bz e cab S o e
favireicevidd dle bvcred o0 Te e s pm Fovaan e wae lw
AR T peddve
A Iduifadar, sealvoepoedbiodan o alsatha & Hieperseve das loipacs
edaks e e prajn
Weniluaion Imaipion = calptamive qepmb ang onnd gas b o s
g v e vt He Tvad o Pecinwwewat idatar
vNoizceyxee otk st
Y odloam i s taris,
o Farsoski ey polimea S lavralae s ramane Sl cannrass
P Baadn 0 ot e b oorae o gx dm o ailaees o
RO R L B PR R TN SR TR PO TR TR Y |
vV 'S
A Maoures do peoexeton 2e Veedvenixreer
= ADNMTIIC LD CRIEC AL PIIATIZN SUAEENG O JUACL BIS1RLM,
e mes daen
T Chunyseent<lrearhyee
 Eedadsxr s n1ge s pe D SOOI EGEIATD ATVRIZAD kI A FRINIA
A beendan Jagphaddan 2o Lo s D 320 Acrizha iz
penlfin v swetliog sredmagpat e e e
Progestid o pbr e ovaon b v Befa et et s
4

R e Ll E N TR e Aol i Bodd EWIAY T Aabv Mmoo
e Mrnbrs cmven ¢ g iaYT I d il -

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 226

L | e LG L R L O N TS e e

AoGotbado rbpre axcidrere g ik ade s lrgrnne
- Jazrne demisa o rzaen 2o 2 e azadwee 22l s ¢ il ton
S R R e S S R S N I N L T LT ds s T B =g
ikerv iz alaeteatd o raanl
= ATl ki rvwde ar boors boezis e peiuwes arled e e
Whvwd s TR s e e e e s e
Yo e swthva devdivarendnine s 2wk
SEATE fn oW seogiw pondene andm G poa e o e
12 prpvacriwnl® pepenwec S0 cacd Menviwisy v T el inens
ez, N derpeon dw nscis e Ui rewdde, 1 el dn
L e R T DR R
Ikccspz 2z vz v 200w
T MGt do 1'on PArsen o Beewtalardae Tlandreadiie conv e devavienr
caxciMee sl apnlcabis)
TLHGums 2o plan ge YNNI e v nt de Do rtnn
e paction e
« ot e creeniwiteg ot e rreeeeehaes el iy v tiow Je
s rennm i Tnig:
1L Heverd do Mdearlare do Loethvn dee PLvrees (ST vl rdesaline
R i 1) L e O S
B FO RIS s RN B B ol 0 R S 1
o ealian ok pomize ke pleni
« Pediaeedk romurn ree s 2hivs
CRLFS L STEY B T -
« Mrarbazzoacinm
M Cwazwba
LS. HeRraoes Nbasrazbinne
L. Arninxe

L uXmun mnr s v Av s asteme DAY an wwroenoane s ot d v e
AT EARR NG S TN

[ VT, SOVRCES DE DONNEES E1 D'INFOIMALIONS

Tas weriam e oviws Te s e ot sty s Csadbs, woavg ans Jeecless
M drreaw on o 20 T i .shn:hr;h.v v_.'ssl'nno LT n,u.igo,ﬂ
wrel' e

WA TRATIAS RIDNND IIVEITED (31C 3 e i< M T e
weshiged s e s gz or ik

1
Pir o ownm O dtwwr '~ aaimsi i o a4 Sl TN T D v
Taahid s we wwmdudud’gu. & I1BH L0 !I™EC g »

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 227

Lowral s s o mblschen i el Ve wa b v s dew oam

. REFFRENOT S NINLINGRAPIINNES

1A T veehrvivnrsm Iy Wwnawrerce vy 'wld Yy "Pamraaee (s et 2
UL aeeizaie

LeScen-Drxtiiurdxe 10510 Lo Dhwirmar

KOV ACST Maw e N'ilee ' Foeer TOLAKY

B

_'.'w-—- .-'bmﬁo MRS B A IR R
e Ity e,

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

MNCWEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 228

ANNEXE 2 : Liste de présence
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ANNEXE 3: Procés-verbal de la réunion (PV)
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ANNEXE 4: Photos de la consultation publique
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PHOTOS DE LA CONSULTATION UBLIQUE
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PHOTOS DE LA VISTE DU SITE DU NOUVEAU DEBARCADERE
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ANNEXE 5 : Clauses environnementales-Santé-sécurité (EES)

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 239
o BT I O LR S oI T LYo | R i T B
e praads dassacmidmrsa L ke prma ke et dem £ @ sxeoEs o dnmiokt
IEEN = R s = peer e Fradcden abes a0 Lel =0 arljmra CL E N III-.'_ i
Ao pr o ST dand Son SSORETA Do PSSO S pETESdLnl EEramis E preRckr
e rmcvmrrsd r b sl ap e er ce = L s ol yrama = 1ael= =0 lalr.
d SheTE! =cri e 3arsin R mEmEEST SeETraeriska a wosa LR Easr i
b i vl b coe W = el P B TR0 AT B R SR T NE BT eTaR
s adnrdaworsdsin dood pon 2o wnd afeea b oo RGO Pt ekt LD aun
gopr™ gep el et A rpean et e rEETET A D masl
R R e R R LI R L) sPrimmErs= md.m o= Lvr av el weomday o
PR EEL TWORD B BUNTTLAET £ B raheEavker i e e sl e o kB
il o spm im0 aa ol = el
N g eR AT WA VL I ey e BE S B AT AT v A E
Dbl i permics e e e Mo rreare peTEI R e oo e o
L LT R TR R R U R E O R ol S R TR
Ve e et I e A DL E LR e 2 T e e s On S e,
F | asrae rel e e
qulrl-ll.r |||:'rI.-|-|..+-I|lJ.—
0 R e D TR ST LR Ty o
1 |5|-|I-||1--|.r.|ali|.ll Foda |
FEr sy vl ppn i i rar. e bleai=
R R R L N e T R TR S R PR T S E A N
= vk cagaan ik ey e parh s ST |
-Illrl INIT AR LR AT R I NS T P S ) S RET ) SO S R AT o
Vrki.oamoaen b rgaespr R s LT e,
= koo spprrak b peoades oLy n ras
A CEPIRIIEHS POEALMELES PN L SELLTER DES TRA_ES
rems o0 S O Al TR T e
LiTogrm o ol Fin 1ehera ey - =rehrs mgpsasr pl ops s KT i Bl a Nps T i
cympordaa-c e s ki R oA ereds f e elc =0 des s o mLe e
SLerc TR ol rduarde A aeeFerme o csasdl el oo rde save B maarm s v
£7 A% ff rrebor bmopre e § T canr o D aaarst 8 e retk ieE ps v rap T
Ex oL rer g & it ErE T
Ferpe & RTiTolwys O oB TIRLT
Tedan dabpmber o rseac duis i Mebe Tire owddee pwbks o cvrradn W
e rmril s r s calemefiim= o 2 mmwa ri by adian Eibrim=ebel = smarm b
b e w s i e w0 el I.II'IF.l'F.'I-|Ir..I'-I.' o .||'-I i TR
Py T T LR ey TRt ] RO LR S LR S ST R R U R St R B D T
= ame.rmw :I. e mrriadr e s mrees ke v e 6l = s e ifimbad g e
Py ' e il dmn ol jemd s ilea adde < b1 sgmicira lormd o idsr cmr b iraran
ra . SRl e -||.l||.:|-|-.l.r.-||._'-|ll-| mrnahd e =l S rLremn e e eaa s
B opsd poeiwid 28 Fidrsaes sy Mol 8 Javs Foend ofFe chale
i
m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) RN L




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 240

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 241

S 1 iyt 1Y Samar

LR R L N I TR DR WS PHTRS RN TNt N LTy TR TRCR e T R T SO T
Josers daxmommuis- s s s ko reorio ko e eeronis doe popsArsL gada
Adre ko mere A v iz op o oredhren e cempdenay zar B rbimer bl B oorEluse e
i ey Gl = e T LT T T r.riglimma k. ur ridder =ar
' R LI S |I'|:'I'F-II|I'I'||. s m Ll 1% S RL-Ra L el g - A nawrr 1=
(LT paars it b= oo ke s Lot B SR S TR L rapadee A s e ym bavso o omn,
b o anr.

Frdnscicton o e D ol

Il =dp=myr rum hm, s r . mpmblog.commomee= ool Bopn cawm e g e dim 1L
boape . omwe v, L e s el A s T ek ] L e ey e
Y D G RN (R E TR S EERSE o ERN R S RS L oo L AT FRE RN N AT LR SR T
devsers daon Mremsblaws 0 B odoho e ey Tymeaneror das veosrer opc e
PR ramsRAa- s T o naFAn FAL Al vdmrrr ] po s s weta vl pec boBRACC doncax

St P DT LT R, R L S P A LR

gl o avmegska dames T bvprans® d0f mdaey Lo e sk T UL o TEE D
W R N AR polalb Falvrs X ran. el b adt 21 phe o Ay kel
PO s sate ages oae sads RS opedk Lpraras BE oo, o oo vd A

P S T LR T L L S L o

LEzaranrow B Srnw g s X pearadt cJdE 0 mbmpre oo Foesqeadr oi.o FoFEsOT
FOApiA I sk sk s s UL R pe e n trmis s ki crhn s s S
PR Xd apamo prexe ok omoas ook o s @ akds S ae o s Jisymic

ETLSLTTS W WO AR S DL 47 S

iForrvmmw bl #alm vl amawdar & laemdamen o e Jirree R LT-ERERR 1rlke r
e rrdrrnymw ol ol o el (b lasmn ogp i rmge el ':IIIII.III.IIIIIIII e i
cEp e ool K o e ok A s EreTEe oeree da gt s mEb S wnTpsmnis
EL Tl -2 ITCATEIZT AL = 0K 2oTpcr R ereesxrema o v plani o p=uz1
AR LA T ;-Ep' b= i fa e = wum ke o TR -l-.-.||_|: B S T

sameeps b ienhi A = b= E T T I|-|—| -:l.'ll'llllll.l t el b s rddramin e
L suddun (miora . A= b= == tmpks v goma Ldmme ol mr | o om plkpn o
[ St | bz ada bl s mmiah o s penrend pavapa e smiins g nmy pmme i

FERTT - p=f @ 3ocs-st - o i aare da poucrsd iz & siblc o ka maameee sZamis
iRl Znopeimeranricr R Is eres B ey s ere = oonde Aunonban Sonpses

Froarimrn o -.”.-blr.'-ll. F' e relhE .-|-||'l|||;||ll'.'l'lrl.'lrl.'l-l [0 TF
Proaacsan o Pogaranad v & o L Faardd s oammas b proan k) Jdaosan
Frasnemn dim Lis e sbeckag e assaerl ok bdad ava o dc-Bhans zor sadse oy L=
papasmr Y Aherasares e B orlende 2@ dmear il o we rembnsre 3k maee
CReTALEY M fE ke B cadlhiimT B e AL M SR B S bvallrieds
ST i Lo TR T T S Rt RS R T I PR S B SO E o™ o B I D I B
|r.|l‘||'ll-. = momawe 1= a1 e b= L1 somd= CY I T T LT I T S R i A o
Papdarnn wr o dopps e crighrea bdra cacl etk marces s psbader e oo =anadl
EL A b prdemosred sersegpsrsd s o b e e

Lz pramerres 32 parazy et Ereradl o e f ornperie dpmevee iy
wEnrd 2o 4 Iy Mk e e TETIR aesr rokvin o carpereehd o charsd 4
-|:._i|-|-|."--|- |-_-'F-.l.|"|l-|l.l| [ I-II-I1|III..I'IIII.L'IIIIII th= g
Wgtas | b dm ._l] LT ERE R L TR 1 T T iy B rgomd o d L piEiE |J.||

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘

WEL




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 242

l.gg *r @ ad .4 k- 5-.'ll O I T I L ST R I T T SR ST TRT TIREPE IS T N i 1T

mgrE = rr el Fedmes wmled o= BRE

Bt TH B Fach 4z SHIW. D25 TRV
AT Y STt

L=d y L LE il v dymi, AL mcdr gk lprepga= spooeaf o ¥ |.i|_|‘_ k-
rnmre mrdd Borarewomd b pedaies var e sk W ke d e e e e

v ok wma s avdad v a3 Ans pmimad s e s Ao bl gam i
e Lodiprawm b pmpame e afiCiddm wen Lee ac g sk e lma jor pudig -

A UEIS O R RO O TR O TR
Lamswrardr dbdz- crsghred rlfom 40 s ton b s nildieoq g
dobrlgaow vavalk JEaarreT i wagxlhAa o slovmdpn anks oLk
ol o LIPS SACE D o mga JFages b ke meiksa ko edar s Llemmaraor don
AnED FO IR s TR e gnd Ea pe vl oAb R R P aFA s R R rgan
Sy ar. shaaccbacbaacal me b Aasn o PRl YRS o) o Ve R Ban
Lapn ik=daCt]

VR A GER O T R A

I T et 1 o i T ooy @ deboe o oo oW el P e EE S TR
R reom s e w serE s R rasm s s T RN WL A e cR 1 b R O B
ErpEoy o sz Sy Boredn e b eedrer ki e 3z omasld

Sl T WS S LR S TR

I iz arer 30 ammd s S B e 0o moes e B bl o reslare ey rar e
Fi1 .9 rlll-lhl:.ll R T r.'llllllll 1 thediw alierm = Teas Lo wan= -l
Fow day Sl e ok e e awn vl e e Beibe e sl TaigeEne e e ddre Teadiils
b mmase pavlr & ke b e e cmarder oA e Moee

STOTRCEA I AWTOLEN I ST

Lo 355 vonw Lo dopzui o1 od paresnd s ce-chardar oo e eE du Trows orirme
rmEreTzira oo ber e gird pE 2 kR mrouceD sooznEsa e ok 3saTE gL A
Bavw Srdviie 'R R, SVTRY A MR, TS ATy, (e, L LT e cana s el
BE pEm WA EE SR Ay Te cB premaEr ar e drarir Lol B pemarmn Jdedr e
ez Lo el o 2r el EE rErEToE CRETO ML coov L Y RTEr L mas 5 sk,
reres | donil S0 EE3 SHEDE Gl PRI WE. aITOTE

CRTAAA TR e, Bt 1 BRI DN

alrrman s da. EEpgs v ocasamts cegiasctaa kvl nvanonal paosrae PO
s ot epies, Aokl domzan i fonee ey od 2 pEasn R LR
F" Fddi pxmn S raad Sosnasd AR psy ko sonil s cao Ak pordaicY Spn T
FeradpmsErasris pe e s pa b ol e P v s ol woanr L ul dagaws
E-n b wxee B FeToo? cosonposondd Lonascprorear - breaels fecexe 20 o
el pddn S opadme parckn zokin 1 2o pemcan o apunirkdy v S ke e e
woonrdy miaa o oremars otrdcad e ol seqes PO Sr nickkra

CRIE LT S SRR LR
I Toapoured 0 257 DU 8 i s e Brse b esiney e arm e wr Suwrn e g
calwE Ar odetay okl el b wrEF ra @ Lle Paala vede L Zade en rdafar,

MeTewd v a8 Rl S IT (e W MW T &8 koo B Feiree A T i b

I
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) ! "I

WVELC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 243

Fres paw ascwcnsr iewed dhwewhe, Sow i 4 omr crrwre oo onil, Soof Al Ser
i e Bl R Ch T o e B I T T R e T o TR

e e e T L T S R BT e |

Lz cas de | Lo ol pa e sy opald o Dake s mpa rbaer u czararaes aoasikleg
A Tarske S rieie e s e sl Trresaren s sl A o cpEen e el S A s
- b= L | R -.:_:ll.-F =N -II'Ir'-'l' T |-|I-.- EL b= Lol = o s o LT Fpir i=a

i orlllsr B-or CpR L EECEEITR TMTOET PIL EITRSETE WS DSl EDNTT 2ErR ST

COREREDLTO FH FA N CHYTES
COERF FAINYENT

rolzies Fasemaden v ey, Tomeresandes (e o Fas piopree £ ops o orksamncs s
(LR ST BEL THS . LR L - I R N - b i R TS W e T NEEN | BT NSRS AT T
icirelarse LR S4ozies oz bor =i Llcreproras ~<rhisstd icod SR eTEresam=is re-3ibnTE
.||. 1 |'r-|_-| =ad = omAEm .I'_ I=w3 1h- 1‘- Y FE- 'Iril'll_'l._-I|Id_l_l'l:-lrl|l._'_'r
I g a0 koads v zZa s

o= M b= rncdn s 1 T Erre cmma s rhe! [ rra i fl Pl eenls Sraershe= = rudd F
[ R TR T T T 1 O T IR R WER S T S0 L WEC AT SRy | EET N TS oy
Gocamaps o occbr sREre ke owa corealen stk moTmace o tEpuiE (e YO RRE O SEECES

¥, wwn B LadEvl G Bl Jlwenge g cpd sakirolos muase Szoinegeezt b onldalcig
e 1 T e koo D ssaner e e Seqbroaare cEiommgymwri ooy So sl

Er oo Jodabamz ode ladrzosan s e Do b v s Uopes, we rae a0 e 2., Lo
Arrn A% EEs Db s ariarEE ol s e s Rl AT Rmisa oAb cwrewT oS b e
calw EeE A s ek o sl

ATy 2 repilEormetl B Tl oo es STl svenver b o s o= o A e ann A
rheor ¥l .I';'. Ji III'I.—.-'-'I|'I-I = iF ‘-l'll'l'l b= Lamwie 1 =R A Wl AL e e
chitwrsr boehE ds Eerziatoree orpamec Uap - ocER B OpEANTSTEERE roro awsrs B Ao
ez vl rooe s il SR r RN TR SR R el A b o el v cRarde

Gt b amm cd e et b

At o ETads e dantegs o il s ek Thrisssor dke o saads e = psisTa
Cnadrd=, jwmn ko wa=rafe Nirdweds b cad WomidE= Vi cecabanad I= ¥ 1. =
sand g ham W ozor: dinlamds | in o Larasnt oraGdd g Zzmbh x oommal Alptad v
mostdrer ke cd 21 L e coeooipioa Beekn eszaesa £ cen o bz Adrra ok

ardngr o mpan oyl

S zst Sl oaan b dnzceEr s osAsATIR T 1z3d AT der | zaa e ul Poogks e
kr ravilres m e dAmTIMD CISTEIMOEL T IETRRMALIL AL W SANTEITErD L n 1S3k
ied nely s bl ow Lodrsosane Jol sacs b rRoedss g pedalde, ol Gk ok
¥ pmiaes el b= sice gers T Bics ppmts e pET I sacoe mr doE ek = oropaEbe pas
(o e e IR S 1 o D Y B L o SR I LR o TS o el Py BT
L T e R N S P R RR T T SET PR IR T D W I Tl LA et LT TOR O E R L e T
(I CT IS RTH R " Tl LT e ol L B - B LT R BE" ) AE TR Sl g Fo i R et b i W
i by e PR Fl| i, < |l|l|i-|-||.-||b i k= e =1 II'J"II.I il Jam e RiNe

dhoia 2= canmed rarpzatla

Pl s BT AT 4 LT DL R

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘

WEL




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 244

Lofagarrar o e N o o sl o PRCEES 2d I3 T L0 S R pdasd 100 0d
S Nilaadey R oarshodp arzors of CLlW3 SORETERTS

deenyla o Slmwion O SO ATCLLYTmRGE] §T T A
e vovod'le b = ot ol v Pl Rl i b irm miorfres e b el rr el o
Al T E . [T Fiorg mes = =Fahn et b e R (TRl TR L L R R 1] tngm wkr

gl crmm camad s de 1 .'||_| LS (T SR SR R | BN LR T N 1T

g 1 h

L' Jxear il 2 2oni £ g r LoLE = SE& 52 SRSl Sk A I kml IS
Touwra omaTETeTEkR @ gzcez  Llremeprawet Jdat mIioms mil MEREROESE BES
PRt T LR A L e Bs BeEs Tememd LA iR iR Tl D0 R RN

aprmrmda = adaeded b meer=cAm o baa= amd PrempE rF|I|1 -p

drmerlen

I's wopdzrc dan dogpodboras orarsplee ‘S IS S CNDS TR SITETETZRE
LPE o B L ol o B T Y B oy BT TR e T R e R R L S T T |
R TRIERET o | l'ui_, umt i EEE (LR RS I 1= mm iy o b= kmr =
A Err ek oA v ok A o ke ardean Far pross i Ager mar i U
e Tbusnrs poot urs pEroos e pero oo Belcs ctoommes, Eas Lrs ks oK B oD
ol BT B T & T T b

LT T b

Lz ovaq m~mpmo s s ez doens omase: TRty ic mbm bty emm) parwes oJ
Toals dS URTLL X & LITImEd R shoomAL . unisaed: de coeras o rnpas
s TeTAmel 0 A e e ek dire T pecies orpdpaT e e
TR e ST

AR PTLT BS BN O el BATET
Lo zz.pirFAd R Lrrsawror soeT. popsl B ~Lgded Sowih= io Lt 5o K Il
i s bl =secnz 4o oresaes JerdETior oo CSTormrErErh aias mlaoretl

D, RPN PREAUNTTS Al b TG

| =dr=ymr emn ool crrmild= b Cinke o cmebd= F5=%0 opi - ogd pr=a - IMUEAF QT
lenfrn, abcalvs pr omaeg e il ws aligai or. Fisvame rpmdare ., o= CET B BT

Pl om0 Wk rad i

e zore, | oo Sdaler b pgon A raoC2ce 3 Cordoibe pare b 0 e Cals o wpranedn
=wvEw et eendia cbrs e covititw s creyearern peds Bmestin o
P R A T F R R A A R TTR LR R PR o ke e e

Aoy o EnbemeeEans AT o MO
e @ v B = T T e Sk et 40 Sy rochrmd TET M N PNY R COF
ITrre=Hi

drurE im sy Ay A P reL Al - e T T I8N CEI e A DT e A
FINEE NIV EEE RPN CRAY AL L ERES i L LR LR RN A L LR AR LS R R R L]
Rl aairs

fro pae o e oy e dori pE ke rywrse Lor =i st e S s

Mea=i 3w eavikvw ca ey B e ar el bl gz rovwn e ol o Srindee [ T8

podnnnns aan bk --'-.Ilh::lll i h.dmm P lama o= v ¥

I
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) ! "I

WVELC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 245

Lomozzer @ Mooy ods @ Cavhrx Sk WRdaecs ErEe 3y o= Geaus R =
Tl i 30 Lrlanae ALY @ = 00 g1 er d0eokn 3o masvkr < mpssdc i bk =20
ErAlAl srazrer MM o 3 2 roTros

Nerris Py dpeareilal v 00 o Fapd apios b oo i cn Dind e s o Ba e il
£: AG IPISACE o ok A oraavE prat a AT R B apda . 1ee T e ok (e
ter bR ol sl e e e wk cSls o A R e pae s oo haa e BEL A Da dE
e A e KRS

Tier =oras 1m= .:llllll.r d-|._IJII pr=fialraim i g i e med 1 IEmEERE
e lermam amn . gydainn fam wrpaddarpma i Jl-_-'-. Ly gk L: Svrsm s =rens wn b las
TAICE =2 oz PRk baplcerrsT oo Ll ALLL ' & o= —ioorpbnde do0em molsv un Saae
cE lcmavn sl o al e e s Tole eavlenn B s o b TR B

o s i e = flPmire i b= piravaErs o mberl B o ds s joe B

torpderl. oo dol i ox-opmast R A oA lodaonos e o daet oo e dael s
csrrLarAl ok comad (pgorad e 3 1B md

Ip rrnyme— ce Locarmor 2 nfserresy farloanpe v pon S aer o I
crF s o s L oorsTTe pEACS R

I
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) ! "I

WVELC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 246

alTF I S EFATRFHT IF | =75 FEFF L 3005 1 RG a=5

Lh T S LSRR T REPRCEINE SR e v B 8
Dagalr fla Al=bkxizt coa mil=xlzzfa sziczm
Tidde b= Fiow = adfnds Uenaesw iF 11 e I e = b e fmw e

SR R AR NN R ST SRR UL F-IRRRTT | TR N LN LU F | "N R [ R ¥
APTIE I W R RS i, s rA, THOEANTE DO OESTE e

for pEB ST ErE CAEERS oo K oo naEr crxti s v fE odara i b ke
prooms wed pas opproogan . feaiatads sl s madanad peonnaglp sy 1Egerany ing
L AErEr recs e

Lr ar.primgr rimamalai cam o v wel vk Al S e R R L LT L
gecmiyt = Tanaa 26 vatsiw o e be o elaree o e B gl ca T oonaseT e
Frler th iwshyr 1man e Lo v rmer e o b gy ahimecad o d o= pme fder s

AorsTE e de PArlr A Pt e o e MR T e iEs

e 30 SR SaT LEE Lo A oem s Sopss Wiy prar vy - i o area
anni= crrmaran Lwl=cared = v, S e ke ||ql-|'-I|-|I| v ke |l-| alba e

N E TR

Yoomer Fmce oo rsdiogr s lphs B et LSS 0Ty 1 ared s Ea Ry e
el B ones L PETER  de SO I B WA e e Cas ol e e
P bd rsa sy oo b mee s s ma e, Spr et by veaple

SO P & i Derdeet S U crwweee o s = Payw ke e cered - g e ls

plmp s =l =0 g crareE rrna e g i i el o abih i snbhE ke o Cielke

BT RERERTEEN RN SR BRSNSl R R LY E U By 1L L RCEE
v p o Gengd Tealy o O PewEsTadauenr ok Sows ST oebn e pbeamair e e mi

STk
T L] -sl.L-||| vl vnafhmn dh LOF e oonan aa gy bowe VRILann 5 mn amwe

Sl e paoim S Ee e B AT e W TOT NNCATIER DL e S e RS TS
Ao Cody SE farciis

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

MNIOWVEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 247

r 7 COWLET OF PR T T EMT

Erpaganet 2p fandropramer peear & groscSz- des erbants

ES

cada Senarad ot chan ke sk o oppan oo bade 0 b,

- il Ba™w oo . " - . - ma mwe - n =T o
Tiarar b wrkers wma, onesl, gods o ol Lin coo wdddas sas, Loges icogma B
Pl 1R TR AdRE orrrirs R MErEOR o e TreEd, ] s PaiRarce s s
et b

e poe ol oar 2F Ivaoogy co ods compe 1P Tt Ane bt andares 70 R RO T [AOR APTRCTAL
Forca Ty, ST PET me s BT P o SRl s iR B sl

a2y cPnarwer o om0 e came miee FrE o omats e dpael s A ammhos
rEple, Frempal Is paeTars e e ocEn D e e BB

S OFIETE TAMGEAr TILE ArTe Acile & wmdewnw bee e AVEL S eFemer b oreemeh e
LS L

Forpac rear e arleyy ron rcsToar e crer e 5 omnd e il eeorend Lr oriecie v Es m
i L N B R By L Bl T

b pEe Zornds =0 o TR T e W, ol ooy skeche, wepd S podom sl
I pErTDGsT fe TST OTATARN, T MAOREET CFNE T2 0E per e o pradie

Frevarsne 2o Fandswerle e @ e bl b andie

Is gl faescrsorem o oZame I e A st s, B e s
|i||.|rl.- 1 il - B wls b= "w= Ew= o |.-.|'_r|h.

.'l..l-lrll I-5.1‘ﬁ1.|| « [ vma g =adn |'J-.I|-|I|.-|_|-|-||L-J|||l'||- 10 lpsrdmae

B ol igake= e dia 1. Ly o= vaml e tams .II.I.?- |I|Jlllll-

Sedih o Illl ﬁfl:‘;'l v ood Phes omn =il adde oo b vomee i immmd ob= D= el ome ol e
pare et ol el e Feedfaes D~ = 8o B-p kg S rers b phoicesnhds -0 o0 Pl
aEA L

Pelimr § o g B zeoizesphiee Be e opncowdEer o b OO praarare Be opTERIE o
AT e A A EgEmELE AT ror Oy mendm alvrehbie fAossorbs s oTTErik dnkee
Adirz sldar s menEry sdoieic = s Ak TS rErEOSEL pAARE ST B Sonreorires formms
szt RIL A EgSinG

SOARETr CGFES ER MV 3T SEE rmandscrritra borrfes o ocsevone = Soe o

SEERrErrit e depeiss oo b s eelo e e e rElrrs - el ceen st o7 ST
bk ds Tans J=drereps 4 e

e
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) HI‘ L] I b




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 248

Fo L AIA s I ERAL Ak 2 SoAs sEL PR
LS LA Tl P
I “wrwpnd mwe s e pocwn, Sdnoas Beew 2 D=y s e 2 SR B e o e e
i e G e W e o s s Joriey B s delaee Pores 1E s, il o6

oo Ll mam S ra st oo e b AU ETOTS S mpge o

P ey LR T, ERE g R T "oy

Lovreomeser vior Brasar g 9> T sT @ o ceempnas s AbElkrer opcoarddeon s o1op
i N th= cme b amnl sl *ayuale by g rmaoqde wdieeecd o para =r
Fovm o Fesrps v ool b o pegke, Tiaipaepy ol oeposy by Lo afgea b o
S3oper podr B dErdrarrer: cer eha 5T v crteses poetEre Jlrrestnest moa il
L dakll rer Ao ede Sa e g darrapecs BT e pedac s el pae ey P13
I4ut e rapegenar e con mer e e el peeslvelaer S e Ee

HCVEr O NETROSST OT O DA OO TR

o e Pecdeordbn e Taoai e, Trspid1Er ook o 10 Bvaer L Lawsss s sl Bk P00 B
hors= L Mev s L ol faeise IF -.'g:|.-'r.-i'll||-| Gl P e WL N CEN _-l' F R
g awud b vk e bere = ame= e = .-.|._I = camdr = Ieors

rrmy peaskmermnn gt vpe wdmcnb s psnand rmsy vanc o rmepm hy e, adke

Vio k3 oqes S taxador. fodegas s Jor b brcnapw A Ddrowar <k &leao sk
1k oEY iR 3 AR e e A Do Lol AL omanees Dl o s sl

|rq_rJ|-|L LR A R PO AT v oo Bive T

Poar eocdoy nrsss care 0 P o) b oo oA b ik o ediby kool Ll B
Telrers ensneal Ty s lans saveElcaarad degar (o bageal ol viians oaad oo
ey o ewrarer m ol e et [ oroaslas ceriwnars e ocstica e Frose
il Bre oAy S bl e ol Sarenind I TRIeiEEeE 0 T2 0 SR iR T e
.|r'i.-|.— P Dol o = e pe= = o= lags roocadmmes = dnd=" Tid g

Losromsmom pod, e amsapr 20 dass Fanolesy puen b Ao pprp). bn a1 re o 1z
o AL METreE s srWros BT pes T g1 S can bl bl e el o s e
IR NP TAR TR PRREY CoTES A e 10 R SHTECAN AL TR LS 0 e e

Foavddge v poao sga o re pAl g apdiag s Lo omen e n s oAb ks

'.lll --II' =

ledl -2 5o cpE relre s ro o o mrellerer reeer dra CSTorsnErer
Frdc il ar ek o ke RTEO AR SE IR AL CRE Teras s ik

L ] R L LN S R L SR b

Mra bharedoeh Shvdsroh rd e s e 2SS b deria B dWoren =
Emdlon i poaegs snigeD sh-Rnoprme e seAadl L3 gtk de Sesst R EXE SO BT
Shereo

Lorooprroar ool sicear <k B orradoe 3 sanms A 740 s csradks wiodad oL
b TiHPE, RTooLr oreaTaTr de R kTS erormas osamwprs el =D -k wdor=rs 4
iykraraice o L b s o oAl e rordecem Honina S | T Soer: aim

!
o aeme G ara fgems samar e L ECT B mCEaun le pia 1 odoad oams .mm

=f N R -V LR o PHEE SR FRRL L ILT S LS

Lo fravks o L dd s o o Lsox 3esral =T a3s cstTmeEt s praagl ore 2a
=k dn B oreies 21 Asan, romrsend ar oS pL. corsars Bopkb ke S sk £t fugs

e
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) HI‘ L] I b




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 249

| —ymererpk —ech, fr picdcs pirw o anoror ced dipcatinld - Al AT
A BIRTET RN JEL ATDUIEEEN A e g A T el A b opoaslee pot
Jalnfranal g EmAL L JARE LT

el A TRELLT AL S el L e i L A LT LTI

LEravzsaris 3217 sed gealorc Vs prdda b cpounleds oo bl anle =0 Loy pdovi rkasava
crrgrsnce A I axardiass cera Imoviraadra Claed e ot Eaprh B e o ol
clemew leryi by lazer JoF fiw eFeondo per cer ewvsrc- caoTeE corbames & L
T N S AL T P S e e s b el g e e T

leg cponwea b rFoskrer T Se s e = arackers oo Sar ol g an
s e ek cETen B e by coleand BT A e U SR arivcss preiiila e
e a0 e o e T OO CFL S e el PRl = et

iTrrezres e raelkr oz mirss'ew e oomaednds, o [ITTRERS = S pEsSL HTT RS
§ ren ool s T rnde 20T o oden st A s oTea A LA 2 TR e E T s
tmpee= o Maidrew o Lide ame wldde= o |"..I|||||r.n1r|'||ll-|--.|:_r TR -
o1 EEn s prrd=ards ccliom o I o vdeaks s ctarEr 21 K3 s i B pEeoilen
v Yy

I Frarsmmm i I-|||:-||— R LRI I.|r'||‘-|--h— -lrirll-ll.l'l |r||'r.--‘-
s od ks amslr podt aovkadeAr by e eg o pre ol iKwaranal i pfaf . e R rmenzna
soEaid O RreEa saxrl Bk oaEmoon AR

ITrrezaree At indfzwe a1 apvEier Pz e D Casw a-re rer aan s rkse L
o= BE oI i wa ok crE ETE T Aot leEde LofE s piad adsees 0 ooF il A
Eow zeadaa zdrsEd ol ar Zd rerancd Jeicorkan o danalss or Zasc oo e o anda
A e s s eTE T AT TETEL

et o Lar o Y aranand moruvia ob erho ol

Lilvmcaee: —ciprgorrunplan Jupssx e oo = soracreri sz sl &k coroimiama
EooesiTerTe MUY Te deomieta vt b N cer ass e e veame i s oo cere
Srre b rrmerarer L e s rr el A b s Pl TR ET STE rOEe T RT alR s T
o= bnmillary da=ad ky osaaelles S0 pasat e orslis oo o= s daasris
trd~prrrarda: e er pErc mr iz derne b deredml 4 oore corce o Aisonomewn
el me e o hima 'II‘- LEEE= III-I'II_ e e mpn nen b ma e "ll_lllh
aadmed b covrmr nakan Pk andlon o ke Tl reEie] wn oA oarn a grdalor.
=L

P T R e
boemomils~b. £ Lraeasass® aiulosoanr oba warereiasals oezawas laso Jad-genag: =
S FEISrETET, SFree ok e risaTere s oL e mrar cano S e mE o ke

FTDTIOTON O R RSCTIF ST OO Aend R e

I Trreswredi s 350 amarces redde an dlccdrbers e Ercndoes poid Feopeed e deen o cp nise
AR kb e pa ) Y b rlli.-l_-ll— ieaE = ir e W relr AlFi = hnm
sda o aEadr ol pEEsaEs s oo npckgr ol o ket rpdanipazy nEr TocEiTergx oead
L]

S ovn vl by LU = ra Giopes L dmd vdong r=imnan wrkpmpn and | oameal
sEravz=ancs v e o posshan saawr A e o bm Dol fon o oap g meczs ool
RET ITTEIRETEl = Vadr s = i e predle pee dncsorEda ootk i koo

Fole hnie ob=dio Tamn an L sl ba o oldTE bt badd'f Flosnflm i e e e
e s mis ok oahome o pnwdal cEl s byl coeae Ao rodea L dleds o oo
iy

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘

WEL




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 250

AFLEL Lo rowwa- 3 e Sz ypsrdn b Drsrels du peo it o asyxoace E2lhir JE
R ey peral reeporasids des e iRt Ao ERs oy hp e 2k sorrd leimedb i As
IH SDinLEss

omeres CRrn oy oeer 2 oy ovooirae
Froocae g dbeksyeT g 5 owde sbamir SoRenr s cfrs e o ok 0o s
Agna ax b Mo ey o pnpdal i soera rpeoki ] e shness b b prandd B

TAR AL O TF P AT e s ol sk e b IS sty s (o rhien abamE oo ookET s
Ere ahtre el OF T RS P8R rd APNES ik A meR R et R e

R LT LA A AR T
o sobeedw o apkAadean zoe szl Sz L i 8 b sz Tafizavanct LErrvgazios
schpomrer s P b rn A AR CL FANTRI P o PAC DERER B P2aonAr S ird e

] L_-I v e = -'I--I e TF THE 1801 F :||r| el e B rl;'-l'll--'l'-lr- -II---!-'II

ol wren e prodils, rr oraddr et i LnocER SISt TaTIT OO oM A pECITCER
Sy Derdr A r=L @l R Gt e, Frrepoerd e e i e revarre Saee o daa bl uE o=
et oL rmpsd k vrgdar s radar - age s

IR RY ¥ WRCRF EENCE R e T SR ENE T TH TR CH DR R e TF i B T B R N
=it ZhestaEn oo pbdte seoslol sl ko O oS kA RRrEadeds o savoasa rorsTrie
= [ =m -ll_'.'..I'Illllllll.IJII.'IIII ks, 'Il_il.lrlllI.III.J'_I_I.:II.I' TTERmI T
zmarkt da rowrsy rimedss ke e b o szag sabscbadiz ou feoidabzr 4
WETET SANL AR CPErIH Rt ris i ordorae Ceme e A i ool Eer e 20 eiremer R e
L rgas cxladse, led dom B ol mr vas rrrr Ak o0 bn baslea kenkoe o bneaow
mre res s s Ferse 1T TTeoreneddr doh onoear e BT P opie s Hen o s cee ebckac
e La i1 Fell HY 20Te=lF

Gusbidn s (ALY reais
Lea Sovcmp cf ko kzporeaids cokoT 3o pEarsn o reiplobars anwedss or oreer s sl

:llllll....l.d- el LR RS |..||--|L|II|.:I:-|l|-||-||- 'i.II1III'IL- '-il_-ll-l- W
=1 e ko a3 rnbdbael crs marrms s E SRS o souns oross b Cldey Joorecs 1 as alosh.
IR TR s |-||.|I— h- |'I-'|I-|I.I|l - il ey E |L--.q_:||.lll.|l TTIREN L

zzot B s ool wa sads e aurl e g st e

I Frisidiss il relme S0 plae o= s Tarddd weend e o e S0 T E 1A
Tadp e oL wpdepn. Ha L bk oo ool o doeraenad e mopd e s e
s wkrps 4o vowe =- heixa dmrreintasTe o3 5o pFTLErD DI RS MIWLTS AT kR CELS
ApvcrkRPooca scohmaan s o b (pmala loaas e e o o Lwas - oo para Gk,
e sneres Erd bH sxs O erepisrar aw b Eah doecs
TN LA RN i

LLriwpisoomr by, CESZAr Ld WLLrss TRIEETd Jden 3o zoosdoe Clardoe ol dar Bl
Aer ks cawvEw Cnocac Assawier par ke s oee o chera e e tenree dosarn Ao
SdREIY L WA 2 B JAS W mer (n1dadT b rzdrda P i nesre Uhegaes ol 3z600E
IHL AEeAr R oAt EE s Coleoss mpnicErce A0 moavTarsds ouna cochmr e el s
[uidmn T PE T Ll the FEae® 1m -:-"IL-IL'I ==k e -llﬁl,_:irlllrlll.l'lllrl-

JEroavi et kAL sARTREY I dndnba @ powalds s b o UkERT Rz vmdata

FrETL TR LTS O Ilu-'-i:'..ﬂ1 LLELE

LErrvpnran vl pam o rmat &g bradeon dhiadar aacassss copmalors gamarad o
“ErEre 3tk S0 LrE Soth EXpEeor gl o per ocas predmgxion of ddwEn 4 Saore

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘

WEL




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 251

Wi b oF liaLa L ek el 5 o e el o o S A cele L Faa |, B orrciek
T

PR SLATR AT ARRERT L TTORRAT T LT R LSRR R EEST O s Siwms UsTVL
rdmamdEeer d P Show W SR Al B e ealar T ASG DI
ETvrmmaesar 40 rhmed - 2l sernd T mar 200 peoeral or o boee Be ol T FEDR
Izt rersy b boclEew sy O wmerrs bre cen evinere e oaTam e T ol
o wrdoarais corwe B B0y SRS ! TemegrEer 220 v v e o v Bl e p2z el
T e T np oo emae 0 b e 1 L=y ol = . mes ke
IgE - LRI, NN LS 'llll-l.ll e B i | L L L A A o L limde= gl l@v..mn. lemnm
AL Drmdratad tan ko] cans draks . rekir e mEgareANE AR RTINS0
TEz=rr. dr oenelts Ao s obae lEw o me JRGREL o sadd @R g adEree o LLava
Taad S Anerpce dira Lod Iz ez K oronbpRa s e e A
daE de sl ddr a3 o nsTrSl rekEEs vineT: dc Teer endripe b =

i FIET el 227 SRl " DL FEFNTL o i WSS CoErs B s ka3 o rekek

I bwmawr I 2o A vecpw Jlobmes o owiw cuerrse sdspiess 0 0 fweaFwr
LA P T S e W e v A a0 s e o kAT e ivkrare
o s IR M W E e

P eloms Balspeamy o o b sgey ok wapadcre kel fagors o580 00
Halk el aa b oo dan o opa g oo oo by gl sl o, povedac ke
oz = Sherss opEc e pitsws oo Hemo e e derddero s

b 5 W LR T L A AL e e A P

Sl Eaam b= el dbem s D e = Tiaw mbmids | melef e e b= = e dlen
Fogs ool oy dopaddaa i ranase Evapausaa g ins b v s el kagi s ey A,
aharf fa oA bsagznrdles donr SRy rd il i ds bnen,

et sefrer or goodr SoTem

Trrezare F s o v v e ARt i faesis e vl or e W apnasar L (S anares
B apndp Surwieoe 8 pEsemen cen o wvien Jeegodden, po s pedn pooiiEn e Al
e el ke trscEmr s S aani e e o wle= ol da b oo, e b

HeLF SORCE I ST

SLETESrsF o iTHmEIRTESR TaTEr - lnecdn dee erES mbE £ ESaure £ oIsie
o Loncaure e o0 bBeie Cwrgprewar s fawikr soos = bk ddar 1o dcoawre
L LR BT LI o D e R S T e T R e T

TLICLL P LT

“Lrauzsany kA Iz O pAr 2 ZeTEd Uk SRS ddaacisps. Bz cLIredgrs s
MAFRIPA L o ITERLETade om0 Torkr o EAdd J 1 FEAS S PR RUL 3dF OSSR TS W o S
VREET. &ooc B P pdaFaL ocoaaed de Sy w1y par o rpa i oo Seoedse e,
dis wrew Joowcs Trovearer oo inFerer B ol wn Sardcal e e sewier oo chowcadees
aF At iee b Paioaras S8 06 CoTal r PRIz s B ST peet TR R A

A= BS LR LR | L S e e e L L

Lalagenmy il gl by pores dfurank o rm v Bonwafan g s e i
dkcar-rman ko anarianT d bbb Eronloud5gE S = Bur ko ais 2
e der 2z resbri cbeortaen pr dockro Eccmu. laFo o bscd e b Somlbe. LD 110

L

e
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) HI‘ L] I b




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 252

b sne s Chan s e o csr KA GRSaED oo el pind o oA S8 Ak,
dzaerg B oz CdnigErrsr der e nys eRD arsd s rTaaaTy, L el
denimmyn] owms vmy Cogpppn pronds o ovmead, s wgan b faangpaveal am gl b
drcmorene Lhrsvpsvar wod rmosl borar oo ook loca b oossioen pedcas 1oy Fa o
ryig=r=tnl rh rr s g ol e = s A e b= ircncdamr o 0o lmwar |

Lzl adaadk, coo kv ear e Fonasie st 36 2 b s o del =n

I Trraprwidd r s P s bl ee. dne b Ve Fore e o coroareer e R e el

v b= g le= wn (Ve e s=n Il-l_r |.|..|-I [ I1I‘-I.Ilr e Fudi=. T ir.

Jms L LT RARE M soEal ol s Lo o L el

PP sren 2F Doy g Awrrowian carm sy 2ol bre e or e & rms B 0 e s

rcoondidn cea labs o gfias anco wrs peads areadss e TRl KIS d CAaT Nordarsin g
vk prdere e i s tor e Lo FEUsrs e p R SFEETEFREG RS EL OIS s T

Soa bl zoacda Looamy domyl s b ko s s panaeg o] i

L o BT L T SR T

LEranpeary ool deswa ovrpbocaon s snpnravis L b spgerpads srdaswm ai
wEizr sy sl b ok A s e Lo st o srsdse el e TUES AT ATIERDOSITR
gt i

(R R A S L | TS B TR T e

0 BRI W PRRT LERA LIRS EFDRGE L AT PRAT AT LD Tk Sy ATITLELE. LR
VL T

= cdparzat kaotfars o Lot dad SwodseSy & nibks cpSsdekan AEBES tE xednn. hnad.
Saloa o

o L yragmnaag ks pnodeds mpmbey few oz L yeeigt v 5 ad -
Arradags, medn 0 orasmmls = o sEndvklae Aok sDof kr bdiassh o
ETibrrert § ! ous re charsan,

Sy Dals dego oo e oroamee gy -r g vnan s b ovmsaay ks broome b oo

I Cards Suppdepaa] wor somrzavs oo pedslem o pera does
Lz ==zesur cr 3aarizt Sl Aot a il la oaderael or owea [2hags O dwagese
||' mld = cigmal= gl II'III'|-I.I.‘:-IF.

= L e mrcsede sl ek g s pads o leeraist e Lne skl AR
L R N e e LIR R pand ol Vo Poapa ks ppoarm vy amwalys o0 puas
der e orarEEsr Doyhpes per ool Dreape e LoEs EnTayr o cp Mk
BeTsansn o La L .

ol R T TR TRy SRR L IRT I CO N e TR R TEL L ER WL AR WY I = T
=1 i m Prevr . Fae o 708 a0 mrdams=d e alaes laaon = 0 herl=. brpd.
ek, =l

= Lizy 3draa - Aoz mdasn ks corrragasm of SR ls dz 500 ko prmEan soa poaile
v mrsr! o amaAarts gdt En orpdipra cese B masaa pps prramlen ol e
Fapgd-annd e Ao reeu e Taapilber, Aot 1 -fsrisi

b Yoo piresko deoic iz
e Dewgear [=irrrererabe

[

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) HI‘

WVELC




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 253

* Iyccskree cvR- pEK DD L TSNE ES1 A W3 EEpEraics

1 ki m- PERI™ 17 LinEE EE BN EEECT SN PR ST B S ST

v SRalar o apd o B TRl SR el o o e rus BT O SR
PR sk g aaEl e e rna

U N L L Rl g N Y S e

s s pZ A IS ESS L S S TR s Ee s A mg TR Lo s
5 :'Ill-__r -|.r|1||'|-. el o= o= e

o Bumrer p=eb ke rmmilbas rereirs perlerd Broreces s
v hraiiet o IR Rt e randl o Cet kel P L de | i

skt ey dppsilery rdaEds £E comsEFAa IdATen i oS per E DL

= ] =
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) "I L] I b




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 254

Emwgi Fomva, - Rgeod SErmme owad Somie o] Sava (255

Conw=

Féwade 10 rywil iz

Ezz yo=ei=1 ¢ odas areraa
Fr'.-|i.- i'EEAl I|J'I'._'.II-IF'- 17585 jwes v ||'r':||'|--'||i-|||:||-_|- LB
phrfzarir o goede 3 mmaer e eow caiere par v 35 T A CTEpAT B

Feivatn A T8 8 raverinh Api W m Wb reu i potac Sew L rifcs o de NG #Y .

Ire cEna 250G

FoHde orpds ok =1 Ev oo mesrsda PR e BT mEpsaE L5 v = mpre kaa
R o L e L L e T R e Tl L R L R s ey R TRt up

Lopdzre | d 2585
Favis orpdd o 8 ~orbedd ws conddw 0 oy U0, 8 SO EEE 1D B SO S M
e or e

l:ll. 1 r'l k.

Ferde o B o mip 2 cFammrere e Bt do coheisny e mwars, oo
AETSLERIT o A JEALT LA S F st A pRssa s Lin

Irrz ieen & shaaraarier e

Boaboe omgde ah pEd= = o cdmnd vppeaeh e amdwin s oot ros I oan Ly e
e e L O I e N T L R R, I oy

SEFALED FRAL D SRR
Fadear e o Yranmiadea

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 255

roeresy J parbarorcs 2o dbsokiEre ew TR Te ke sachla Feoirs oo
St B T e SRl CERRRT W Sraeviony o oD T st B T eV
JUF R T T AT RS AT OR8N TR O R A e T T e S
Poaad® gres Mr gty e Te L Tt e LD ST M R e Ml nil i

T R R A R T e T B L i L _ll.
By s = PRl BORLE T, BT e

IS ST TR TS RS N URWLELE T B AR SOOI AL B AT
COIRUERLE W LD TR e LN LD P R DR e

ML R bt R A o S .'-':.-!|- L R T Lol TR S T LT L B B LR B R L B Cht

T L b

CATLASEEr FEe Sir Aafoemir S ocadmhmoT SRR CEERTR OOTRD SRR AT
MR S B el i R o D B A L L LU

o
FLI LN S S B et [ LS iy N e

P AL L P i P A, B LTSN

X TR LR ST T e R et i

f 1 - . L : - " -
u ™ " Ll h b Bl S T L - e CEE Y R b | BCiaaia e 1 b e B

T L Pl B RO G L - R L A R R R LR R L PR e B Y LR
L LS A L S TR RS LS n TS R S L R L TR R
b T L LT P LT s BT R B R R LS R R h L RS R T R T
B Rl = Rl L R e R ey ML R TR R

T A R L P L e L L R R R L T L

T L e L R L T SRLLC RS R IS Lo ST

ST T U AT TSR TNRTAN A SO SWr SO ST 4
N I Rt R Tt e et e B T BT T e
Y e A e o L e R L I L A e L RSl Ry o g e
e T L R L RN B CIE R A T N T LR OT LA e s BN
MEeLty o 5 oomiraleaooeroreimiss, a0 et S o4
e TR Bl B e e h L

e A L e Lt L e s e e T R DR R AT ek

L e e e b LT L LI A L R LR L L A LR LSS L
MR e g b e aeiE

i L L bl R B B R b b B R L e e L R e e L
e e B T T S R L bl L T A e TR T v - W) B

D T T Ty T At T oy I ..:-I-_-:.l.:.l.-. L L L
ST W TR RTLTIATLT D DT R MDY R M i
BT MNIOELLE CDATTE AR ST SRR CRASLT O O ottt 0 o
Potydnf ppeen g g Sl T TR A T R e S R i

e gl g, W o u e

=
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) f -'I




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 256

[

BT T bR L T i T At

B R R R TR L R Rk Sl L BT N B TR R Sl S - LR S |
I:-l'-

Tea g S LAY, T Rt gunmmacennr afrales g e
e R B o R e e B e T S e
s s pn ke e = % pmeam meprm e Ened e e

GH L

ST DU SRR PR T Y T L TR e A
AT ar conTheax

e e o] DL W ST TR O DLTN ST A L EETIALL J rae

PR

e el B e g

e WRLRY VR LR e DT S R T e e R L T

LI L L B T L L LS T L B T R b B L RS Pt LA R E L e L Y T
O 0 URRT TR ORI ST SESIwRwtd LR TR L ormnims e oot L
eI SIS T oM ST SRR SR PUTTRL A CF e

o RTEAERT

L

L L R R R N P S R T I T T TR PR - B I L Bt U Ty e

]
" bRl

b L e L L B T L R L TR L b LR
Sk PR L R e e e T e T A R e R R
RV TR L e 6T B

WRRR AT S SRR A N rn R et SLTLTYS A WS AT
LR ey S L I i S L T e i B T R e e T R e
eRAmR La M o Lsad e et am e amwloaw  anT of G mmenohat e
- "

B .I.'.ﬁ-l.'-l.:_.r' R ann e

B S H S S L R L B S e B vE ARt
JF ST DI L W RO RV AT DO S SRWLTE rRL SORAMT N AT
SRR SIVOLTE ST CIRRT A T

PR E S S N T R o R

R e ] LS L N L LR e bk L S i R N L
ST lT T BRT LR TeeRt DICETT SR smmI. DURA SRAIYS LatTA AT
PRt RS RS IR RN E S LR S RS e ST LR RN R R SO R b, T
AT J! COTRATELr L SATAWT VRSOOSR ST oUW SRR
LTI RTAL NS AT LI Ser anmnaiel] poreE ruwns 4Tl e

:—ll.l.-.l."l:—ﬂ T e LT e A e Tiaua

Torakmay b non it '|.-.-:-._ T N L e ] LS ] .|_.'-.'|-.|-|-_-. iy,
T pmn T RETTorrm e LemEr O NWIWCNA LeMEITAL e IATTEN Tl ems
Sk et am M R LT LR AT RN et AT
ETRET  E1 COURELATLT O LA UVRITUOTF ELF DRAWTP ORSRNT
LTS ENTATU NS T T A avraassss] o curne ey el
ST LR R TR L AR AR R L e e T

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 257

Fy o R TR PR T R I L T L R e L e I R e L
TLEL R T IR PR DL SO S LD T LMoL el
L PR T A R T P N U G T Y T A T N S TR T PR B L

P nrg

A PRSI RS L SR LS LT R O D R R Boa e ar e ey
AL OARTT 2P B SR SRR SR N GEESST W O NSRS ATRR o s
i O sheom e SRR TR L TR O O PR B s OO T
P g P gt A RN CERR T A S LT TR D VI g mndal
MR e e L R L R R i et BRI L S L T R C e

L L T A R L
s B RS BT S B
4 Lt L emeERTRLYT
PR v e Lok B Bl i B B B T L

oo omarans L el s I M el R e ek (e A e

LPRPLECER SR S ST S S FPRPEIE LR 8

T L Loy e et A S B L R o L I e L RN L R, LN ST & e, LR T

et o STMETLS R el B R e Rl il BaRTE

S pAwtE D RATRATY O GRF . OaioAdu RSO e o
o b B by "o o LR T SRR PR LU LS LS LR S O TS TP B g el
I SR L N e T I e e Rt T bt I TR L

e

R PRSI RENT DR L DL S AR T o e et

e T L 5 TN LFCR 17 R, ammmes At = Lppae. R L aL
ST ETLTRANTT PRI A ILTRLELL YA RN R AT g peal
AR, pTRRT ms SN RTOLD e LRWAET R elRr 0t S vl
ETTOOLTL JOTLw b e e b o Emnsnr
el TSR Ty S e U VLTSI ST et R oy
e L

Crmimr s il Ly, S i LT BT R T . B iy ST
e, e e e e R St R ey T 0T i T R el
MU T aw AT R TERAT LTAELRL LSO TRRT R RS ek
FemLETT

SHTIRNE, Dol OFTOTL T O el 3R TR SRS o TR
WP LR e S SN LY S S D R S L ST
SR M RmT o ppaatss Sepel W eLRTE S LR TR S e L
kR R e B N e B T e e bt ke w0t
LR Bl B 5 B SR B T N T TR I Sy B Ry b bR R R SR
PURRRCENNT T 0 S TR T L AhURY i K
T L S S

Feroamion ocrte M oreowr Oand dur o whar monEE T o O

THEAL VTSR R, o AL, AT S T S L e e

[ - 5 1
e A e R i LS P W o

1.3

=
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) ! -'I




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 258

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 259

FooOATIR SE DR DL N s Sedins s Ay et et e
P teml gt IS pak W Cemw W TR LI sk pras BT
TR s DT N R R e T LT T AT

e EUVELT R CREUTAN T A LSRR TR S N IRHAN R R
T L R R R T LT TR RN T Lt AN ESEE N ]

- R L PRVEERAT - DTRUNET AT RLEOT OOLTLT O ITLENWLIUCERL RN o
RN L ST O P CATRTR OTEmTR BAC W ST

. Pl o™ B o= e L L L L L R N L L T e 11 S
(Rl IRF LR T i RS R T, b
o= .

T P o D pofe e cve el W rLi Ll L L N L AT SR
L I R TS R St S, i L - SR R R e L S
FlnUr SUTOT SRR AVE aMLER TR AU O B CTTINYT

B S A a T ALEATINT oM MOE LR fTe =T A AT A SRR A R
T Lt L L DI e T A S R I o ST T PEe T e LS P L
Pl e L R e IR LR S L B R

S St e oar romivedd cmioemmw v oe ST or TR ety SeloET
L T L PRSI T T P s AL e e I i e TR bR SRy SOECH
LRt L BT L R R S L R T

e B TR SWETRS AWTETAST o ST S s St on A - S

e roETRERy odf oy far o peitlemar opr Dl awmLneLer Lo L AEn A

k= i-ln'-- afht " I"‘I-II-'I

MNTTS GLITTAE o eieeln SR v A cnow ot St ST i
SSTCHLYE SLRCATUNT W VLU ARTYVUTAL WY L A 1 U T
Rl WO et T e M A e e D B e JLL
RNt A e e L LR R BB T L T A LR L E el B POt R L IR
Dol T nC VRIS SIS aNCLSE PO T T

=
Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) f -'I




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 260

Poweds Toervr o Mvkve 1795

Tivow ar o M = sl oy e M ue

Rarowds Oyonc v oohdaas W

Neriwhiwaw ~

Tevar:

IescaNydiar::

s o rwd rpdypve

Frgdnne

Tawe Nwker

fwaecr e Nwker

N O e S P I B LI L R N L L S ST T I s s
SAL TR sA St 1K Ea ) YOI ISANIINS A0S ML STALRY 20N
Tic e wer aldwanis

EI'”' Ioer, Tye Dast Ixcooive 4 Yzuwe =

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

M




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 261

ANNEXE 6 : Rapport de la qualité de lair

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 262

gEneris

a5

LE SITE DU PROJET DE CONSTRUCTION
LY¥UN DEBARCADERE A GBEMOU, REGION
DE LA BAGOUE

MESURES DE GAZ ET DE PARITICULES SUR

v,

Appexrd e &

A

vl \d.\hui"‘ --"'... -

" ’
L
LU N B L m:.u s le=ax,
Levaas fove s sty
c‘u‘.“ YA

N Pt Sl O e U Bt S n TRl N T S DNV D el M DAY

DUA XY NNKE Port oot

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 263

RESUME

Pavivatad, voge v atomton dow doavsnur Sanns, daobovpn M atigeas iz
OH e ST i loas Tenp s Je n sa a E0EAS Sin v cosxr Ko daasa dasx dla
wadie o leh o b ar

Moo A4 s Sisimi s a: 1ax [T TS FITE NN E SEEF Fall B PEEE o B - % S
S 2r Sulpxal O A et (32 32 praadT 4 23 rnres KK cTRIErVI e 9 Chas
gavzalbaieiszganirrarus peirds ke cowar-rrt bores

L ATaa3 D tRAIS A COITI CORRITRAT: Crawonas 32y 1000 In dcavda i a0van
NOL A daasdzzsatvr oWl ary cez b rariade e 0 Rer veiws peeaad e Is
Brzrsecane il Sl dm ovepsdo e p o o TN 0 e e e oy e v

Lot cbbraantedmece cyrrmrizv vonm c fw PRV S T e s e (s it
cddapaialxm YA e WA I TV T Ceidisnirnirso] sffieasian adars
INe ks reass porle Bdear 0207 136 2233 P 327 i 7 Lapn S0l i 3u0ube L ez
ahw yraee Vonw Soardien oo V0wt vonlewne by md s 10N,

ez lmeswaadlvw v tamn g oo bnvami ol plame e Bineds Jions Chadamrs

adfosm e coapes o avndpecaditisosd fxlonnnl s o asaihadanalara sy
aed Moewoowloonidgdo vl S v e bl siantin

dEneris

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 264

I Heranbempar re 2 mighan

LU Bagpags KMENI:
NENAMEOY  wlwr had B v brzaive S faniannanannd, Seaes BNAIUL,
Tl (SO S

Frwdadi mevesir

SANIEOG W Tan fan Chpnd oo bl 2000 0 W dndpas 1780 1240t

12 e bedrads b i e
Lézreazyacdzonvdoc o eed "2t 1 Wl G2

1A WheitDxalbhe fuskc
Iadwm iy Wavaberod srruwn v oo in Bgoas, convan ) tloodas 22 aleas cr
CA i mos ey s B arsss La sone s daq g a oz eet ird ade
20K AATI A A

5 ¥

RS bl N S Y
3 IS I0TIIgs
A | .'"2:$"'j_| (LLEPNE S N 2
€ TMEGAN I TR

-

Aot &0 Lande o Sovaimaniou A alYe A pray'a( Tewavs oy

1A Yieasdabgde de vzl
roaaT e azi i lerdtewniygr aranlacoven |

= wdxrunaarx i oesl o e roorwthe 4y 0 ST
tvalercosauiniewllvdeundlveede b pulis Lo luh g b capnd,

fwrate Cmaae s e andsdan b s armnan Aardad Lianaxazl bas =1,

dEneris

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ .l.llr"




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 265

WRIE 20 ant A naomnmEnpe wrdar ¢ DUV I v morw MealT DS vl i

vy ritie oy

2 Lasfuipemron e stesnre utiliss

o

rrmire srvesois ds ana lbecr s s apaim 40 100

JaNSaw ) ey e pvaaan 2l owmaure Vv

Tapeigrravec v inessie Peruoen

CAIRNFET

L1, N0y TNESaiM

Povaay x13z.230, aeliaz or
ypecadza prloare pomee MUR

WRlBRAL L s 10 pra bonmnc 4 g (N

Ré&sulans ¢t intorgel o,

a0 Résham

A0 Meairs e v omen le MudiRAE Lite

Toldane - Baalsn avavns Ao pacant i ANGURLE Lo

one A
"' .-( "0 .‘ |
Meis | wamn axr Man ST sxr

LLLEN || Ba=1TU | PN-20 | SN0 LGRS InT -

il - U =ty (1-22 ! l Cl-ns Wl

10,2 Meoure Je nae ol purucaba por (3 sleden g2 neesere HATUNKT
Tallas 4 Bivias wer AUINOTS AT AR TARE ST Ml AT e cemhacer s o

Mews WO L't S0 1w 00 (e EFA = (agvr | A ieghn')
J AL (] (WD B | 148

1w " ey

O » .
| PERAA LA

120305000 Wil
TAREGe Mt

dEneris

lim | Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

| ML TWE li.__‘




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 266

[T ip30a% S0 Legonl L0 Ingiar] AL g vr P 3L Ganva's
: 3

AR (0] R Xt J B e M|
(L Lottt LU 1 U S
Ave a4l 1
AV AN 424
EL LA LS| C '
LATAACS L e

T ——

.sv.uv_:_s_tg Yl
ATATICY DRG]
LRIALSY L
ININTLOY U152 A3
IGAILeR 1228 30

".'J ..-’ l: :: ;".

l'-r.':::s{ =

y L
-
L e e e ———————

1 i.. 1% 210

C——— -~
LG Al 43 | o
Jeoatiny W AN

IGINILIN ML AL

THTCHT Dol e v

lw:.:::a{«:s" e
ez M

uv:-:z.si 0z &M
(TETOS AT TGS 1)

gz ow
e - 3J - N

ST R S S T G — o Vo &

-

e 1 “Iw

n
- - - -

e 1en] ;_.\)

GdEneris

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 267

Tabrons o Doy e e e v WY o

P aradd res il I'I'-Ell'l .LI.J'H.E' .'I-'lL"II'
i lmakeadol | EEHe L Y
'l L L1 H
Muamn bk carbaa LT lar 1AED |-
| Decpded a1 Eo Ll i ald -
B ey ey (500 |1 2, - = ]
Lt P Pord =
P | BT, =) LTI -
bl e e il k7128 e | -
roy ] - |I
Pt e T e e s Lo ol AT O LRI LT [

Thmefad =y
L = SRR, IR .

roou i

SN TR ] _F IR T R e L Y R s R R L

dEneris

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

MNCWEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 268

o~
LA 1Y

LA

-y

)
L) |

/
B

—_—_'_’_’_- T

\

i
»
J

MNI3 us

2 Y T

iR dunss=

el § 0 TRrivian des rasa wimhane e i
Gy 2 hymabsn b oraronimnies Ay g o de asgher 1WA

EEAE Y

AN

wlhd

NIEDAL L .

AR &

L .

(8 I 2250y

e 3 O L LA P L S i B L L el ] L

Ve

WA LLANIZ LN

| LR S

WY

R

dEneris

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




Page | 269

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

PIDACC/BN

SII2U3{

AR L LS A RN

l&n.\.ir"""‘
- et -

"»i
M
"
~
vhMei
L
LAm
A 2 8
A
L
wn
LR
»
o
"

rud e g Al

- e A

G scaMenNEARNnAABNBRAGOLFEELEEEREE

TONGINO BT D remg (N LI O A ML S At A A s ey b ey

EPSA AL B BN .t L AN
ESPIRTILNIAN SN ST I3 T CARR R L R LA RIS T 13T RO
P PU R s B

B e e e I L L

(S b 1N B

rexr ity

4

-5

| NOWEC |

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

-



PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 270

'8 aw (A0 1S

L)

N Ay

3

| (AN R

Fardaow sy aosveamarww e pevir e e el v

-~
-

- - ‘- % ’ .' » .’.'
> ey

J--.‘N‘
=

gEErEyERT NS

.
<

LR
R
S L

-
e
b ol
Lol
-1
-~
L 2
"o
-
|
>4
Ll

[T P8 R ITET) PORETTPERTII

o~k

..
s

P
Y n ooy dy

Y
l'w
uM
R )
f e
Uy
Ul e
-
LEERES
LIRS
[P
o
(AL
P
poee
(O N
W

2 A v ronim e 30 T & pamonter sk per N ok § svnae

gy

G de €07

o “. v,

w— ok A A

i 2 AR

— s BN

— | ¢ AR

GEneris

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

NOWVES




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 271

AL Tsgvardinlone obp el lai
s rrme e 26 B IR T s e i, c e ' ok, diegnds cz mele bedroperr mllarn o
S s i ol peuala Jas o w22 rabeda o lEe R e e
TR I PIIRERE SN T5

Lrcoarrd Lpky 0wy poman cm ] B cARZIE: 042 = d o goepd indepgan din e wmews b iw i m,
A dewran b,

poore: B rp S e 2D T Iy il A e e e g
Frps flomtlnp: MR diann L dpaliphd a0 | palagis Do bpeads d axsi et Lrre,ys
i Sawlie RO g o Moskan 2iis
= S e onda amka Avmpromn Trcmirerd b 2z e Cired s =1 Fipsic (IREE,
2L selaxoes o wreage Tres el faak 220 gae (PRI N ide oo v |2 b vmiess 22
SE-EZ HATI TaL o s rI'I:|I'II'I'-I'I|'-I-I|rI-'_I 1" e oo | a I_I__J.q_:.jl_t'd-.p“
WEPT Fodd Al ST Cia aien my sk, e madLeE TERRET: 745 i [er
wotdder bamocieopu, vr DAL P ormgedzy ke rus riperseares dmive rav A R
riliale mmunenl e Do d - 30=12% 40 I BEmer 20017 o e Fepme ool oo o A,
dedmivn Srrpeak kU erarMes sz e ar dd e bi oo e
Ef ereXrrabide a vncipL irledred S L o 3 T peeeda ooz 20200 gt
AT P Ao wm ks ik speendo Jesembie Klnia g ke retrevhae
Il'-I'-I-'.IIII e e oo malead
T di & Im vwaas Arfn aomeacagne 40 mmorm LU, 2epoes d sz 240 Fadioder o Il uk
L DS CETESE ST FF PEEC ROC) PRI MECRrE B TELR] B, F T § R~ EN P O s
A la coierebo el | mranbisr e eecakem Erdee A et vole o ged eoe Pk
oy rrpimerl rra lor orisrd

s awmis [ig-oTkk i3 I Ared e e =t e e i= EEL LR R S B RN R RE B
Bz yudrE e V'arerarmiupres e

Lol €1 rceneneniaiine:
P éaalicn o de e Co wiae i s e o pacod o pecdadai nrlz oox ce prost 22 ovwmneedica
Cennen a1 ks S Kizad o crern argEmistor waem MO

I Pl A= inmaes cabma cecdad wp Ceahora om préeads Sz parodes PR S (1R
P Bl TRl aptad! b mrreardc g @t HEH e dlospde e widve R0 6L 0
asmsns o o L) coml ke esEewTmEce o lifdsmae 0 sl ieEle vemiop s s
radraeloimaas

dEneris

lim ‘ Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) ‘ NI‘ .l.llrl_‘




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 272

ANNEXE 7 : Rapport de la qualité de leau

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 273

g

Irarmy “warve Mz 2"y
IxpeconelLae nesconrltosn

(L3 '..,’ )

1o

r.' LR R

LULLIEALY
IR THE] AR T

TIiCL

I Kasry D00 INALY

LI Azl

T8 AR T O UY abezpr e gzl Zace
UL ST RS B S L

RESULTATS D'ANALYSES PHYSICO-

CHIMIQUES D'ECHANTILLONS D'EAUX DU

BARRAGE DE GBEMOU

RAFPPORT DANALYSE

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 274

RFSIIMFE

e baosatre i prz gl e coraren Rfaa dhare e L Gkavrs, e candekdn fa s Taswe ke
swars ol s aedboal e mowesas ke Drraa Iasxerdc Cic d'lvee afr £ omker b
cpa bk e v AR che 1 e d leenataan
ApxsHoeremoerr -k TRzl owetE prursepaps ok MO e o pale M3 zpcres
o Leps s vk pnd e a r= o e aoe i il eds e e oo e Ok L s dud: e
lwmire o e E ke pheser-Zerveess ok "ma, cn e AT o s o R
Pl st @ T AT

2 prardie wrakels cerrrdrve e BrrdHmmrers 'z pll oo seeheivied e arkpe, Ceseaire
fnrd s d i oo W B e O T e T e T R
il L, EaTeaTeiread AL crohedm meresdples terrees gar DEAFRCEL, IMINES a0
iy M ke A T

prickre rExrsniriperaEgelhisds e chaerer oo, vt i vl

C R | TR D T e G CE i L e e il

=
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) f -'I




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 275

I Paramcires, michade o paints de peckesomnls
L Paramsen e 2t midtha e

faramary llillu'\iunn de r«(muﬂ
lemperaaun l . Y l Paan 11227 |

a1 - NIt
Candacinile = e
e e disonsay O
MES Lies lircer v snge esan N L
NHraces [N
Faegate fiw ;. et | e Tac o0 |
P bvtal Ve [T =rrmnomg |

1.2 Poats de g ébovement
by ramprcd xlaz ooy Lasre o stcaa i ralos 20 aslal bod Lo caasdizang
cIS T 2o pez AT O SRR

"l 17
NTETER AT ELR TIPS
L L LU SRS 2 .

oy kB

G b S s bt et AV ama S Am s A s A saaral (Vaseeh vy

=
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) f -'I




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 276

! Bisioals

| ]
itk AT R e
YeIP TR AR TelniR L E]E

T e ey
| Lk
E————re—— e
T 114
e e BT T T e R B
irms ini
b= .= B.=. _=~. ]
= L
[ B = | 3l Bl 12.51
ﬂH'_F'I'l-'l'“
i mi
- L Il

Eor bdel 1!

I L rmme=etilre
.JI II|='I'I IL FIIIII'-FIFI'-F |'lu||-rr.|r|'-.| II'I|I'I'I|I.IirIF|.J'-I 'IIIFI'I 1. Bt

irr sl abae= Fadilons omal i datedbe @da ivewd il der

Tragea ol Loy REgm el ImFan e e xy. Kpevrend caas 2500 = 3 U Ju san rezawls
b vt od oo

al : Lo e bomra oo mam ccagmen ek SUE Gl b oo gaiepdgas pac v fdord acs abe
arcfbrgure e nsier ca cbieni r o,

'l D= s dedicn= ies 'F'-IIl-l. ||"I||-'|||I'|l||-.|-| inw Cullbsroie o lecdmus

" - "
1'E" " T r=mie e I-'III lIIJ e

Shspar-drmes Uk Lo alameramarzoel bran sgmaparsf ool =il wekaldd I m
TR P ST TN CPE I RE R ¥ TR

el =npesen CMESD boovbark s AES vmxophy [5 - Lo gl remmmrl po s
sl a- ko el 23 mgli

WhraiE RO Y lesrsr i ri e S imm i et i dd TS e D]
Hl'l‘_l.!lﬂﬂ“ll."ll.r i e vew aed ks drsaeeibel et

Fermml iFeic [ om e mman ea 1a 0la amd Fomremal o g warsae 0 Lo onmeer AFFETE jpea e
s L0 el phogrey, vmps v uds prpll 5 FLL

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

MNIOWVEC




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 277

ANNEXE 8 : Rapport de la qualité sonore

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 278

i

| $965D |

' MESURES DE LA CHALITE

SOMORE SUR LE SITE DL
PROJET TOF COMNSTRIICTION
VUN DERARCADERE A
GBEMOLU, REGLON DE LA
BAGOLE

-------------------------------

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 279

RIS

HE T S T dlll’-'llh'-'ll dpa A vwakl lI'I-L"I-'IlIII-IIII'-il'llr-lll-:'lllh'l-l':'ll'

Eodmzallillarsdoc-kimnesdorrradl e ar s Ak dummes, masadlo e
e r sdm e Fb e B B T2 ral v v cbpel A s cac e pdvsaes Soeres aocbLar e 2
et etk A s O M Fedas erpesn T e B 0 rr o e

Lev raddis oo dels InA R a) W d BV L REFA 3 CELEM i 2] 2i 3 Ay o panss nl
srie 2 st A e Eordd Cmakes oF R rER Crio o E 308 BEVE iR rET L
Togipa Lasp-Nrarerce ierres e do fras Db Chesle ST Sa C =500, eneneels

TR AR STR TR TN T T FTT RS P A I Pt IR T R N b |Fﬁ-’.||.-i.| vl =7 |Fl-‘.|

Faal

e Ferrp e srererrsrorsoes itk rwr perarts  corekmaeps ke oores ek
wi Sl el rael ciE e vk e s gl vl pel i s @0 A e LoriiE E e i e i

-.I II. =

=
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) f -'I




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 280

I Dérvaloment & by micann

Lantosgiddesvacs o sy 2ea D= ziproanz sz oz perrans oo shent OULE

Taue i dbhaaioccaenas dve L devan 22 L grzas Jeevves S blenvier o vl 42

o'
tdennvnanlaninrr babmunos boivmuin v i

Iz g

A
1| sza
31 by ries
L B LR AT AT
Ul Bl SR s

'
| LR S
M o251 L0,
RIS T I

IMTISE N "

- A
Fonnnvsvrrnnnin=asnsnts antunbinanlbes
ol A4

oy ———y

T W A g

Ay 2 Canr dr oLk e A AV AV A T L Lavad

I l.'o'qul;wnull e ey il bas

LSS i saas e i mdoxea szl mezennz sz g s L L S 2L
GO I IRt e R i o | AN A DA

3 Rewelals clinlerprclutivan
L1 Healiah

_ Nenrsde | Stevan [ isareds | Mon coobrrmets |
Feal ] Coxrvaane : .2
R s oy faoxeus | oooare fmarceal SDEC 48
aert ELIRY ‘el [ Al U
ST TS TR L
Fl - "’:“ : :“ Ll I > I Jiniv -t RS P 3 5 3

| 9|
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) LN




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 281

E Xj Y TS
Pedards| Cowadoenie | B e} Xina reae ':‘--ul'.-_ml-.
Cps IREET | BEFUT [ELE wararr el aHURC < 4R
AR | (jrari | |24 HIHAH L
e

Tlaf ambi = %0

| = MAGenTE
L] ) e

:--IIIIII o

| & Mmoear 2
ek vadd

LamLAETES

Al Irremindisticds den rladrain
Pads Fard W CE! TRAErSS A0 2 ary et o ndlire s we v 0 iEv e R s ke rar
rncmeb i arfam v dide = Li S Tlardenn 2 1T e vimarn Snalaion a0 J:-.|5.-I""|

Sa bkl

Uomeesy gartas. sz ik plsads S0 TR AT VEE 31 pFeaas JLums op s s ers
Jermers Armren nfcceasces sor b ednd i s e e R S5 s e s 10 I rrekr
TRl T, R L I T I B Bt |2 I e A e e e T T PN T LR T IR AT L R T Ll

-I IIII'-; remrmnl . u | 1LLE IIIF'EI"IIF Frmm III;I.'-III'IF'-III'IIiF II LA i .FJ.

o]

| 9|
‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) LN




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 282

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 283

ANnLXL  DARAUTLRIS Tl LS T D DV S o T

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 284

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 285

BROCHURE PRODUIT

SAUTER
SW 2000

fxzrwr@zchniare

e il adirzehay

Y s v e

el AT e LT

fo =X il

0
o
3
x
-
-~

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 286

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




PIDACC/BN PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU Page | 287

W BT KERN
MUTY NI DR —

VITRENE OES PRDOLATS

LESERIFIIDN

“ Ahrpmabarman g ras biand s Niwe sy Jrr smmrgr s nabsdelon vem

Fra sl M s D Y iy
DY TS S P R S N T R R AR LR e SR L I R
AN TR R I T PN A TN LY PN r i e o VA e iy 0N

¢ g it Mismasadr e amand o we i b dry i ssliieE B

(Can NV ALY MY Y v
CRVYEVAY RN OVYY S A Y I
AT S R U N 1S U P R U S DR TR ST TV R
o WieN e e Ihos S b
LI L R R g R S B U R D R
s Dennwivw svravckvyevbiwe TrwaMedyvivuraaxen
e PN M e Y I D e ke
f fawdwceczasaolirhaseraxvzsm ardediwipa iccavawe D2aToe Suws
¢RI Tl b AN BTN IR JA T LN TR
NSANE O 2NN I e

DAV LI Tt TV e T 1M O MY i el m

‘ m Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) NI‘ I.l.llrl;'-




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 288

+F S L4

L] B B

= A%wia

- ga

LN
Tl =

HERN

wa BFE T ST Y WY e Y I e R L S T

= FpmLl mEby R CE R

* [k

i cpemrarerpRd e peim eribe ca . Toag -

v L dmriurs TR RCE R IGrgps ok acis

S PECIFICATIORNS

Codos d'artale, groupses de prodults at

irf ool ia sur le slalul e e d TS
Pl s e maddy RN FH ook v
I rmiLlay
[ T T
sEwrldETE sl 1m
vl 1 v nnd Lt
TN 3 ava B T N Teesked o vrenfe ok
FoLHN | el dem =i i m
ST W.CHd T
L, iy s s =M EECaLg
Flipca Il foF
Fodetwlirda LR RSN T Lrilzd e emiLl=
prahr
e W LT el e
L EN BT
Hera-coimlco e  AGSTRRD =2 W E T L
rde
Coaxd -l

Imnnfar tarsniques - Pnmarns

ELTER S Ll L R ]

Iz brleox=a

e linal mi P B FET1LECE £ N

YrewlimE e LT

Lo <R - aiall ] Pl

Cundus leeknigues - Conalruclion hd=

ITaEnas el n SRRl T rma ".r'l..t_'-..'-

P akdl Sy hadblal g
T=1

Fhimbz =g zadder Aazkan

| $965D |

fzrziww Hewr
w o

Doratdes 1echnkpes - SFmematlon

d Tk

Das v imalades
T I

LA s s e
H;

ks @ [T e,
EpEkrri&rr.o
Fran lrve beg=2
1mn

Fil:

8 R LT, |
Frae=kr

rER T FrE T

= 15y e

Anrevde echniguae - Syetkma ce

N
Lzl =y

o g B
P ey

Fles

ERTH S BerH Gk - Tapa | 5 AE oo, e R Eat St SRy b LR L R

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)

| 8
i

vic']




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION

D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 289

N o B RE- DR |

LT e

e Fijeem -1 =

e Frowes pla=r

Hrdcaiaml ey STrEsTE

Sl nuligens Werhnizuus -
FancCadns

1 '™ e 0 Tl e ) |

Frrcidarcacdis

KERNMN

Serdbses =n opHan

SITERQEEI LTS EelZEd

FORCTHONE

Sariid

1= & LT
pamaatags W L0 20 O 1) Y it e
ARt A ., & P
Yaarly o b ol e :
. B |
Cainirdpr frchrinues - CnrdiHnne =
- |
IV NnHTHNIEHE E:_.! m_.
hy CRRN IR B0 LW -y
L R ] ]
=i lpr rmm el 1574
CL LT o S
Cunrsd s techyues - Exbullugu al
wm il
e R i o R ER T | TR
Fadas 0 B e |
Fo by | =
FiL s e
Heied iz i R
ZIFACE L RS
F 1% 5 e
L
I e i
CarachArieilgaae tachnizuas - Denniar
48 cnmetapk
. V . . "'._I ".I.I =
Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA) ! " Lt




PIDACC/BN

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN DEBARCADERE A GBEMOU

Page | 290

BEE_ TR EE L
I T T )

k4
m

ACCES SOy

(= s = Daguri price

2R ET T T EAR T

| B e S T g O TR Wl B R Sy R e o LT |
BESWIGES

=3 [aaripilce

O | fa zway idew FTEM 3910

P ik v b el b o a2 o 72

L ek cngamie FLTY 2 g A0 00

PIECES CETAZHEES

=t

[=maripilce

P 2 B e L R B e

COMKEES RELATIVEE AU FRODUI

e ciir e dh s Szaid baE il daded aE MiE LdEdE
o abil 2k 41 L T 1cE
Tl LS ol B B A Tal
E5ha L R -
EFLLEDIHC® - iim b oo b S i | i, 0 M LA | T AT-E T

=
i
L

Etude d’impact environnemental et social Approfondie (EIESA)




